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Privind verificarea de calitate la cerinta A4, B2 si D a documentatiei
»CONSOLIDARE DN 59 B km 0+000-22+000, CARPINIS-OTELEC”

Faza: D.A.L.L Proiect nr. 5865/2022

1. Date de identificare

- proiectant general: S.C.TRISKELE S.R.L., Timisoara

- proiectant de specialitate: S.C. TRISKELE S.R.L.,Timisoara

- investitor: C.N.A.L.R.-D.R.D.P. TIMISOARA

- amplasament: D.N. 59 B si traverseazi localititile Cenei, Uivar, Pustinis, Otelec, judetul
Timis

- data prezentirii proiectului pentru verificare: 23.01.2023

2. Caracteristicile principale ale proiectului

Prezentul proiect trateazi modul de consolidare a drumului national DN 59 B km 0+000-22+000,
sector cuprins localititile Carpinis si Otelec. Imbracimintea bituminoasa se prezintd intr-o stare de
viabilitate necorespunzitoare, scurgerea apelor pluviale fiind deficitars, l4timi ale elementelor
geometrice variabile, ceea ce a determinat ca beneficiarul si ia misuri de consolidare a acestui sector
de drum. 3

Lucrérile proiectate se incadreazi in categoria de importanti C-NORMALA i in clasa de
importanta III.

Prin lucrérile de consolidare s-a urmdrit asigurarea in p]an si spatiua uncl viteze de pnuectare de
60...80 knv/h. in profil longitudinal declivitatile sunt mici citre meﬂu d0;5...4.0.%) “asigurand si in
lung viteza de proiectare de 60...80 km/h.

Elementele geometrice in profil transversal sunt specifice fuiti drum. de clasa tehnicd [V si

anume:
- Lungimea totald a drumului national 21.750,00 m;
- Latimea partii carosabile 6,00 m;
- Latimea platformei 8,00 m;
- Latimea acostamentelor 2x 1,00 m;
- Litimea benzilor de incadrare 2x 0,25 m;

- Panta transversald a pértii carosabile 2,5 %;
Panta transversald a acostamentelor 4,0 %.

Avand in vedere studiul geotehnic, recomandarile expertizei tehnice nr. 5725/12.09.2022,
calculul de dimensionare si verificarea structurii rutiere la actiunea fenomenului de inghet-dezghet s-
au stabilit urmitoarele structuri rutiere dupa cum urmeaza:

Structura rutierd utilizatd pentru ranforsarea structurii rutiere existente va fi urmditoarea:

- 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip B.A.16;

- 6 cm strat de legéturd din beton asfaltic tip B.A.D.22,4;

- 3 com strat de egalizare din beton asfaltic deschis BAD?22,4;

- 5 cm imbriciminte bituminoasd existent3;

- strucutrd rutierd existenta.
Structura rutierd noud, de la km 0+00-8+750; km 14+274-15+950; km 19+000-20+800; km
21+500-22+000, in lugime totald de 12.476,00 m, va fi alcatuiti din:

- 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip B.A.16;

- 6 cm strat de legitur3 din beton asfaltic tip B.A.D.22,4;

- geocompozit antifisura,



- 25 cm strat de bazi din agregate naturale reciclate in situ, cu adaos de agregate naturale
locale noi;
- 15 om strat de fundatie superior din piatrd spartd impénati;
- 25 cm strat de fundatie inferior din balast;
- 15 cm strat de forma din balast nisipos;
Structura rutierd noudi, de la km 8+750-14+274; km 15+950-19+000; km 20+800-21+500, in
lungime totald de 9.274,00 m, va fi alcituita din:
- 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip B.A.16;
- 6 cm strat de legdturd din beton asfaltic tip B.A.D.22,4;
- 3 cm strat de egalizare din beton asfaltic deschis BAD22,4;
- 5 cm srat de bazd din beton asaltic tip B.A.D.22,4 ;
- 20 cm strat de funatie din piatré sparta impanati,
- 40 cm strat inferior de fundatie din balast;
- 15 cm strat de formi din balast nisipos.
Structura rutierd aplicatd pe sectoarele care se vor recicla se vor consolida cu:
- 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip B.A.16;
- 6 cm strat de legéturd din beton asfaltic tip B.A.D. 22,4;
- geocompozit antifisuri;
- 25 cm strat de bazi din agregate naturale reciclate in situ cu adaos de agregate naturale
locale noi;
- strucutrd rutierd existenta.
Se vor amenaja drumurile laterale (52 buc), respectiv strizi laterale (24 buc), care nu prezinti nici
un fel de imbrcdminte existent, cu urmatoarele straturi rutiere:
- 4 cm strat de uzur3 din beton asfaltic tip B.A.16;
- 6 cm strat de legéturd din beton asfaltic tip B.A.D. 22,4;
- 15 cm strat de fundatie superior din piatrd spartd impanata;
- 25 cm strat de fundatie inferior din balast.
Pe strizile cu imbriciminte bituminoasa existentd se vor aplica stra{unle rutiere conxtltulre din:
- 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip B.A.16;
- 6 cm strat de legéturd din beton asfaltic tip B.A.D. 22,4,
- frezare imbracaminte existent, pe grosimea de 3...5 cii:
Acostamentele se vor consolida cu un strat de piatrd spartd de 15 cm si un strat de ba1a>t d¢ 15cm.
Scurgerea apele pluviale de pe platforma drumului se va realiza prin pantele ttansversalg’de 2,5%
a partii carosabile si de 4% a acostamentelor, in continuare, prin intermediul sanfurilor €xistente si
proiectate, cu lungimea de 14.000,00 m, apele deversénd in podetele existenté i proicetate.
Documentai;la cuprinde 8 podete dalate, din care 3 de tip P2, unul de tip D_, 2 de tip D3, 2 de tip
D5 si unul cu structurd tip Multiplate. Podetele existente se mentin si de vor decolmata.
In dreptul strizilor si drumurilor laterale s-au prevézut 29 de podete tubulare tip PEHD, cu
diameteul de 400 mm, pentru asigurarea continuititii dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor.
Trotuarele proiectate au litimea de 1,00 m si se recomandi ca structura rutierd si fie alcituitd din:
- 3 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip B.A.8;
- 10 cm strat de piatrd spartd ;
- 20 cm strat de fundatie din balast, sau din
- 6-8 cm pavele prefabricate din beton de ciment montate pe un strat de nisip de 3...5 cm;
- 10 cm strat din balast stabilizat sau beton de ciment clasa C25/30;
- 20 cm strat de fundatie din balast.

Cele doui pasaje la nivel care le intersecteaza drumul national DN 59 B la km 0+386 (linia feratd CF
100 Timigoara-Jimbolia) si la km 174845 (linia ferati Carpinig-lohanisfeld) se vor reface cu materiale
noi, respecténd cotele existente in zona trecerii, atét in profil longitudinal, cét si in profil transversal.

S-au prevazut marcaje rutiere longitudinale respectdnd SR 1848/7-2015 si se vor monta 118
indicatoare rutiere noi, conform SR 1848/1-2011.

Documentatia cuprinde montarea a 500,00 m de parapet metalic tip H2 pentru sporirea sigurantei
circulatiei, conform indicativ AND 593/2012 si SR 1848/2-1995.



3. Documente ce se prezinti la verificare
- Memoriu tehnic;
- Dimensionarea stucturii rutiere;
- Verificarea stucturii rutiere la actiunea fenomenului inghet-dezghet;
- Piese desenate in care sunt prezentate solutiile tehnice adoptate (84 buc).

4. Concluzii asupra verificirii

In urma verificirii se considerd documentatia corespunzitoare, semnandu-se si stampildndu-se
conform indrumitorutui, fird observatii.

Am primit 5 (cinci) exemplare /() &m predat 3 (&inct) exemplare
Investitor/Proiectant
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e Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventii

Foaie de capit
Colectiv de elaborare

Borderou

A. PARTI SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

1.2. Ordonator principal de credite

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investifiei

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrérilor de interventie

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARITI LUCRARILOR DE

INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale i financiare

2.2. Analiza situatici existente si identificarea necesitétilor si a deficientelor

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

3.2. Regimul juridic:

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care
beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de
protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia
degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degraddri produse de
cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de
intretinere a constructiei, conceptia structurald inifiald gresitd sau alte cauze identificate prin

expertiza tehnica.
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3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asiguririi cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.
3.6. Actul doveditor al forfei majore, dupi caz.
4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE
5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-

arhitectural si economic, cuprinzand

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

5.4. Costurile estimative ale investifiei:- costurile estimate pentru realizarea investitiei,
cu luarea in considerare a costurilor unor investitii similare;- costurile estimative de operare pe
durata normata de viatd/amortizare a investiiei.

5.5. Sustenabilitatea realizérii investifiei

5.6. Analiza financiari si economici aferenta realizirii lucrarilor de interventie

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A)  OPTIM(A),

RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.4. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerinfelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul
local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte
surse legal constituite

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
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7.4. Avize privind asigurarea utilitailor, in cazul suplimentirii capacitétii existente

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de

diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor

acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice,

precum.

B. PARTE ECONOMICA

1. Valoarea totald cu detalierea pe structura devizului general

2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei

- Centralizatorul cheltuielilor pe obiectiv

- Centralizatorul cheltuiclilor pe categorii de lucriri, pe obiecte

- Listele cu cantitéti de lucrari

- Devizul pe obiect

C.PARTI DESENATE

1. Plan de incadrare in zona
2. Plan de ansamblu

3. Plan de situatie

4. Profil transversal tip

5. Amenajare podete

6. Amenajare accese, drumuri/strazi laterale

Planga 1

Plansa 2

Plansele 3-1...3-74
Plansele 4-1...4-2
Plangele 5-1...5-3
Plangele 6-1...6-2
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PROIECTANT:

S.C. TRISKELE S.R.L., Timisoara

Str. Mures, nr. 52

J35/1340/1995; CUI: RO7951755

Tel/fax: 0356401146, email: triskele tm@yahoo.com

Nr. 5865/2022

DOCUMENTATIE DE AVIZARE

A LUCRARILOR DE INTERVENTII A/
(Conf. Continut cadru HG 907/2016, Anexa Nr. 5)

\!

A. PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE IN VESTI’HI
1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

“CONSOLIDARE DN 59B KM 0+000 - KM 22+000, CARPINIS — OTELEC”
1.2. Ordonator principal de credite: C.N.A.LR. prin D.R.D.P. TIMISOARA
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar): C.N.A.LR. prin D.R.D.P. TIMISOARA
1.4. Beneficiarul investitiei: C.N.A.LR. prin D.R.D.P. TIMISOARA

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucririlor de interve‘:n'tfiéﬁ

S.C. TRISKELE S.R.L., str. Mures, nr. 52, Timigoara, CUI: RO7‘§5 l“-‘755:. cod CAEN 7112 -

1|
I

Activitati de inginerie si consultanta tehnicé legate de acestea.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARIIJ-} JLUECRARH.OR PE
INTERVENTII ' «
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare

Zonele rurale si urbane din Roménia prezintd o importantd deosebitd din punct de vedere
economic, social gi cultural. Dezvoltarea durabild a acestora este indispensabild in procesul de

imbunatatire a conditiilor existente si a serviciilor de bazi, prin dezvoltarea infrastructurii si a unui

cadru legislativ favorabil acesteia.
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S-a constatat necesitatea ludrii unor mésuri care sd asigure un climat investitional atractiv
pentru localitdtile Roméniei, care si ducd la cresterea numérului de locuri de muncé, precum si
necesitatea asigurarii standardelor de calitate a vietii, necesare populatiei.

in conformitate cu reglementirile cuprinse in planul de amenajare a teritoriului national, atat
diverse administratii cat si alte autoritdti publice deruleazd diverse programe de investitii in
infrastructura locald cu caracteristici diferite privind eligibilitatea, finantarea, decontarea si
monitorizarea acestora, toate avind ca scop dezvoltarea durabild a societitii.

Obiectivul comun al acestor programe vizeazd dezvoltarea echilibratd a infrastructurii
rezultand in revitalizarea comunelor gi a satelor componente ale municipiilor si oragelor.

Pentru o utilizare mai eficientd a fondurilor publice sunt necesare o coordonare si o
implementare unitard a dezvoltdrii infrastructurii locale, prin integrarea programelor actuale de
dezvoltare a infrastructurii in mediul rural si in cel urban. -

Potentialului Romaéniei de crestere este foarte ridicat, iar solutia cheie constituic o serie de
interventii care si vizeze nevoile specifice ale zonelor dezvoltate si a celor slabdezvoltate. Acest
ansamblu de mésuri trebuie planificate si promovate de autoritatile adminisfratiei publice-loeale si
centrale.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor

Drumul national 59B Cérpinis - Deta asigura legétura intre DN 59A .Timi§oara ¢ Jimboha si
DN59 Timigoara - Moravita, pe zona vestici a Campiei Banatului, fiind clasificat.¢onform Ogdinukii
nr. 43/1998 ca drum national secundar. Sectorul de drum propus pentru consolidare incepe in
localitatea Carpinis, la intersectia cu DN59A Timisoara - Jimbolia si traverseazi localitdtile Cenei,
Uivar, Pustinis, finalul sectorului investigat fiind in localitatea Otelec. Acest sector de drum stribate
urmétoarele unitati administrativ teritoriale: Carpinis, Cenei, Uivar si Otelec.

Comuna Cérpinis este situatd in vestul judetului Timis, la distanta de 28,6 km de municipiul
Timigoara si la 15,2 km de localitatea Jimbolia. Comuna este formata din doué localitati: Carpinis —
resedinta comunei si satul lecea Mica la distantd de 4,0 km.

Comuna Cenei se situeazd in vestul judetului Timis, pe malul drept al rdului Bega Veche,
aproape de granita cu Serbia. Distanta fatd de orasele de referintd este de circa 28 km de municipiul
Timisoara si 23 km de oragul Jimbolia. Comuna este formata din satele Bobda si Cenei, resedinta

comunei.

Uivar este o comund in judetul Timis, Banat, Roménia, formatd din satele Pustinis, Réuti,

Sanmartinu Maghiar si Uivar, resedinta comunei.

Otelec este satul de resedinté al comunei cu acelasi nume din judetul Timis, Banat, Roménia.

S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, str. Mures, nr. 52, Tel. / Fax 0356-401146, 0722-73244¢
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Legitura rutierd intre localititile din zond si municipiul Timisoara se face prin intermediul
drumurilor judetene DJ 591 si DJ 593 si a drumurilor nationale DN 59, DN 59A si DN 59B.

Tronsonul de drum care face obiectul prezentei investitii se desfisoard pe amplasamentul
actual al drumului national DN 59B, pe o lungime de 22,00 km, sector cuprins intre localititile
Carpinis si Otelec.

De asemenea, in lungul traseului analizat, drumul national 59B intersecteazi o serie de stréizi/
drumuri laterale, dintre care drumuri judetene astfel: DJ 591 la km 7+897 - pozitie kilometrica
proiectatd, stanga (in localitatea Cenei) si DJ 593A la km 14+688 - pozitie kilometricid proiectati,
stanga (in localitatea Uivar).

Sectorul de drum proiectat face parte din drumul national DN 59B, km 0+000 — 22+000

(pozitie kilometrica existenté), km 0+000 + 21+750 (pozitie kilometrica proiectaté), sector de drum

scurgere deficitard a apelor si impune consolidarea structurii rutiere (Flgura : e doreﬁe%'
oM

pr1nc1pal rezolvarea problemelor de degradare plameltate si de scurger/ /a'/ ang'QrT p‘luyfglc

A
<\

Figura 1. Situatia existentd DN 59B

In general structura rutierd prezintd o serie de degradari specifice drumurilor asfaltate,

burdusiri pe cca. 5% din suprafata, gropi, fisuri, cripéturi, fapt ce conferd imbracémintei o viabilitate
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necorespunzitoare si care pun in pericol siguranta circulatiei rutiere.

Traseul drumului national se desfdsoard intr-o zond de ses, drept urmare acest drum nu
prezintd in plan o complexitate ridicatd, iar in profil longitudinal declivititile sunt mici si medii.

in ansamblu, drumul national analizat nu corespunde prevederilor “Normativului privind
stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE
021-2003 si a “Instructiunilor tehnice privind determinarea stirii tehnice a drumurilor publice”,
indicativ CD 155-2001, motiv pentru care se impun lucréri urgente de consolidare a acestuia.

Datorita stdrii tehnice necorespunzitoare a tronsonului de drum national, circulatia se
desfagoara cu dificultate, in conditii de sigurantd si confort scazute.

Din punct de vedere geometric, drumul national are o platforma de cca 6,50...8,00 m, o parte
carosabild de cca 5,50...6,00 m, acostamente de cca 2 x 0,50 ... 2 x 1,00 m, iar dispozitivele de
colectare i evacuare a apelor de suprafatd (santuri si canale) sunt necorespunzétoare, colmatate sau
semicolmatate, pe majoritatea traseului investigat, iar pe unele sectoare acestea lipsesc. Podetele
existente au lungimi insuficiente, sunt infundate, colmatate, iar in unele-situatii acestea lipsesc.
Podurile existente se afld intr-o stare de viabilitate bund, fiind fiecésare doar“lucrari de refacere a
imbrécamintii rutiere pe acestea. Trecerile la nivel cu calea ferata se-afld intr-o stare de viabilitate
necorespunzitoare si este necesard amenajarea acestora.

Terenul ce urmeazi a fi ocupat in urma lucrarilor de consolidare a drumului natiohal 59B are o
suprafatd de cca 220.000 m?, din care 14.000 m? pe raza comunei Crpinis, 110000 m* pe raza
comunei Cenei, 94.000 m” pe raza comunei Uivar, 2.000 m” pe raza comunei Otelec”

Consolidarea tronsonului de drum national 59B cuprins intre km 0+000-22+000 se impune
datoritd caracteristicilor tehnice de exploatare ale drumului, care nu mai corespund normelor tehnice
in vigoare (durata de exploatare depdsitd, starea tehnicd necorespunzitoare).

Activititile de prevenire si remediere ale defectiunilor, calitatea lucrérilor executate in acest
sens, determind in mare mésurd starea tehnica a drumurilor si in final eficienta sporita a acestora in
circuitul economic national.

Starea tehnicd a drumurilor publice se determina in scopul stabilirii lucrarilor de intretinere si
respectiv a lucrdrilor de readucere prin interventii a stirii tehnice la nivelul cerut de evolutia
traficului, astfel incét circulatia si se desfagoare in conditii de siguranta si confort.

Urmare celor prezentate mai sus se impune proiectarea si realizarea unor lucréri de reabilitare
a drumului national, asigurdndu-se astfel o crestere a viabilitatii si sigurantei in exploatare precum si
cresterea calitdtii vietii a locuitorilor din zond prin reducerea poludrii, a nivelului fonic si a vibrafiilor
realizate de traficul existent.
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2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectul prezentei documentafii constd in stabilirea elementelor geometrice ale traseului
drumului national 59B, 1n stabilirea solutiei tehnice pentru consolidare cu stabilirea straturilor necesare
structurii rutiere, dimensionarea structurii rutiere pentru un trafic exprimat in vehicule etalon si
estimarea costurilor pentru realizarea investitiei.

[n baza analizei starii tehnice a drumului national existent, in baza studiului geotehnic si a
expertizei tehnice, s-a adoptat pentru reabilitare solutia tehnicd descrisd in continuare. Pentru aceasta
solutie tehnici s-au ficut calcule de dimensionare gi s-au estimat cantitatile de lucrdri, iar in baza
acestora s-au intocmit devizele pe categorii de lucriri si devizul general pentru evaluarea investitiei.

Se apreciazi ci reabilitarea drumului national 59B, au o importanta semnificativé si din punct
de vedere socio-economic, iar realizarea lucririi va imbunitati considerabil starea tehnica a drumului
national si implicit confortul si siguranta circulatiei. De asemenea, conditiile de mediu se vor
ameliora prin reducerea noxelor eliminate in atmosferd, reducerca zgomotului produs de circulatia
autovehiculelor precum si a cheltuielilor de exploatare suportate de participantii la trafic.

Dezvoltarea zonei depinde de realizarea acestor investitii. Dupa executarea lucrdrilor de
reabilitare a drumului national 59B de pe razele adminitrative ale comunelor Carpinis, Cenei, Uivar
si Otelec, se vor crea conditii civilizate de trai si de functionare, astfel, aceste comune si localitatile
invecinate vor constitui o alternativd pentru investitorii particulari sau pentru localnicii care locuiesc
in oras si doresc sé se stabileasca in aceste localitdti. Prin reabilitarea drumului nationatse-vastimula

cresterea economicd, dezvoltarea localitatii prin construirea de noi locuinte si/Geuparea fartei de

munca.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare-intravilan/extravilan, supréfata terenuhii,
dimensiuni in plan);

Sectorul de drum propus pentru consolidare incepe in localitatea Carpinis, la intersectia cu
DNS59A Timisoara - Jimbolia si traverseazd localititile Cenei, Uivar, Pustinig, finalul sectorului
investigat fiind n localitatea Otelec (Figura 2).

Comuna Cirpinis este situatd in vestul judetului Timis, la distantd de 28,6 km de municipiul
Timisoara si la 15,2 km de localitatea Jimbolia. Comuna este formata din doua localitéti: Cérpinig —
resedinta comunei si satul lecea Micé la distantd de 4,0 km.

Comuna Cenei se situeazi in vestul judetului Timis, pe malul drept al raului Bega Veche,
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aproape de granita cu Serbia. Distanta fatd de orasele de referintd este de circa 28 km de municipiul

Timisoara si 23 km de orasul Jimbolia. Comuna este formata din satele Bobda si Cenei, resedinta

comunei.

Figura 2. Plan de ansamblu sector investigg{"f)i»{'/.i VEC.
/ p T~
V /s

/

Uivar este 0 comuni in judetul Timis, Banat, Romafija, formati din ‘satele Pastinis, Rauti,

Sanmartinu Maghiar si Uivar, resedinta comunei. .‘

Otelec este satul de resedinta al comunei cu acelasi nume dinjudetyl 1 unis, 'tﬁemalf, Komania.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente §1/sau\cm de acces posnblle,

Drumul national 59B Cirpinis - Deta asigura legatura intre DN-S9A° hm1soara Jimbolia si
DNS59 Timisoara - Moravita, pe zona vesticd a Campiei Banatului.

Legétura rutierd intre localitatile din zond si municipiul Timisoara se face prin intermediul
drumurilor judetene DJ 591 si DJ 593 si a drumurilor nationale DN 59, DN 59A si DN 59B.

¢) datele seismice gi climatice;

Conform Codului de proiectare seismicd P 100/1-2013 pentru sectorul cuprins intre

localitatile Carpinis si Otelec a drumului national 59B, acceleratia terenului pentru proiectare (pentru

componenta orizontald a miscérii terenului) este a; = 0,20 g, iar perioada de colf este T = 0,70 sec.
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Factorii climatici determini existenta unui climat temperat continental moderat, cu influente
mediteraneene si oceanice, specific zonelor de cdmpie din Cadmpia Banatului.
Conditiile climatice din zond pot fi sintetizate prin urmatorii parametrii:

» Temperatura aerului:

- Media lunard minima: —1,2 °C - Ianuarie;

- Media lunard maxima: +21,5 °C — lulie, August;
- Temperatura minima absoluta: -35,53 °C;

- Temperatura maxima absoluti: +42,5 °C;

- Temperatura medic anuala: +10,7 °C;

> Precipitatii:
- Media anuala: 600...700 mm.

Conform STAS 1709/1-90 si prevederile cuprinse in Normativul PD 177-2001, sectorul
cuprins intre localititile Carpinis si Otelec a drumului national 59B supus prezentei documentatii se
inscrie in zona de timp climateric I.

Adancimea de inghet in terenul de fundare, Z, a fost calculatd in functie de tipul paméantului,
indicele de inghet, conditiile hidrogeologice (DEFAVORABILE), conform STAS 1709/1 — 90,
pentru tipul de pdmént P4 — prafuri argiloase, tipul de pamaént PS5 — argile prafoase, argile, categorie
din care fac parte pdméanturile din zon4.

Conditiile hidrologice ale amplasamentului se considera DEFAVORABILE conform Pct. 3.4
din STAS 1709/2-90.

d) studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementdrilor

tehnice in vigoare;
Studiul geotehnic s-a realizat pentru stabilirea structurii rutiere existenfe pe tronsonyl de drum

national ce face obiectul prezentei documentatii, pentru a stabili caractefisficile fizico-mesanics\ale
pimantului din patul drumului. |

Principalele elemente prezentate in referatul geotehnic se referd Ja:

- incadrarea sub aspect geologic, seismic, hidrologic, climateric 3 pluviometrie;

- lucrdri de investigare geotehnici executate;

- natura, starea si principalele caracteristici geotehnice ale padméntului prezent in patul

drumului pe sectoarele investigate.

Pe sectoarele analizate s-a convenit cu beneficiarul si se efectueze un numdir suficient de

sondaje care si poati reflecta caracteristicile terenului pe sectoarele investigate.
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Pentru intocmirea Studiului Geotehnic in lungul amplasamentul studiat s-au efectuat 110 (o
sutd zece) sondaje geotehnice, Sd 1... Sd 110, cu diametrul de 57, conduse pind la o addncime de

-3,00 m.

Toate caracteristicile geotehnice pentru amplasamentele studiate se regdsesc in documentatia

atagatd prezentei documentatii.

Studiul geotehnic a fost realizat de firma S.C. B&B GEOTEH CONSULTING S.R.L.
Timisoara.

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupd caz;

Studiile topografice au fost realizate de S.C. PROMETER M&G S.R.L. — conform normelor
in vigoare prin sistemul de proiectie STEREO 1970.

Ridicarile topografice au fost executate in intervalul orar 09 -'17°, ore de (’P}l&i’h% ¥
vizibilitate. Nu au fost consemnate situatii exceptionale. Conditiile atmosferice s-au i;lscris in
parametrii normali, la temperaturi cuprinse Intre +15 si +20 °C. 7

Studiul topografic se regaseste in documentatia atasata prezentei documentatii.

e) situatia utilititilor tehnico-edilitare existente;

In frontul stradal se regisesc retelele electrice acriene amplasate pe stilpi de joasd/medie
tensiune. Stalpii sunt amplasati in afara partii carosabile, pentru 4 dintre ei fiind necesara relocarea.
De asemenea pe trama stradald, pe spatiul verde sunt amplasate retelele tehnico-edilitare (apd, canal).
Lucririle de reabilitare a drumului national se executd exclusiv pe zestrea existentd a acestuia, prin
urmare nu sunt afectate retelele tehnico-edilitare.

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Geologia si geomorfologia zonei

Amplasamentul studiat se afld pe drumul national DN 59B, km 0+000 - km 22+000, intre

localitdtile Carpinis — Otelec, jud. Timis.

Timisul este cel mai intins judef al Romaniei, ocupand 8.696,7 km? respectiv 3,65% din
suprafata tirii. Este intersectat de paralela de 46° lat. N, de meridianul de 21° long. E si de 22° long.
E. Pe teritoriul siu se giseste cel mai vestic punct al Roméniei, respectiv Beba Veche, la 20°15'44",
in punctul Triplex Confinium.

Prin pozitia sa geografici, aproape o treime din limitele judetului constituie in acelasi timp si
frontiere de stat. Astfel, in partea de nord-vest, intre Nidlac si Beba Veche, se invecineaza cu judetul

Csongrad (Ungaria), 18 km din aceastd frontierd fiind pe rul Mures. La sud-vest, intre Beba Veche
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si Latunas, judetul Timis se invecineazd cu Provincia Autonomid Voivodina (Serbia). Legétura
terestrd cu judetele tarilor invecinate este asiguratd de punctele de trecere a frontierei de la Cenad,
respectiv cele de la Stamora Moravita si Jimbolia. Judetele romédne vecine cu judetul Timis sunt Arad
la nord, Hunedoara la est si Caras-Severin la sud-est. Judetul Timis face parte din Euroregiunea
Dunére—Crig—Mures—Tisa (DKMT), regiune transfrontalierd ce se intinde pe 71.879 km? si cuprinde
o populatie de 5,3 milioane de locuitori.

Teritoriul judetului Timis cuprinde toate formele de relief, cu altitudini care pleacd de la 75 m
in Cémpia Banatului si ajung la 1.384 m in varful Pades din Muntii Poiana Rusca. Cadmpia ocupa
aproximativ 6.700 km?, reprezentand 77,2% din suprafata judetului. Dealurile, cu Tnaltimi intre 200
m si 400 m, ocupd aproximativ 1.650 km?, respectiv 19,01% din suprafatd. Muntii acoperd o
suprafatd relativ redusd, de 300 km?, respectiv 3,45% din suprafata totald a judetului.

Relieful este de cAmpie joasd ficind parte din cAmpia Timigului, caracterizatd de valuri largi
fiind acoperita cu o cuverturd de loess. Aceastd caracteristici de cAmpie joasd i este atribuitd datorita
faptului ca fiind o prelungire a Campiei Tisei, in spatiul Piemonturilor Vestice, este formatd din
formatiuni aluvionare cu deniveldari de mai micd amploare determinate de prezenta crovurilor si
dispune de altitudini ce se incadreaza intre 80 si 100 m.

Cea mai mare parte a judetului este ocupati de solurile zonale si anume, in partea de nord-
vest apar cernoziomuri levigate si cernoziomuri de fénete, apoi in zona deluroasa se succed de la vest
spre est diferite tipuri de soluri silvestre, intre care predomind cele brune. Solurile brun-inchise,
solurile cenusii si brun-roscate ocupd suprafete in jumdtatea vesticd. Solurile silvestre podzolite se
dispun sub forma unei benzi aproape continue in coltul sud-estic al judetului. Solurile de munte
(silvestre-brune, brun-galbui podzolite si brun-acide), dezvoltate sub paduri si pajisti secundare, apar
pe o suprafatd montand, in partea de est a judetului. Solurile azonale ocupa suprafete reduse, insulare,
dintre acestea o extindere mai mare avind-o licovistile, semilacovistile si humietgieicete, urmate de
smolnite, in jumatatea sudicd, apoi rendzinele brune, rosii-brune si terta‘rossa,in-parted de est.
Soloneturile sunt raspandite in jumétatea de vest, iar solurile erodate si/rogosolurile, in bazinulrdului
Bega.

Din punct de vedere geologic, zona apartine Bazinului Panonit, coloana litologicd 4 agestui
areal cuprinzand un etaj inferior afectat tectonic si o cuverturd posttectonicd;

Depozitele cuaternare, cele care constituie terenurile de fundare, sunt reprezentate,in general,
prin trei tipuri genetice de formatiuni:

o aluvionare - aluviuni vechi si noi ale rdurilor care strdbat regiunea si intrd in constitufia

teraselor i luncilor acestora;
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o gravitationale - reprezentate prin alunecdri de teren si deluvii de panti, ce se dezvoltd in

zona de "rama" a depresiunii;

o cu genezd mixti (eoliand, deluvial-proluviald) — reprezentate prin argile cu concretiuni

fero-manganoase i depozite de piemont.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionirilor
specifice In cazul existentei unor zone protejate.

Nu existd interferente cu monumente istorice, de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd. Lucrarile se efectueazi pe traseul existent al drumului
national si constau in sipéturi pentru realizarea casetelor de largire si ranforsarea/reciclarea structurii
rutiere existente. De asemenea se precizeazd ci distanta dintre imobile in localitdti este de cca.
15...40 m, imobilele nefiind afectate de lucrarile de reabilitare a drumului national.

Din punct de vedere al ariilor protejate din zona localititilor cuprinse in prezenta
documentatie, se precizeazi cd acest aspect va fi stabilit de citre Agentia Nationald pentru Protectia
Mediului Timisoara(ANPM), sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si
completirile ulterioare.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

Autostrizi si drumurile nationale in Roménia sunt administrate de citre Compama Nationald
de Administrare a Infrastructurii Rutiere prin Directiile Regionale de Drumuri §i, Poéfun (DRDP)

Directia Regionald de Drumuri si Poduri Timisoara are in admlnlyi{r,ne sectorui de. drum*‘\
supus prezentei documentatii intre pozitiile kilometrice 0+000 si 22+000, 11(}1\, lqcahtatlle Cirpinis =
Otelec, acest tronson fiind amplasat in Unitatea Administrativ Teritoriald Juﬁic’gul \Timis.”, |

b) destinatia constructiei existente;

Sectorul drumului national 59B ce face obiectul prezentei documéﬁrtqﬁ@-_,eéte amplasat i
judetul Timis, pe raza comunelor Cérpinis, Cenei, Uivar si Otelec, stabileste legéfﬁféit?ntrev-loea'ﬁfﬁ’gile
Carpinis si Deta, asigurd accesul spre principalele cii de acces rutiere ce tranziteazi zona: drumurile
nationale 59 si 59A, respectiv drumurile judetene 591 si 593A. De asemenea asigurd accesul spre
obiective de interes social, economic i turistic din comuna.

Drumul national asigurd in prezent un trafic comercial si de pasageri zonal, putind asigura

totusi si tranzitul spre reteaua de drumuri nationale principale si, mai apoi, la cele europene deschise
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traficului intemational spre Serbia sau Ungaria.

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

Din punct de vedere al ariilor protejate din zona localitdtilor cuprinse in prezenta
documentatie, se precizeazi ci acest aspect va fi stabilit de citre Agentia Nationald pentru Protectia
Mediului Timisoara(ANPM), sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, cu modificdrile si
completdrile ulterioare.

d) informatii/obligatii/constriangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz.

Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanti;

in conformitate cu H.G. Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii, anexa nr. 2 a, Regulamentului privind conducerea si asigurarea calitafii in
constructii, drumul national 59B se incadreazi in categoria de importanti ,,C” — constructii de
importantd Normala.

fn conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea druumrilér, drumill mational 59B este
incadrat ca drum national secundar, de clasi tehnica IV, cu dovidbenzi de circulatie.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz;

Nu este cazul.

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Durata de executie a lucrarilor estimati este de 18 luni.

d) suprafata construiti;

Suprafata terenului ce urmeazi a fi ocupatd in urma lucrdrilor de consolidare a drumului
national 59B se afld in proprietatea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere
prin Directia Regionald de Drumuri si Poduri Timisoara (DRDP Timigoara). Suprafata totald
reabilitata prin realizarea sectorului de drum national cuprins in cadrul acestui proiect este de
aproximativ 220.000 m’.

¢) suprafata construita desfasurati;

Nu este cazul.
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f) valoarea de inventar a constructiei;

DN 59B se afli in proprietatea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere
prin Directia Regionald de Drumuri si Poduri Timisoara (DRDP Timisoara). Nu este stabilitd
valoarea de inventar a sectorului de drum national analizat.

Datoritd faptului ci documentatia prezenti se referi doar la un sector al drumului national si
datoritd stirii de degradare a acestuia, nu se poate estima o valoare actualizatd separatd a sectorului
de drum ce face obiectul acestei documentatii.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Nu este cazul.

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazia de
regimul de protectic de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale
monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradirile, precum si
cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasiri diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurali initiald gresiti sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

fn aceastd fazi de proiectare, tindnd cont de cerintele beneficiarului, s-au analizat urmitoarele
elemente privind starea constructiei existente:

- starea suprafetei de rulare si a imbricémintei rutiere;

- elementele geometrice in plan in profil transversal si longitudinal ale drumului national;

- dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de suprafati pe drumul national;

- solutiile de refacere a structurii rutiere pe poduri;

- trecerile la nivel cu calea ferati;

- accese la proprietiti;

- intersectiile cu drumurile laterale;

- elementele privind de siguranta circulatiei.

Pentru conceperea solutiei proiectate s-a efectuat revizia tehnica a“drumuluilnational 59B, km
0+000 — 22+000, a starii tehnice a imbridcamintei rutiere existente si a modultui de colectare si
evacuare a apelor de suprafatd. In ce priveste situatia existentd a obiectivelor de investitie, in urma
inspectiei vizuale efectuate pe teren si a investigatiilor geotehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Imbrécamintea rutierd bituminoasé se prezintd intr-o stare de viabilitate necorespunzatoare,
o stare de degradare accentuatd, planeitate necorespunzitoare, scurgere deficitard a apelor. De

asemenea, in urma investigatiilor geotehnice se poate afirma cd drumul national prezintd pe
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majoritatea sectorului analizat o structurd rutierd existentd alcituitd din materiale granulare si
Tmbrécdminte bituminoasa, realizatd pe 1atimi variabile;

- partea carosabild prezintd o serie de defectiuni specifice drumurilor asfaltate, de tipul
gropilor, fisurilor, faiantérilor, etc. fapt ce impiedica desfasurarea normali a circulatiei;

- in ceea ce priveste elementele geometrice ale drumului national, acesta are o platforma de
cca 6,50...8,00 m, o parte carosabild de cca 5,50...6,00 m, acostamente de cca 2 x 0,50 ... 2 x 1,00
m;

- podurile existente se afld intr-o stare foarte buna, fiind necesare doar lucrari de refacere a

structurii rutiere pe acestea;

- trecerile la nivel cu calea feratd se afld intr-o stare de viabilitate necorespunzitoare si este
necesard amenajarea acestora;

- dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de suprafatd (santuri si canale) sunt
necorespunzitoare, colmatate sau semicolmatate, pe majoritatea traseului investigat, iar pe unele
sectoare acestea lipsesc. Podetele existente au lungimi insuficiente, sunt infundate, colmatate, iar in
unele situatii acestea lipsesc;

- traseul drumului national 59B se desfdsoard intr-o zond de g¢s; drept-urmare acest drum
national nu prezint3 in plan o complexitate ridicat3, iar in profil longitudinal-declivitatile sunt mici si
medii;

- pe traseu existd elementele de siguranta circulatiei.

3.5. Starea tehnic, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic,; din punctul de
vedere al asiguririi cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. | '

In urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ci starea de viabilifale existentd este
nesatisfacédtoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale suprafetei de
rulare si ale complexului rutier.

Plancitatea suprafetei de rulare este necorespunzitoare. Starea imbrédcdmintei existente
conduce la frandri si acceleréri frecvente, la zgomot si vibratii etc.

In ansamblu, drumul national analizat nu corespunde prevederilor “Normativului privind
stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE
021-2003 si a “Instructiunilor tehnice privind determinarea stirii tehnice a drumurilor publice”,
indicativ CD 155-2001, motiv pentru care se impun lucriri urgente de consolidare a acestuia.

La proiectarea drumului national s-au avut in vedere prevederile standardelor si normativelor

in vigoare, din care amintim:
» Ordinul M.T. nr. 1295/2017 pentru aprobarea Normelor tehnica privind proiectarea,
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construirea si modernizarea drumurilor, cu modificari si completérile ulterioare;

Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor, cu modificarile si completérile ulterioare;

STAS 2900-89 Lucrari de drumuri. Litimea drumurilor;

STAS 863-85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare;
STAS 1598/1-89 Lucrari de drumuri. Incadrarea imbracdmintilor la lucrdri de constructii noi si
modernizdri de drumuri. Prescriptii generale de proiectare si de executie;

STAS 1598/2-9 Lucriri de drumuri. Incadrarea imbricamintilor la ranforsarea sistemelor
rutiere existente. Prescriptii generale de proiectare i de executie;

STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Addncimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul,

STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradérilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice;

STAS 10796/1-77 Lucréri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea-si-evacuarca-apelor.
Prescriptii generale de proiectare;

STAS 10796/2-79 Lucriri de drumuri. Constructii anexe pentru ¢olectarea si evacuarea apelor,
rigole, santuri si casiuri. Prescriptii de proiectare si executie;

PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere'suple si semirigide (métgda
analitica);

P 19-2003 Normativ privind adaptarea pe teren a proiectelor tip de podeice pentredrumuri;
STAS 9824/3-74 Masuritori terestre. Trasarea pe teren a drumurilor publice proiectate;

STAS 2914-84 Lucréri de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate;

STAS 12253-1984 Lucrari de drumuri. Straturi de forma. Conditii tehnice generale de calitate;
STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate;

SR EN 13282-1:2013 Lianti hidraulici rutieri. Partea 1: Lianti hidraulici rutiert cu Intérire
rapidd. Compozitie, specificatii i criterii de conformitate;

SR EN 13282-2:2015 Lianti hidraulici rutieri. Partea 2: Lianti hidraulici rutieri cu intérire
normald. Compozitie, specificatii si criterii de conformitate;

SR EN 13043-2003 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor,
utilizate la constructia soselelor, a aeroporturilor §i a altor zone cu trafic;

SR EN 13043-2003/AC-2004 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea

suprafetelor, utilizate la constructia soselelor, a acroporturilor si a altor zone cu trafic;
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SR EN 13242+A1:2008 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare

in inginerie civila si in constructii de drumuri;

SR EN 13242+A1:2008/C91:2021 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in inginerie civild si in constructii de drumuri;

SR EN 12620+A1:2008 Agregate pentru beton;

SR EN 13108-1:2016 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane

asfaltice;
SR EN 12697-6:2020 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 6: Determinarea densititii

aparente a epruvetelor bituminoase;

SR EN 12697-36:2022 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 36: Determinarea
grosimii imbracdmintii asfaltice;

STAS 5088-75 Lucréri de artd. Hidroizolatii. Prescriptii de proiectare si executie;

AND 605-2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de
proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

AND 513-2002 Instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia si intretinerea
drenurilor pentru drumuri publice;

AND 550-1999 Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a
structurilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica);

AND 584-2012 Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru~ proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de cirfculatie:

AND 589-2004 Caiete de sarcini generale comune lucrérilor de drum; |

AND 600-2010 Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice;

AND 530-2012 Instructiuni privind controlul calitdtii terasamentelor; |

AND 540-2003 Normativ pentru evaluarea stirii de degradare a imbracamintei:bituminoase
pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide;

CD 155-2001 Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne;

CD 173-2001 Norme privind amenajarea intersectiilor la acelasi nivel negiratorii din afara
oraselor;

CD 148-2003 Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din balast;

CP 012-2007 Cod de practica pentru producerea betonului;

NE 012/1-2007 Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrérilor din beton, beton
armat si beton precomprimat -Partea 1: Producerea betonului;

NE 012/2-2010 Normativ pentru producerea si executarea lucrarilor din beton, beton de armat
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si beton precomprimat -Partea 2: Executarea lucrarilor din beton;
> SR 8877-1:2007 Lucriri de drumuri. Partea 1: Emulsii bituminoase cationice. Conditii de

calitate;

> SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Partea I:

Clasificare, simboluri i amplasare;

> SR 1848-1:2011/A91:2021 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd.
Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare;

> SR 1848-2:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Partea 2:
Conditii tehnice;

> SR 1848-3:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare $i mijloace de semnalizare rutierd. Partea 3:
Scriere, mod de alcétuire;

> SR 1848-3:2011/C91:2012 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiers.

Partea 3: Scriere, mod de alcituire;

SR 1848-7:2015 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere;

SR 1848-7:2015/A91:2021 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere;

SR EN 1824:2021 Produse pentru marcare rutierd. incerciri rutierc:”

YV V V VYV

Alte standarde referitoare la lucréri specifice obiectivului de invésti\ic.
3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupi caz.

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPANCAZ, ;ALE “AUVDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE
a) clasa de risc seismic;
Nu este cazul.
b) prezentarea a minimum doui solutii de interventie;
Solutia SRN1. Structurd rutierd supld pe sectorul ranforsat
» realizarea unui strat de formd care si asigure la nivelul patului drumului un modul de
elasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamant tratat cu

liant sau strat din balast nisipos);
» realizarea unui strat de fundatie inferior din balast conform SR EN 13242/2008 cu o grosime

minima recomandati de 40 cm;
» realizarea unui strat de fundatie din piatrd spartd conform SR EN 13242/2008 cu o grosime

minima recomandati de 20 cm;
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realizarea unui strat de bazi bituminos cu o grosime minimi recomandatd de 5 cm;
geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;

realizarea straturilor bituminoase, in concordantd cu calculul de dimensionare conform
Normativ PD 177-2001 efectuat de cdtre proiectant (strat de bazd si imbraciminte

bituminoasd, sau imbrdcdminte bituminoasid in doud straturi), dimensiuni minime conform

Normativ AND 605/2016.

Solutia SRN2. Structurd rutierd mixtd pe sectorul ranforsat

realizarea unui strat de formd care sd asigure la nivelul patului drumului un modul de
elasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamént tratat cu

liant sau strat din balast nisipos);

realizarea unui strat de fundatie din balast conform SR EN 13242/2008 cu o grosime minima
recomandati de 30 cm;

realizarea unui strat de bazi din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform SR
EN 13242+A1/2008 cu o grosime minimé recomandati de 20 cm;

geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;

realizarea straturilor bituminoase, in concordantd cu calculul de dimefisionare=conform
Normativ PD 177-2001 efectuat de catre proiectant (strat de/ baza si ?11,1bré¢éminte

bituminoasé, sau imbricdminte bituminoasd in doud straturi) dimefsiunisminime conform

Normativ AND 605/2016.

Solutia SRN3. Structurd rutierd supld pe sectorul reciclat

realizarea unui strat de forma care si asigure la nivelul patului drumuiui un-modul Ale
elasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamant tratat cu

liant sau strat din balast nisipos);

realizarea unui strat de fundatie inferior din balast conform SR EN 13242/2008 cu o grosime

minimé recomandati de 25 c¢m;

realizarea unui strat superior de fundatie din piatrd sparti conform SR EN 13242/2008 cu o
grosime minima recomandatd de 15 cm;

realizarea unui strat de strat de baza prin tehnologia de reciclare la rece conform Normativului
AND 532-1997 (cu liant hidraulic si liant bituminos), prin frezarea straturilor bituminoase si
eventual adaos de agregate naturale locale noi, cu scopul obtinerii unui strat cu grosimea
recomandabild de min. 20 cm;

geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;

realizarea straturilor bituminoase, In concordantd cu calculul de dimensionare conform
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Normativ PD 177-2001 efectuat de cétre proiectant (imbricdminte bituminoasd in doud
straturi), dimensiuni minime conform Normativ AND 605/2016.
Solutia SRN4. Structurd rutierd mixtd pe sectorul reciclat
= realizarea unui strat de forma care sd asigure la nivelul patului drumului un modul de
elasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamént tratat cu

liant sau strat din balast nisipos);

» realizarea unui strat de fundatie inferior din balast conform SR EN 13242/2008 cu o grosime
minimi recomandati de 25 cm;

= realizarea unui strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
conform SR EN 13242+A1/2008 cu o grosime minimé recomandatd de 15 cm;

*» realizarea unui strat de strat de baza prin tehnologia de reciclare la rece conform Normativului
AND 532-1997 (cu liant hidraulic si liant bituminos), prin frezarea straturilor bituminoase si
eventual adaos de agregate naturale locale noi, cu scopul obtinerii unui strat cu grosimea
recomandabilid de min. 20 cm;

= geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;

» realizarea straturilor bituminoase, in concordantd cu calculul de dimensienare conform
Normativ PD 177-2001 efectuat de catre proiectant (imbraciminté bituminoasad in doud
straturi), dimensiuni minime conform Normativ AND 605/2016.

c) solutiile tehnice si miisurile propuse de citre expertul tehnic si, dupi ¢az, auditorill ‘energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Avind in vedere inspectia vizuald, investigatiile de teren gi laborator (studiul-geotehnic),
tema de proiectare, structura rutierd existenti gi starea actuald a drumului national 59B sector km.
0+000 — km. 22+000, se pot formula urmétoarele concluzii:

- traseul analizat a fost modernizat in urmé pe o perioadd insemnati de timp, in anul 2021
s-au executat lucrdri de intretinere (covor asfaltic) pe cea mai mare parte a sectorului supus prezentei
expertize tehnice, elementele geometrice fiind amenajate pentru o viteza de proiectare, in general,
mai redusd decit cea precizatd de noile reglementéri tehnicenationale (O.M.T. 1296/2017);

- sectorul de drum national 59B are tronsoane care sunt Iintr-o stare tehnicd
necorespunzitoare din punct de vedere a viabilititii, a capacitdtii portante, si dispozitivelor de
colectate si evacuare a apelor de suprafatd, iar in consecintd sunt necesare lucrdri de interventie
asupra acestuia;

- calculul complexelor rutiere pentru structurile rutiere noi proiectate se va efectua in

conformitate cu normativul pentru dimensionarea structurilor rutiere suple sau mixte (Indicativ PD
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177-01), iar dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare in conformitate cu prevederile
indicativului AND 550-99. Verificarea complexelor rutiere considerate se va efectua si in baza
prevederilor STAS 1079/1-90 si STAS 1079/2-90;

- latimea partii carosabile, elementele din plan si profil longitudinal vor fi proiectate in
conformitate cu standardele si normativele in vigoare, cu amenajarea corespunzitoare a racordarilor
in plan si spatiu si cu pastrarea pe cét posibil a platformei existente. Se recomandi proiectarea
elementelor geometrice specifice drumurilor de clasi tehnicd IV, acorddndu-se o atentie deosebitd
evitarii lucrarilor de expropriere sau a devierii instalatiilor existente;

- scurgerea apelor de suprafatd din zona intregului traseu expertizat se va studia i corela in
profil transversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie de situatia concretd din teren, cu
respectarea limitelor de proprietate existente, astfel incat si se evite dirijarea apelor spre curtile
riveranilor sau biltirea acestora pe suprafata adiacentd drumului;

- pentru declivitdti mai mici de 0,3 % si mai mari de 4,0 % se va prevedea protejarea
peretilor dispozitivelor de colectare $i evacuare a apelor de suprafatd, conform normelor in vigoare;

- se va urmiri alegere clasei betoanelor utilizate pentru realizarea luCrarilar angxe.(rigole,
santuri, fundatii parapete, lucriri de consolidare si sprijinire etc.) si pentri podete. in conformitate cu
recomandarile indicativului NE 012/2007 si codul de practicd pentru produteréa betonului (012/]-

2007), functie de clasa de expunere;

- din sondajele cfectuate (vezi studiul geotehnic) a rezultat ca'grosimea structurii eXistérite
este variabild, iar pamantul din patul drumului este un pamant de tipul argild, ‘argild-prafoasa si‘argild
prafoasa nisipoasa.

- se vor adopta solutii conforme normelor in vigoare pentru amplasarea dispozitivelor de
siguranta circulatiei (parapete, stilpi de dirijare, marcaje, semnalizare verticald).

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Consolidarea sectorului de drum national DN 59B, km 0+000...22+000, supus expertizei se
va realiza cu structurile de rezistentd (straturile de ranforsare) calculate de catre proiectant, functie de
caracteristicile terenului de fundare, tipului climateric, regimului hidrologic, a rezultatelor
misuritorilor de capacitate portants, a traficul actual si de prognozd, precum si functie de alcdtuirea
actuald a structurilor de rezistentd.

In ceea ce priveste capacitatea portanti a sectorului de drum expertizat, se face precizarea
ci in urma miasuritorilor de capacitate portantd efectuate in luna mai a anului 2021 prin grija

beneficiarului, functie de valorile deflexiunii caracteristice obtinute, calificativul capacitifii portante
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obtinute este "REA” pe intreg sectorul expertizat.

In profil transversal, avind in vedere situatia existent din teren si importanta acestui drum
national, se recomandd proiectarea unor elemente geometrice corespunzétoare clasei tehnice IV, cu
doud benzi de circulatie, cu platforma de 8,00 m, partea carosabild de 6,00 m si benzi de Incadrare de
0,25 m, conform Ordinului M. T. nr. 1296/2017.

Panta transversald a pértii carosabile va fi sub formad de acoperis, cu respectarea valorii
pentru imbricimintile bituminoase (2,5 %).

fn plan si profil longitudinal, se recomandi proiectarea unor elemente geometrice
corespunzitoare unei viteze de proiectare de 80 km/h, eventual redusi la 60 km/h (clasa tehnica IV si
regiune de ses), conform O.M.T. nr. 1296/2017, cu pdstrarea in totalitate a traseului existent si cu
proiectarea siamenajarea conform normelor Tn vigoare a racordarilor din plan si profil longitudinal (se
vor respecta prevederile STAS 863-85). In acest sens, toate racordarile din plan cu raze mai mici de
225m vor fi prevazute cu supraldrgirile necesare si toate racordérile cu raze mai mici decét raza
recomandabild vor fi amenajate prin convertire sau suprainiltare, conform normelor n vigoare.

in cazuri izolate, pentru evitarea demolarilor de cladiri, mutarilor de instalatii-si, implicit, a
exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare” pentru rezolvarea unor
racorddri din plan. Referitor la declivitdtile proiectate se apreciazd céd acéstea nu-vor depdsi-valorile
admisibile in situatia pastrérii traseului actual.

Incadrarea imbracamintei bituminoase proiectate se va efectiid in'conformitate cu STAS
1598/1-89, pentru drumuri de clasé tehnicd IV, cu benzi de incadrare cu latimea de min:*0,25 m'si/cu
aceeasi structurd rutierd si pantd transversald ca si cele adoptate pe benzile de circulatie. ’

Amenajarea intersectiilor cu strizile (drumurile) laterale se va efectua In conformitate cu
prevederile Normativului 600/2010, STAS 10144/3-1991, STAS 10144-1995, O.M.T. nr. 1296/2017
si 50/1998, cu racordarea corespunzitoare a pértilor carosabile si asigurarea scurgerii apelor in
intersectii. Se recomanda amenajarea (strazilor) drumurilor laterale pe o latime de min. 4,00 m si o
lungime de min. 10,00 m (cu incadrarea 1n limitele cadastrale), cu racordarea corespunzitoare a
marginilor pértii carosabile si cu indepértarea apelor de suprafatd din aceste zone. Pentru aceastd
amenajare, functie de valoarea disponibild a investitiei si de recomandérile beneficiarului, se poate
prevedea pietruirea suprafetei respective a drumurilor laterale, respectiv etansarea acesteia cu o
imbracaminte bituminoasa.

Referitor la scurgerea apelor de suprafatd, recomand proiectantului urmétoarele:

- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd in conformitate cu situatia

existentd (rigole, santuri, rigole dreptunghiulare acoperite cu dale carosabile sau deschise etc,
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conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88), respectiv decolmatarea si
reprofilarea dispozitivelor existente, astfel incat apele sid fie colectate rapid de pe platformd si
evacuate lateral, eventual spre canalele sau paraicle existente, prin locuri care permit acest lucru;

- protejarea peretilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd sau péstrarea lor din
pdmént se va efectua pe baza prevederilor normelor in vigoare, functie de valoarea declivitétilor pe
care le urmdresc aceste dispozitive, functie de modalitatile concrete de evacuare a apelor din zona
drumului respectiv si functie de recomandarile beneficiarului (declivitdti mai mici de 0,3...0,5 %,
respectiv declivitati mai mari de 4,0 % 1in situatia analizata). Protejarea dispozitivelor de scurgere a
apelor de suprafatd se va efectua cu elemente prefabricate din beton de ciment sau dale de beton de
ciment pe strat de nisip sau balast, beton de ciment monolit pe strat de nisip sau pereu.

- in zona intersectiilor cu drumurile sau strazile laterale se va asigura continuitatea scurgerii
apelor de suprafatd prin santurile proiectate, prevdzandu-se podete tubulare sau dalate de dimensiuni
adecvate sau dirijand apele n lungul strazilor (drumurilor) cu care se intersecteazi;

- apele din ganturi sau rigole se vor descérca transversal prin podete tubulare sau dalate de
dimensiuni corespunzétoare. Se vor inlocui toate podetele care nu corespund debitelor de calcul
actuale si se vor proiecta podete de descércare noi in zonele in care profilul longitudinal proiectat o
impune. In cazul podetelor existente corespunzitoare, dar cu latime redusi, se va adopta solutia
largirii acestora prin lucrari adecvate, pe ambele parti sau pe o singurd parte a platformei, urmate de
realizarea celorlalte lucréri necesare (camere de céddere, coronamente, amenajare albie etc.);

- clasa betoanelor utilizate pentru lucririle de asigurare a colectarii si evacudrii apelor de
suprafatd (rigole, santuri, podete etc.) se vor alege in functie de recomandarile Normativului NE
012/2007 si a Codului de practica pentru producerea betonului (CP 012/1-2007).

Amenajarea trotuarelor, dacd face obiectul investitiei, se va efectua conform STAS
10144/2-91, cu latimea de min. 1,00 m. Pentru acestea se va adopta o structurid-de.rezistentd in
concordanti cu prevederile Normativului NP 116-2005: Normativ priyvind “alcituirea”structurilor
rutiere rigide si suple pentru strizi, In principiu, se recomanda urmitoargle solufii (T1¢..T4):

Solutia T1:

- strat din balast cu grosimea de min. 20 cm;
- strat de piatra spartd cu grosimea de min. 10 cm;
- Imbracaminte bituminoasd din B.A. 8 cu grosimea de min. 3 cm.

Solutia T2:

- strat din balast cu grosimea de min. 20 cm;

- strat de piatra spartd cu grosimea de min. 10 cm;
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- pavele prefabricate din beton de ciment cu grosimea de 6...8 cm asezate pe un strat suport de
nisip de 3...5 cm.

Solutia T3:

- strat din balast cu grosimea de min. 20 cm;
- strat din balast stabilizat sau beton C25/30 cu grosimea de min. 10 cm;
- imbracaminte bituminoasa din B..A. 8 cu grosimea de min. 3 cm.
Solutia T4:
- strat din balast cu grosimea de min. 20 cm;
- strat din balast stabilizat sau beton C25/30 cu grosimea de min. 10 cm;
- pavele prefabricate din beton de ciment cu grosimea de 6...8 cm asgezate pe un strat suport de
nisip de 3...5 cm.

Accesele la proprietiti se recomandi sa fi amenajate intr-o solutie cu imbricdminte rutierd
modernd (bituminoasi, beton de ciment sau pavaj), functie de situatia centreta din_ teren, cu
racordarea corespunzitoare a imbricimintei la partea carosabild si cu/réfacerea/repararea (uturor
podetelor sau rigolelor carosabile care asigurd continuitatea scurgerii piin dispozitivele proiectate in
dreptul acceselor.

Se vor respecta prevederile SR 1948/1-91, SR 1948/2-95 si\ Normativului AND 593- 2012
(,,Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei rutiere la‘dtumuri”) pentra. amplasarea
dispozitivelor de siguranta circulatiei, respectiv prevederile SR 1848/1-11I' SR=1848/2- 11, SR
1848/3-11 si SR 1848/7-15 pentru realizarea semnalizdrii orizontale si verticale, precum si a
Normativului AND 604/2012 (,,Ghid pentru planificarea si proiectarea semnalizdrii rutiere de
orientare si informare pentru asigurarea continuitatii, uniformitatii si cogniscibilitétii acesteia”).

Acostamentele, laterale benzilor de incadrare care se vor realiza, vor fi completate cu
materiale granulare locale, pe mésura realizérii fiecdrui strat rutier, cucompactarea corespunzitoare a
acestora si cu asigurarea scurgerii laterale a apelor din precipitatii de pe partea carosabild, prin
pante transversale adecvate, urménd ca in final cotele acostamentelor s fie la acelagi nivel cu cele ale
imbricimintei rutiere. Pe lungimea dispozitivelor de scurgere a apelor cu peretii protejati, situate in
intravilan, se poate adopta solutia consoliddrii intregului acostament cu o structurd identicd cu cea
proiectatd pe partea carosabild, sau prin realizarea acostamentelor din beton.

De asemenea prin deplasarea pe teren s-a constatat cd unele podete sunt necorespunzatoare
din punct de vedere tehnic, a lungimii si a amenajarilor in aval gi amonte, drept urmare recomand ca
aceste deficiente si fie rezolvate de proiectant prin luarea mésurilor specifice.

Structura de rezistentd proiectati pentru consolidarea drumului national 59B va putea fi
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nerigidd sau mixti determinati conform normativului PD 177-2001 rezultind in baza calculului de

dimensionare efectuat de catre proiectant. Structura rutiera proiectati se va verifica la actiunea de

inghet-dezghet (SR 17079/1-90 si SR 17079/2-90).

Pentru proiectarea unor eventuale structuri rutiere noi se va utiliza Normativul pentru

dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (Normativ PD 177-2001), in timp ce pentru

determinarea grosimii straturilor bituminoase pentru ranforsare se vor aplica prevederile

Normativului AND 550-1999. Indiferent de solutia tehnicd adoptata in urma calculului de rezistents,

aceasta va trebui verificata obligatoriu la actiunea inghet- dezghetului (SR 1709/1-90, SR 1709/3-

90).

Structura rutierd pe sectorul de drum investigat este neconformd cu necesitifile si

perspectivele de dezvoltare economici si sociali a regiunii in care se situeazd, fapt ce necesitd

consolidarea gi modernizarea acestuia pentru imbunétafirea capacitatii portante a starii tehnice si a

viabilitatii, precum si a confortului si sigurantei circulatiei pentru utilizatori.

Avénd In vedere rezultatele studiului geotehnic, respectiv a celor obtinute prin releveul

efectuat asupra sectorului analizat, beneficiarul si proiectantul pot adopta una dintre urmétoarele

solutii tehnice recomandate mai jos:

¢ Pentru ranforsarea structurii rutiere existente (SRR)

Solutia SRRI1. Realizarea de noi straturi ruffere,/inclusiv| frezaré, imbricaminte
bituminoasd existenta:
repararea defectiunilor structurale, dupd caz cu rdfecerea int¢gralj a sfructjiii rutiere
conform solutiilor recomandate SRNT1...SRN 4;
frezarea totald sau partiald a straturilor bituminoase; P
realizarea unui strat din agregate naturale noi stabilizate cu lianti hidraulici sau micsti
(emulsie bituminoasd sau bitum spumat cu liant hidraulic);
geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/20144 _
realizarea de noi straturi bituminoase, In concordants cu.calculyl de dimensionaré efectuat
de catre proiectant (strat de bazid si imbricdminie bituminvasd, sau imbriciminte
bituminoasé in doua straturi) dimensiuni minime conform Normatiy, AND 605/2016.
Solutia SRR2. Ranforsarea complexului rutier cu noi straturi bituminease:
repararea defectiunilor structurale, dupd caz cu refecerca intergald a structurii rutiere
conform solutiilor recomandate SRN 1...SRN 4;

geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;

realizarea straturilor bituminoase necesare ranforsirii conform Normativ AND 605/2016,

S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, str. Mures, nr. 52, Tel. / Fax 0356-401146, 0722-732446




“CONSOLIDARE DN 59B KM 0+000 - KM 22+000, CARPINIS — OTELEC”

cu preluarea deniveldrilor existente (refacerea planeititii proiectate in profil transversal si
profil longitudinal), calculate conform prevederilor Normativului AND  550-1999 si cu
asigurarea verificdrii complexului rutier obtinut la actiunea inghet-dezghetului.

Solutia SRR3. Aplicarea unei tehnologii de reciclare in situ la rece.

- repararea defectiunilor structurale, dupa caz cu refecerea intergald a structurii rutiere
conform solutiilor recomandate SRN 1...SRN 4, péna la nivelul imbrac@mintei existente;

- realizarea unui strat de strat de bazd prin tehnologia de reciclare la rece conform
Normativului AND 532-1997 (cu liant hidraulic si liant bituminos), prin frezarea
straturilor bituminoase §i eventual adaos de agregate naturale locale noi, .cu scopul
obtinerii unui strat cu grosimea recomandabild de min. 20 cm;

- geocompozit antifisura conform Normativ AND 592/2014;

- realizarea de noi straturi bituminoase, in concordantd cu ca'ﬂculul de_dimensioharg
efectuat de citre proiectant (strat de baza si imbracdminte b1tum1nioas1 saul 1mb1acammt¢

bituminoasa in doud straturi) dimensiuni minime conform Normatn AND/ 605/2()16

-

e Pentru structuri rutiere noi (casete, supralargiri, eventuale corectii de traseu)‘( Sﬁ'ﬁ’)
Solutia SRN1. Structuri rutiera supli pe sectorul ranforsat

- realizarea unui strat de forma care sa asigure la nivelul patului drumului un modul de
elasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamént tratat cu
liant sau strat din balast nisipos);

- realizarea unui strat de fundatie inferior din balast conform SR_EN13242/2008 cu o
grosime minima recomandatd de 40 cm;

- realizarea unui strat de fundatie din piatrd spartd conform SR EN 13242/2008 ¢u o
grosime minima recomandatd de 20 cm;

- realizarea unui strat de baza bituminos cu o grosime minima recomandatd de 5 cn:

- geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;

- realizarea straturilor bituminoase, in concordantd cu calculul de dimensionare conform
Normativ PD 177-2001 efectuat de citre proiectant (strat de bazd si imbridcéminte
bituminoasi, sau imbricaminte bituminoasi in doua straturi), dimensiuni minime conform
Normativ AND 605/2016.

Solutia SRN2. Structuri rutieri mixta pe sectorul ranforsat
- realizarea unui strat de forma care si asigure la nivelul patului drumului un modul de

elasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamént tratat cu
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liant sau strat din balast nisipos);
realizarea unui strat de fundatie din balast conform SR EN 13242/2008 cu o grosime

minimé recomandati de 30 cm;

realizarea unui strat de bazi din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform
SR EN 13242+A1/2008 cu o grosime minimd recomandati de 20 cm;

geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;

realizarea straturilor bituminoase, in concordantd cu calculul de dimensionare conform
Normativ PD 177-2001 efectuat de cétre proiectant (strat de bazd si Imbricdminte

bituminoasd, sau imbracdminte bituminoasi in doud straturi) dimensiuni minime conform

Normativ AND 605/2016.

Solutia SRN3. Structuri rutieri supli pe sectorul reciclat
realizarea unui strat de formi care si asigure la nivelul patului drumului un modul de
elasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamant.{ratat cu

liant sau strat din balast nisipos);
realizarea unui strat de fundatie inferior din balast confon_ﬁ'; SR/EN 13242/2008, cu"‘-p

grosime minima recomandatd de 25 cm; 1\
realizarea unui strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN 13242/2008 fi
o grosime minimé recomandatd de 15 cm;
realizarea unui strat de strat de bazid prin tehnologia de reciclare-fa 'rece~conform
Normativalui AND 532-1997 (cu liant hidraulic si liant bituminos), prin frezarea
straturilor bituminoase si eventual adaos de agregate naturale locale-noi~eu_ scopul
obtinerii unui strat cu grosimea recomandabild de min. 20 cm;
geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;
realizarea straturilor bituminoase, In concordantd cu calculul de dimensionare conform
Normativ PD 177-2001 efectuat de cétre proiectant (imbriciminte bituminoasd n doud
straturi), dimensiuni minime conform Normativ AND 605/2016.

Solutia SRN4. Structuri rutierd mixta pe sectorul reciclat
realizarea unui strat de formd care si asigure la nivelul patului drumului un modul de
elasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamént tratat cu
liant sau strat din balast nisipos);
realizarea unui strat de fundatie inferior din balast conform SR EN 13242/2008 cu o
grosime minima recomandata de 25 cm;

realizarea unui strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti
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hidraulici conform SR EN 13242+A1/2008 cu o grosime minim recomandati de 15 cm;

- realizarea unui strat de strat de bazi prin tehnologia de reciclare la rece conform
Normativalui AND 532-1997 (cu liant hidraulic si liant bituminos), prin frezarea
straturilor bituminoase si cventual adaos de agregate naturale locale noi, cu scopul
obtinerii unui strat cu grosimea recomandabild de min. 20 cm;

- geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;

- realizarea straturilor bituminoase, in concordanti cu calculul de dimensionare conform
Normativ PD 177-2001 efectuat de cétre proiectant (imbracdminte bituminoasd in doud
straturi), dimensiuni minime conform Normativ AND 605/2016.

Solutiile recomandate privind ranforsarea structurii rutiere existente (SRR1...SRR3),
respectiv structurd rutiere nousd (SRN1, SRN2, SRN 3, SRN 4) vor fi corelate de citre proiectant In

urma calculelor de dimensionare efectuate.

Grosimile recomandate pentru calculul de dimensionare sunt informative] nrmand ca

acestea sa fie stabilite prin acest calcul.

In cazul in care in timpul executiei lucrdrilor se identificd grosifhijale straturilor exisfente |
|

mai mici decét cele precizate de studiul geotehnic sau calculul de diménsionare. . aptreprenorul si |
i\ / \

/

C . . . . \ ) / Ad /. r3y/
dirigintele de santier vor anunta beneficiarul §i proiectantul pentru a se determina Solutiile tehnice/

\

care se impun situatiei concrete.

Luind in considerare structura rutierd existentd, capacitatea portantd-la-mivelal-patului
drumului si starea de degradare a drumului national 59B, consider cd proiectantul este in masurd sa
stabileascd solutiile de consolidare adoptate, functie de volumul traficului care circuld pe acest sector

de drum, conditile de exploatare si de recomandarile din prezentul referat.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEEHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) ST ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucriri de interventie pentru:- conselidarea relementelor,
subansamblurilor sau a ansamblului structural;- protejarea, repararea elementelor
nestructurale si/sau restaurarea elementelor arhitecturale si a componentelor artistice, dupa
caz;- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale §i antropice existente
valoroase, dupi caz;- demolarea partiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fira

modificarea configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;- introducerea unor
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elemente structurale/mestructurale suplimentare;- introducerea de dispozitive antiseismice
pentru reducerea riaspunsului seismic al constructiei existente;

A. Realizarea platformei drumului

Avand 1n vedere starea actuald a sectorului de drum national care face obiectul prezentei
documentatii, s-a analizat in aceastd fazd de proiectare, consolidarea DN59B prin realizarea unei
structuri rutiere astfel incat si rdspundd necesitatii traficului actual §i de perspectivd, elementele
privind scurgerea apelor si cele privind siguranta circulatiei.

In plan si profil longitudinal s-a urmirit proiectarea unor elemente geometrice corespunzitoare
unei viteze de proiectare de 30...80 km/h, cu péstrarea traseelor existente.

Elementele geometrice ale drumului national 59B au fost proiectate in conformitate cu
prevederile normelor tehnice in vigoare, tindnd cont de cap. 5, ,,Dispozitii finale” din ,,Normele
tehnice privind proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor”, care prevede: Jn cazul
modernizirii, consolidarii sau reabilitdrii unor sectoare de drumuri existente, care au o structurd
rutierd definitivd fird defecte majore structurale, sunt in rambleuri tnalte sau debleuri adénci, au
lucriri grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese §i
prezintd elemente geometrice care nu se incadreazi in cele previzute de norme, iar amenajarea in

conditiile normelor ar necesita lucrari de volume mari §i costisitoare, exproprieri si/sau demoldri sau

corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea unor
elemente la limita celor rezultate din calcule, fard insd a afecta siguranta circulatiei, prevdzindu-se
mésuri corespunzitoare” si avand in vedere necesitatea de a se pastra In totalitate-traseul existent, s-a
optat pentru reducere vitezei de proiectare pana la valoarea de 30 km/h. in-vederea’amenajarii unor
curbe izolate in intravilanul si extravilanul localitétilor prin racorddre’cu/arc-decéfe si conyertirea
profilului transversal.

De asemenea, in plan si in profil longitudinal s-a urmarit fpr‘oieqtarea pe cét posibil a unor
elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de proiectare dex"‘80 kmi/h,” ¢u pﬁstrérg:‘_a";_,t‘i"aseului
existent. Viteza de proiectare suferd modificdri in zona racordérilorlgin,p_l_an, datorita "féptului cd
proiectantul pastreaza traseul existent. -

In plan, conform STAS 10144/3-91, respectiv.  ORDIN 49/1998, toate racordérile din plan cu
raze mai mici de 620 m, acolo unde conditiile de amplasament au permis, pe sectoarele cu structurd
rutierd noudi proiectati (vezi profilul transversal tip) au fost prevazute cu supraldrgirile necesare si

toate racorddrile cu raze mai mici decit raza recomandabild au fost amenajate prin convertire sau

suprainaltare.
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De asemenea, traseul proiectat al drumului national supus consolidarii urmareste cit mai fidel
traseul existent, pentru a evita costurile suplimentare ce pot apdrea in special in cazul mutirilor de
utilitati si instalatii existente, iar acolo unde a fost posibil, traseul a fost corectat, urmarindu-se
amenajarea unor elemente geometrice in plan corespunzitoare corespunzitoare unui drum de clasi
tehnica IV.

Tronsonul de drum care face obiectul prezentei investitii se desfigoard pe amplasamentul
actual al drumului national DN 59B, pe o lungime de 22,0 km, sector cuprins intre localititile
Cérpinis si Otelec.

Sectorul de drum proiectat face parte din drumul national DN 59B, km 0+000 — 22+000
(pozitie kilometrica existentd), km 0+000 + 21+750 (pozitie kilometrica proiectatd).

Elementele geometrice in profil transversal aplicabile pentru DN 59B sunt specifice unui

drum de clasa tehnic IV, si anume:

- Latimea platformei: 8,00 m;

- Litimea partii carosabile: 6,00 m;

- Latimea acostamentelor: 2 x 1,007m, din“care:
latimea benzilor de incadrare: %025 0

- Panta transversald a partii carosabile: 2:50%;

- Panta transversali a acostamentelor: 4,00 %!

Elementele geometrice in profil transversal pentru strizile/drumuiile ™ laterale Suit
urmitoarele:

- Latimea partii carosabile: 4,00/5,50/7,00-n1;

- Panta transversala a partii carosabile: 2,50 %.

Panta transversald a partii carosabile in aliniament s-a proiectat sub forma de acoperis, cu
respectarea valorii specifice fiecirei imbriciminte rutiere (2,5 % pentru imbracdminte bituminoasa),
pentru acostamente din materiale granulare s-a previzut panta transversald cu valoarea de 4 %.

Se mentioneazd ci dimensiunile enumerate mai sus sunt cele caracteristice in aliniament,
acestea suferd modificari pe lungimea curbelor (lungimea de convertire si supraldrgire), aceste
modificdri fiind caracteristice fiecérei curbe in parte.

Alte elemente caracteristice de detaliu ale elementelor in profil transversal se regisesc in
partea desenatd, in profilurile transversale tip.

B. Realizarea suprastructurii

Pentru consolidarea drumului national 59B ce face obiectul prezentei documentatii, structura

rutierd proiectatd se va proiecta tinind seama de prevederile expertizei tehnice nr. 5725/12.09.2022,
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dupd cum urmeaza:

Varianta 1

< Structurd rutierd reciclatd

Se aplici pe sectoarele km 0+000 - 8+750, km 14+274 - 15+950, km 19+000 - 20+800, km
21+500 - 224000 (pozitii kilometrice existente), respectiv 0+000 - 8+400, km 13+924 -
15+620, km 18+670 - 20+500, km 21+200 - 21+750 (pozitii kilometrice proiectate),
rezultind o lungime totali de 12.476,00 m

> 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip BA 16 conform

indicativului AND 605/2016;

> 6 ocm strat de legiturd din beton asfaltic tip BAD 224 conform
indicativului AND 605/2016; -

»  geocompozit antifisurd conform normativ AND 592/2014; .;27,:

> 25 cm strat de bazi din agregate naturale reciclate in silu‘f"é:u adaos de .zlgi{qgate‘,nawlfg:flle
locale noi conform normativului AND 532-1997; q

\
> structurd rutierd existenta.

& Structurd rutierd noud

Se aplici pe sectoarele km 0+000 - 8+750, km 14+274 - 15+950, km 19F000 ’-'"50+800, km
21+500 - 22+000 (pozitii kilometrice existente), respectiv 0+000 - 8+400, km 13+924 -
15+620, km 18+670 - 20+500, km 21+200 - 21+750 (pozitii kilometrice proiectate),
rezultind o lungime totald de 12.476,00 m
> 4 ocm strat de uzurda din beton asfaltic tip BA 16  conform
indicativului AND 605/2016;
» 6 cm strat de legiturd din beton asfaltic /tip’ BAD /224 "~ conform
indicativului AND 605/2016;
»  geocompozit antifisurd conform normativ AND 592/2014;
> 25 cm strat de bazi din agregate naturale reciclate in sittt cu adaos.de-agregate haturale
locale noi conform normativului AND 532-1997;
» 15 cm strat de fundatie superior din piatri spartd impénatd, sort 0-63 mm, conform SR
EN 13242/2008;
» 25 cm strat de fundatie inferior din balast conform SR EN 13242/2008,;

> 15 cm strat de forma din balast nisipos pentru straturi anticapilare conform

SR EN 13242/2008.

& Structurd rutierd ranforsatd
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- Se aplicd pe sectoarele km 8+750 - 14+274, km 15+950 - 19+000, km 20+800 - 21+500
(pozitii kilometrice existente), respectiv km 8+400 - 13+924, km 15+620 - 18+670, km
204500 - 21+200 (pozitii kilometrice proiectate), sectoare reciclate in anul 2021, rezultind
o lungime totali de 9.274,00 m

» 4 cm strat de uzurdi din beton asfaltic tip BA 16 conform
indicativului AND 605/2016;

» 6 om strat de legitura din beton asfaltic tip BAD 224 conform
indicativului AND 605/2016;

» medie 3 cm strat de egalizare din beton asfalt'i’;_.v;ﬁp# BAﬁ \‘\2\2‘,4 conform
indicativului AND 605/2016; " |

»  cca 5 cm Imbricaminte bituminoasi existenti; /f

»  structurd rutierd existenta.

4 Structurd rutierd noud \
- Se aplica pe sectoarele km 8+750 - 14+274, km 15+950 =.49+000, fon 20+800 - 21+500

(pozitii kilometrice existente), respectiv km 8+400 - 13+924, km-15+620 - 18+670, km
20+500 - 21+200 (pozitii kilometrice proiectate), sectoare reciclate in anul 2021, rezultind
o0 lungime totald de 9.274,00 m
» 4 com strat de wuzwd din beton asfaltic tip BA 16 conform
indicativului AND 605/2016;
» 6 com strat de legdturda din beton asfaltic tip BAD 22,4 conform
indicativului AND 605/2016;
» medie 3 cm strat de egalizare din beton asfaltic tip:-BAD:22/4  conform
indicativului AND 605/2016;
» 5 ocm strat de bazd din beton asfaltic tip BAD 224 conform
indicativului AND 605/2016;
» 20 cm strat superior de fundatie din piatrd spartd Impénata, sort 0-63. mm, ‘conform SR
EN 13242/2008,
» 40 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242/2008;
» 15 cm strat de formd din balast nisipos pentru straturi anticapilare conform
SR EN 13242/2008.
Se va dispune geocompozit antifisurd la nivelul rostului dintre structura rutiera existentd si

caseta de largire, aplicat pe o latime de 1,0 m.
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Varianta 2
+ Structurd rutierd reciclati
Se aplicd pe sectoarele km 0+000 - 8+750, km 14+274 - 15+950, ki 19+000 - 20+800, km
21+500 - 22+000 (pozitii kilometrice existente), respectiv 0+000 - 8+400, km 13+924 -
15+620, km 18+670 - 20+500, km 21+200 - 21+750 (pozitii kilometrice proiectate),
rezultind o lungime totali de 12.476,00 m
» 4 cm strat de wuzurd din beton asfaltic tip BA 16 conform
indicativului AND 605/2016;
» 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic tip BAD 22,4 conform
indicativului AND 605/2016;
» geocompozit antifisurd conform normativ AND 592/2014:
» 25 cm strat de bazi din agregate naturale reciclate 11),<1lf1 cuadaos deagregite
naturale locale noi conform normativului AND 532,‘? /1 997,
> structurs rutierd existents. (\‘\ |
& Structurd rutierd noud \
Se aplicd pe sectoarele km 0+000 - 8+750, km 14+274 - 1 54950, k}u\] 9+.000 - \204*80’0, km
214500 - 22+000 (pozitii kilometrice existente), respectiv 0+000 - 8+400 K 13+924 -
15+620, km 18+670 - 20+500, km 21+200 - 21+750 (pozitii kilometrice proiectate),
rezultind o lungime totald de 12.476,00 m
» 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip BA 16 conform
indicativului AND 605/2016;
» 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic tip -BAD--22,4 conform
indicativului AND 605/2016;
» geocompozit antifisurd conform normativ AND 592/2014;
> 25 cm strat de bazi din agregate naturale reciclate in 'situ cu adaos dé agregate
naturale locale noi conform normativului AND 53221997:
» 15 cm strat de fundatie superior din balast stabilizat cu cimént, coinform SR
EN 13242/2008;
» 25 cm strat de fundatie inferior din balast conform SR EN 13242/2008;
» 15 cm strat de forma din balast nisipos pentru straturi anticapilare conform
SR EN 13242/2008.

& Structurd rutierd ranforsati
Se aplicd pe sectoarele km 8+750 - 14+274, km 15+950 - 19+000, km 20+800 - 21+500
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(pozitii kilometrice existente), respectiv km 8+400 - 13+924, km 15+620 - 1 8+670, km

20+500 - 21+200 (pozitii kilometrice proiectate), sectoare reciclate in anul 2021, rezultind

o lungime totali de 9.274,00 m

>

>
>

4 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip BA 16 conform
indicativului AND 605/2016;

6 cm strat de legdturd din beton asfaltic tip BAD 22,4 conform
indicativalui AND 605/2016; N =
medie 3 cm strat de egalizare din beton asfaltic tLpBAD 22.4 Q‘on}bgm
indicativului AND 605/2016;

cca 5 cm imbrécéminte bituminoasi existent;

structurd rutierd existenti. \

& Structurd rutierd noud
- Se aplica pe sectoarele km 8+750 - 14+274, km 15+950 - 19+000, kit 204800 < 215500
(pozitii kilometrice existente), respectiv km 8+400 - 13+924, km 15+620 - 18+670, km

20+500 - 21+200 (pozitii kilometrice proiectate), sectoare reciclate in anul 2021, rezultind

o lungime totald de 9.274,00 m

>

4 com stat de wuzurd din beton asfaltic tip BA 16 conform
indicativului AND 605/2016;

6 cm strat de legiturd din beton asfaltic tip BAD 22,4 conform
indicativului AND 605/2016;

medie 3 cm strat de egalizare din beton asfaltic tip. BAD 22.4 -conform
indicativului AND 605/2016;

5 om strat de bazi din beton asfaltic tip BAD 22,4 _copform
indicativului AND 605/2016;

20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment, cogfbr111 SR
EN 13242/2008; :

40 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242/2008;

15 em strat de formd din balast nisipos pentru straturi anticapilare conform

SR EN 13242/2008.
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< Structuri rutierd drumuri/strizi laterale Jard imbracdminte bituminoasd existenti (52

strazi/drumuri laterale):
» 4 com strat de uzurd din beton asfaltic tip BA 16 conform

indicativului AND 605/2016;
» 6 cm strat de legituri din beton asfaltic tip BAD 224 conform

indicativului AND 605/2016;
» 15 cm strat de fundatie superior din piatri sparti impénaté, sort 0-63 mm, conform SR

EN 13242/2008;
» 25 cm strat de fundatie inferior din balast conform SR EN 13242/2008.
& Structurd rutierd drumuri/strizi laterale cu imbriciminte bituminoasd existenti (23

strazi/drumuri laterale):
» 4 om strat de uzwd din  beton asfaltic tip BA 16 conform

indicativului AND 605/2016;

» 6 cm strat de legituri din beton asfaltic tip BAD 22,4 conform
indicativului AND 605/2016.

»  frezarea imbriciminte existents 3...5 cm.

& Structurd rutierd pentru refacerea structurii rutiere pe podurile existente:

» 4 om imbriciminte rutierd din beton asfaltic tip BAP = @6 (>conform
indicativului AND 605/2016;

»  frezarca imbriciminte existenti 4 cm.

Acostamentele se vor amenaja dintr-un strat de piatrd spartd de 15,0 cm §i un strat.de balast de
15,0 cm.

C. Scurgerea si evacuarea apelor

Proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd s-a realizat in coliformitate cu
situatia existentd, previzindu-se realizarea unosar dispozitive de scurgere noi acolo unde acest lucru
s-a impus, respectiv inlocuirea celor existente aflate intr-o stare necorespunzatoare.

Scurgerea apelor de suprafati de pe platforma drumului se va realiza prin intermediul pantelor
transversale de 2,5 % a partii carosabile si de 4,0 % a acostamentelor. In lungul drumului scurgerea
apelor se face prin intermediul sanfurilor proiectate/existente, rigola scafa si a canalelor existente
reprofilate/decolmatate, care vor deversa in podetele existente/ proiectate unde este cazul.

Dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafati s-au proiectat in conformitate cu situatia
existentd, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88.

Santurile de scurgere noi proiectate sunt neprotejate si au sectiune trapezoidald. Au o lungime
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totald de 14.000,00 m. Rigloa scafa are o lungime totala de 101,00m.

D. Podete
Pentru asigurarea scurgerii apelor din zona drumului national 59B s-au proiectat 9 podete

dalate, dintre care 3 podete dalate P2, 1 podet dalat D2, 2 podete dalate D3, 1 podet dalat D4,
respectiv 2 podete dalate D5. De asemenea este previzuti decolmggaf;é:a 5 podete séxistente pe

traseul drumului national 59B care se mentin.

Podetele proiectate sunt prezentate sintetic in tabelul de mai{iios:

Nr. Pozitie . . N\ o /g
Crt. | kilometrici Tipul podefului \ Lucyag_n/egp gy
‘.l\!‘ A1 U ?-_',‘:::2' = -

1 0+324 Podet tubular DN 600 mm Se men}iEsgaaael mateazs,
timpane noi

2 2+210 Podet tubular DN 800 mm Se executd un podet dalat nou P2

3 7+190 Podet tubular DN 800 mm Se executd un podet dalat nou D2

4 10+120 Podet cu placa realizata monolit Se executd un podet dalat nou D5

5 12+044 Podet din elemente prefabricate P2 Se executd un podet dalat nou D3

6 124875 Podet cu placa realizata monolit Se executd un podet dalat nou D3

7 13+947 Podet cu placa reahze.lta r?"n"ht St Se executd un podet dalat nou D4

elemente de zidarie

8 14+659 Podet tubular DN 800 mm Se menfine si se decolmateaza,
timpane noi

9 15+034 Podet cu elemente realizare monolit Se menfine st se decqlmateaza,
timpane noi

10 | 154713 Podet din elemente prefabricate, | g o 5 un podet dalat nou P2

cadre tip P2

11 16+059 Podet tubular DN 1200 mm Se executd un podet dalat nou P2

12 18+978 Podet cu elemente realizate monolit Se men;1n§ 31 8¢ decc?lrnateaza,
timpane noi

13 20+174 Podet tubular DN 1000 mm Se menfine si se decolmateaza,
timpane noi

14 20+238 Podet cu placa realizata monolit Se executd un podet dalat nou D5

Pentru asigurarea conditiilor de sigurantd rutierd in trafic, pe podetele de descircare tip D2,
D3 si DS, se va monta parapete metalic tip H2; conform indicativ AND 593/2012 si SR 1948 — 2/95.

Acesta va avea o lungime totald de 16,00 m pe fiecare parte a podetului dalat, in lungime totald de

160,0 m.
Pe parapete vor fi montati catadioptrii bifaciali reflectorizanti, omologati, de culoare rosie si

albd, in concordanti cu directia de deplasare a autovehiculelor.

Adaptarea la teren a podetelor dalate proiectate s-a efectuat in conformitate cu prevederile

Normativului P19-2003.
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E. Amenajarea drumurilor/strizilor laterale

Pentru amenajarea strizilor/drumurilor laterale, se va adopta structurd rutierd noud pe un
numar de 52 strizi/drumuri laterale, respectiv ranforsare imbriciminte bituminoasd existenti pe un
numir de 24 strazi/drumuri laterale.

Se vor amenaja drumurile laterale existente pe o lungime si o latime variabild in functie de
situatia existentd din teren, rezultdnd o suprafatd totald amenajatd de cca 6000,00 m?. Acestea se vor
amenaja cu imbricdminte bituminoasa, iar in dreptul acestora unde este cazul vor fi previzute podete
tubulare,

Pentru continuitatea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor in .dreptul
strazilor/drumurilor laterale s-au prevazut podete, acolo unde au fost proiectate ;'ali;_uri', rezultand
astfel un numir de 29 podete tubulare tip PEHD ©400.

F. Amenajarea acceselor la proprietiti

Accesele la proprietiti ce se vor amenaja sunt in numér de 300 pe o suprafati medie de [14/00 "
m*/acces cu o structurd rutierd alcatuiti din 15,0 ¢m balast, 12,0 cm piatrd sparta impanatd, 6,0 cm
beton asfaltic BA 16. Pentru asigurarea accesului la imobile s-au prevazut podete tubtlaretip PEHD

de ©300.

G. Trecerile la nivel cu cale ferata

G.1. Intersectie la nivel cu C.F. 100 Timisoara —Jimbolia, km 598+487:

In scopul asigurarii desfasurarii traficului rutier in traversarea peste calea feratd in conditii de
sigurantd, proiectul trateazii amenajarea trecerilor la nivel situate la intersectia drumului national DN
59B cu calea feratd CF100 Timisoara — Jimbolia la pozitia kilometricd a drumului Km 0+386.

Trecerea la nivel km. cf. 100 km 598+487 (DN 59B Km 0+386):

Tn zona trecerii la nivel linia este simpla, neelectrificatd cu suprastructura alcatuiti din sina tip
49, traverse din lemn normale, cu sectiune tip Al, prindere indirect, cale fird joante. Linia este Tn
aliniament, Tn palier, fara JIL-uri sau joante in zona trecerii la nivel. Trecerea la nivel este prevazutd
cu bariere. In intersectie litimea drumului este de 6,50 m, fiind o trecere la nivel amenajati cu dale

din beton interioare si exterioare.

In situatia proiectati cota nivelului ciii ferate in profil longitudinal in intersectie s-a pastrat
neschimbati. Interventia consti in:
- dalele existente se vor inlocui cu dale elastice din cauciuc pentru trafic greu;

- traversele necorespunzitoare se vor inlocui.
Amenajarea cu dale a trecerii la nivel implici si lucrari de linii dupa cum urmeazi:

- inlocuirea traverselor, a materialului mirunt de cale, a pietrei sparte si a stratului de
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repartitie pentru asigurarea unei infrastructuri stabile si o bund drenare a apelor pe o lungime de 1

panou;
- pentru realizarea unei suprafete superioare plane necesars unei bune rezemiri a dalelor,

peste prisma ciii se va ageza un strat de cribluri.

Trecerea la nivel proiectatd va respecta Instructia nr.314/1989 de norme si tolerante pentru
constructia si Intretinerea cii.

Ordinea de executie a lucrarilor va fi:

- se executd lucrdrile de linii necesare amenajarii intersectiei;

- se amenajeazd cu dale elastice din cauciuc pentru trafic greu.

G.2. Intersectie la nivel cu C.F. 134 Cérpinis - Iohanisfeld:

In scopul asiguririi desfagurarii traficului rutier in traversarea peste calea fer%t_faf;_i}n conditiirde.
sigurantd, proiectul trateazi amenajarca intersectiilor la nivel situate la intersectia drumulillnatlonal
DN 59B cu calea feratdi CF134 Cirpinis - Iohanisfeld la pozitia kilometricd, a dfum.lﬂui’»'
17+845.00. Trecerea la nivel km. cf. 134 km 22+117 (DN 59B Km 17+845):

In zona trecerii la nivel linia este simplé, neelectrificati cu suprastructura alcatuitd,din/gindtip “./

49, traverse din lemn normale, cu sectiune tip A1, prindere indirects, cale fiird joante. Liiaesteln
aliniament, in rambleu, fard JIL-uri sau joante in zona trecerii la nivel.- Trecerea la nivel este
semnalizatd cu indicatoare rutiere, fiind asiguratd vizibilitatea. In intersectie litimea drumului este de
6,50 m, fiind o trecere la nivel amenajati cu dale din beton interioare si exterioare.

In situatia proiectatd cota nivelului caii ferate in profil longitudinal in intersectic s-a pastrat
neschimbati. Interventia consti in:

- dalele existente se vor inlocui cu dale elastice din cauciuc pentru trafic greu;

- traversele necorespunzitoare se vor inlocui;

- schimbarea indicatoarelor rutiere existente.

Amenajarea cu dale a trecerii la nivel implica si lucréri de linii dupi cum urmeazi:

- inlocuirea traverselor, a materialului m#runt de cale, a pietrei sparte si a stratului de
repartifie pentru asigurarea unei infrastructuri stabile si 0 buni drenare a apelor pe o lungime de 1

panou;
- pentru realizarea unei suprafete superioare plane necesard unei bune rezemiri a dalelor,

peste prisma ciii se va ageza un strat de cribluri.
Trecerea la nivel proiectatd va respecta Instructia nr.314/1989 de norme si tolerante pentru
constructia si Intretinerea ciii.

Ordinea de executie a lucrarilor va fi:
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- se executd lucririle de linii necesare amenajirii intersectiei;

- se amenajeazd cu dale elastice din cauciuc pentru trafic greu;

- se monteazi indicatoarele ruticre.

r»m

It -
l
k

G.3. Paralelism cu C.F. 134 Carpinis - Iohanisfeld:

In zona studiats, drumul national DN 59B, de la pozitia kllometrl‘c‘éi 9+85 mq/ %}}/

kilometricd 13+904; de la pozitia kilometricd 17+672 pani la pozitia kﬂometr?t\)g o Toﬁgﬁ& la

pozitia kilometricd 18+038 pani la pozitia kilometricd 18+658 intrd in paralelism C\Timaﬂ?’f
Pozitiile kilometrice ale liniei CF 134 unde drumul national se afli in paralelism cu linia

ferata sunt km 14+795 —km 18+742; km 21+978 — km 22+167 si km 22+241 — km 22+850.

H. Lucrdri privind siguranta circulatiei
In vederea reglementdrii circulatiei §i asigurdrii sigurantei in trafic, pe drumul national

proiectat s-au previzut marcaje longitudinale conform SR 1848-7:2015 si 118 indicatoare noi de

circulaie conform SR 1848-1: 2011 amplasate conform planului de situatie proiectat.

De asemenea, pentru asigurarea si sporirea sigurantei circulatiei s-a proiectat parapete metalic
tip H2, in lungime de 500,00 m conform indicativ AND 593/2012 si SR 1948 — 2/95.

b) descrierea, dupid caz, si a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnici de
interventie  propusd, respectiv  hidroizolatii, termoizolatii,  repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontiri/montiri, debrangiri/bransari,
finisaje la interior/exterior, dupi caz, imbunititirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalititii constructiei reabilitate;

Nu este cazul.

¢) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbidri climatice ce pot afecta investitia;

Nu este cazul.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturi sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat fnvecinati; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu existd interferente cu monumente istorice, de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau In zona imediat invecinati. Lucririle se efectueazi pe traseul existent al drumului
national 59B.

Din punct de vedere al ariilor protejate din zona localititilor cuprinse In prezenta

documentatie, se precizeazi ci acest aspect va fi stabilit de citre Agentia Nationala pentru Protectia
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Mediului Timisoara(ANPM), sub incidenta art. 28 din 0.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sdlbatice, cu modificarile si
completérile ulterioare.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizirii

lucririlor de interventie.
Din punct de vedere al legii calititii nr. 10/1995 si al ,Regulamentului de verificare si

expertizare tehnicd a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor”, aprobat prin HG nr.
925/20.11.1995, proiectul va respecta exigentele urmitoare:
- rezistenta gi stabilitatea la solicitiri statice si dinamice, inclusiv la cele seismice — Ay;
- siguranta in exploatare — B,;
- sandtatea si protectia mediului - D.
Caracteristicile principale ale constructiei:
® Categoria de importanti; C
¢ Clasa de importanti: IT1
® Viteza de proiectare: 30-80 km/h
* Lungime totald drum national 21.750 m;

* Elemente geometrice in profil transversal:

- Latimea platformei: 8,00 m;

- Latimea pértii carosabile: 6,00 m;

- Latimea acostamentelor: 2 x 1,00 m, diyrcare:
Latimea benzilor de incadrare: 2x0,25 my

- Panta transversald a pirtii carosabile: 2,50 %;

- Panta transversali a acostamentelor: 4,00 %.

* Asigurarea accesului la principalele c#i rutiere din Zona:
- Acces la drumul national 59A, respectiv drumurilor judetene 591 shS93B.
* Accesibilizarea directi a principalelor obiective de interes social:
- Institutii scolare:
o $coala Gimnaziald Cirpinis;
o Gréadinifa din Carpinis;
o Scoala Gimnaziali Cenei;
o Grédinita cu program normal Cenei;
o Scoala Gimnaziala Uivar;

o Scoala Generali 4 clase Pustinis;
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Gradinita cu program normal Uivar.

- Institutii sanitare:

0]

o]

O

O

Cabinet stomatologic Cirpinis;
Cabinet medical Carpinis;
Cabinet veterinar Carpinis;
Farmacii Carpinis (trei);
Farmacie veterinard Carpinis;
Farmacii Cenei (dous);
Cabinet medical Cenei;
Cabinet veterinar Cenei;
Cabinet medical Uivar;
Farmacii Uivar (trei);
Cabinet veterinar Uivar;

Cabinet medical Otelec.

- Institutii culturale:

o]

O

o]

O

Caminul Cultural Carpinis;
Biblioteca Comunali Cirpinis;
Priméria Cérpinis;

Céminul Cultural Cenei;
Primaria Cenei;

Biblioteca Comunali Cenei;
Priméria Uivar;

Céminul Cultural Uivar;
Caminul Cultural Pustinis;
Biblioteca Comunald Uivar;

Primiria Otelec.

- Biserici, mandstiri i alte licase de cuit:

@]

o

O

@)

O

@]

Biserica Ortodoxa din Cirpinis;
Biserica Penticostald din Cirpinis;
Biserica Catolic din.Cirpinis:
Biserica Baptistd din Carpiis;
Biserica Ortodoxa Sarba Cenei;

Biserica Romano-Catolica Cenei;
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o Biserica Ortodoxa Uivar;

o Biserica Romano-Catolica Uivar;

o Biserica Ortodoxa Pustinis;

o Biserica Romano-Catolica Pustinis;

o Biserica Romano-Catolici din Otelec.

5.2. Necesarul de utilitiiti rezultate, inclusiv estimiiri privind;dépasirea consumurilor

initiale de utilitéiti i modul de asigurare a consumurilor suplimenta

Nu este cazul.

\(?)#ﬁizllfé/ﬁig‘ yéficul

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu dat
NIcaToR~

orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Durata estimaté de realizare a investifiei este de 23 luni, conform graficului de realizare a

investitiei, din care durata de executie a lucrérilor este de 18 luni.

ACTIVITATEA/LUNA Y2 3 alsfel7]|s|olwn|n/n|u[s|ic/|[iw|0|a]n]|n

Infocmirea proiectahi fehinic
Organizarea procedarii de ackiritie pablica [

izarea de santier f
Lacedni de constructii ~ Terasamente E
Lucrirt de constncfii — Structura rufiera
Lucrirt de constructii - Sanfari
Lacrini de consfruciii~ Accese si drmiori
faterale |
Lacriri de constme{ii- Podete accese
Luceiiri de constructii— Podete drumusi bterale i
Lucrin de construcfii— Podefe P2 |
Laceini de construcii - Podete D2
Lucriri de construetii — Podete D3
Lacrin de constructii- Podete D5
Lnceiride construcfii- Podet D4
Lecrin de constructii - Siguranta circulatiel
Lacriri de construcfii - Amenajare trecere 12 ;
pivel CF |

5.4. Costurile estimative ale investitiei:- costurile estimate pentru realizarea investitiei,
cu luarea in considerare a costurilor unor investitii similare;- costurile estimative de operare pe
durata normati de viati/amortizare a investitiei.

Pentru justificarea rezonabilitétii preturilor utilizate in evaluarea lucrarilor, s-au avut in
vedere prevederile H.G. 363/2010, modificaté si completatd de H.G. nr. 250/2011 privind aprobarea
standardelor de cost pentru obiectivele de investitii finantate din fonduri publice.

Valoarea totald cu detalierea pe structura devizului general, Egsalonarea costurilor coroborate
cu graficul de realizare a investitiei, Centralizatorul cheltuiclilor pe obiectiv-

Formular F1, Centralizatorul cheltuielilor pe categorii de lucriri, pe obiecte - Formular F2, Lista cu
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cantitdfi de lucrdri - Formular F3, Devizul pe obiect, sunt anexate prezentului studiu in partea

economicd, atat pentru varianta 1, cat si pentru varianta 2.
5.5. Sustenabilitatea realizirii investitiei:

a) impactul social si cultural;

€ mr_ &ﬁ)’fc\qmunele

Realizarea investitiei va avea un impact pozitiv asupra vietii sp’mai' SI

Cérpinis, Cenei, Uivar si Otelec, datoritd faptului ¢4 lucririle de cox{sqhq’ar q DN 59B contn\?ule la

{ (uﬁﬁ -
accesibilizarea principalelor obiective culturale si sociale din a ‘ast coﬁﬁnél 71‘:Xfoiltarea

lucrdrilor de consolidare a drumului national, se vor crea conditii ci ﬂ1za de Lr;usgﬂdé: gc onare,
Y/
"4

4d F N
astfel, comuna va constitui o alternativd pentru investitorii particula \M& 2 reg/drumului
\CATOR S
national se va stimula cregterea economici, dezvoltarea localititii prin const noi locuinte si

ocuparea fortei de munci.

b) estimiri privind forta de munci ocupati prin realizarea investifiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Realizarea proiectului va avea efecte in ceea ce priveste revigorarea economici a zonei cu
consecinfe asupra credrii de noi locuri de muncd, in domeniul agriculturii, prestarilor de servicii, in
sectorul de alte activititi productive si al turismului. In ceea ce priveste numérul de locuri de munca
create odatd cu execufia lucrérilor se pot afirma urmitoarele:

Numér de locuri de munci create in faza de executie

Executarea lucrérilor se va face cu personal calificat, angajat in cadrul firmelor de execuie din
domeniu, deci nu se vor crea locuri de munc# pe perioadd nedeterminati. Existi posibilitatea ca firma
care va executa lucrérile sd angajeze pe perioada executiei lucririlor, adici pe perioadd determinati,

fortd de muneci locali.

Numdr de locuri de munci create In faza de operare

Intretinerea i exploatarea lucrarilor executate se va face prin contract de prestiri servicii cu o
firma specializatd in domeniu, caz in care personalul este angajat in cadrul acesteia.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate, dupi caz.

Lucréarile proiectate nu modificd situatia existenti a microclimatulu, apelor de suprafati,
vegetatiei si peisajului. in timpul executiei lucrdrilor se vor respecta limitele legale conform STAS
12574-87 privind calitatea aerului, normele legale privind protectia fonicd STAS 10009-88 si Ordinul
nr. 44/98 al M.L.P.A.T. privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu fnconjuritor.

Consolidarea drumului national va influenta factorii de mediu prin sciderea nivelului de
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poluare a aerului, apei, a vegetatiei din zona, prin reducerea emisiilor de gaze de esapament si praf.

5.6. Analiza financiari si economicii aferenti realizirii lucririlor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinti;

Necesitatea, investitiei, asa cum a fost prezentati si in punctele anterioare, este impusi de
lipsa lucrarilor de consolidare pentru sectorul de dram public ce face obiectul prezentei documentatii,
aspect care conduce, pe langad disconfortul si desfisurarea traficului rutier in conditii mediocre de
sigurantd si confort, la o lipsi de interes pentru dezvoltarea comunitatii din comunele Carpinis,
Cenei, Uivar si Otelec.

Politica Uniunii Europene in domeniul infrastructurii rutiere, potrivit cdruia transporturile
reprezintd una din cheile succesului pentru Piata unica, Intrucit contribuie semnificativ la
obiectivului major al acesteia: libera circulatie a bunurilor si a persoanelor.

Strategia Roméniei in domeniul infrastructurii de transport urméreste tendinta stabiliti de

cétre Uniunea Europeana.
Investitiile in infrastructura rutieri vor trebui s3i vizeze, concomitent, indeplinirea

urmatoarelor trei obiective: )

- sd contribuie la cresterea economica atat direct, prin cresterea cererfi pc{ermen seurt, cit si
indirect, prin efectele asupra ofertei (care vor modifica _stfriub1u1'a costhriter aﬁéntilor
economici);

- sd promoveze integrarea Roméaniei in economia intérnatipnala, " prin  prorhovdrea
circulafiei transfrontaliere de persoane si marfuri;

- sd asigure pe termen lung o crestere economica durabili, din punctul desvedere ab protectiei

N -

mediului inconjuritor.

Proiectul care face obiectul documentatiei de fata se incadreazi in sectorul infrastructurii de
transport, in Romaénia politics, in acest domeniu reprezentind una din atributiile Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii.

Principalele obiective vizate la nivel sectorial in Roméania sunt prezentate In Documentul
pentru politici sectoriale, aprobat de MTCT NR.948/2005 astfel: politica in domeniul infrastructurii
rutiere de interes national urmireste punerea la dispozitia utilizatorilor o retea de drumuri publice
care sd satisfaci cerintele acestora cu privire la siguranta circulatiei si gradul de confort, prin
incurajarea §i implementarea principiilor economiei de piatd pentru executarea lucrdrilor si prestarea
serviciilor necesare realizirii scopului prioritar.

Astfel, strategia in domeniul infrastructurii rutiere vizeazi trei componente:
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- satisfacerea deplini a utilizatorului;

- Interconectarca si interoperabilitatea retelei de drumuri din Romdnia cu reteaua de
drumuri din UE;

- corelarea dezvoltdrii retelei de drumuri publice cu priorititile dezvoltirii economice a
Roméniei, dezvoltarea retelei de drumuri publice din Roménia si imbunitatirea indicilor
calitativi (densitate, lungime, imbricaminte moderne) efectudndu-se in conditii de siguranta si
confort si cu asigurarea protectiei mediului.

Obiectivul general al acestui proiect este dezvoltarea economicd, sociald, durabild si
echilibratd teritorial in comunele Cirpinis, Cenei, Uivar si Otelec, judetul Timis potrivit nevoilor si
resurselor specifice, cu accent pe dezvoltarea infrastructurii de legétura citre principalele cai de
transport rutiere.

Obiective specifice:

1. cresterea gradului de siguranta si confort al utilizatorilor acestr séctoare dé drumuri

publice si a locuitorilor din comunele Carpinis, Cenei, Uivar si Otelec:

2. alinierea la cerintele UE cu privire la siguranta in trafic;

3. reducerea poludrii;

4. desfasurarea in conditii de siguranta si confort a circulatiei rutiere si pietonale. -

Se poate afirma cd atdt la nivel national, cat si la nivel regional si local; consiruetia de
drumuri si strizi in cadrul infrastructurii rutiere este consideratid o premisa strict-necesars pentru
valorificarea potentialului economic, dezvoltarea turismului si imbunétatirea nivelului de trai al
populatiei.

Obiectivul specific este consolidarea drumului national 59B, ce va aduce dupd sine o
modificare consistenta in modul de circulatic In comunele Cirpinis, Cenei, Uivar si Otelec, din punct
de vedere al distributiei fluxurilor si al valorilor de trafic. Modul de rezolvare a circulatiei si cu
efectele acestei modificari sunt ilustrate in prezenta documentatie. Conform documentatiei intocmite
si in concordantd cu tema de proiectare, realizarea investitiei poate satisface necesitatea de mobilitate
atat in cazul traficului actual, cat si a celui de perspectivi.

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Nu este cazul. Principalii participanti la trafic pe acest drum sunt riveranii si locuitorii din
comunele Carpinis, Cenei, Uivar si Otelec, investitia aducand o imbunétitire a calititii vietii acestora,
o crestere a sigurantei rutiere pentru participantii la trafic, respectiv o accesibilizare a principalelor

obiective de interes social, cultural si economic din comuni.
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¢) analiza financiari; sustenabilitatea financiari;

Nu este cazul.

d) analiza economici; analiza cost-eficacitate;

Analiza economicd consta in evaluarea efectelor sociale si a externalizdrilor economice ale
investitiei, precum si Tnsumarea acestora la cele financiare si compararea lor cu valoarea investitiei.
Aceasta este necesard pentru a demonstra necesitatea investitiei pentru comunitatea locald, respectiv
dacd genereazd beneficii economice si sociale care sa depdseascd costurile presupuse de realizarea
respectivului obiectiv investitional.

Conform Anexei 4 analiza economica este obligatorie doar in cazul investitiilor publice
majore (>25.000.000 EUR), motiv pentru care nu face obiectul prezentei documentatii.

e) analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

La fel ca orice alt proiect i prezentul proiect poate fi amenintat de anumite riscuri interne si
externe. Riscurile si mésurile de prevenire a acestora sunt prezentate in continuare:

e Riscuri interne

1. Riscul de abandonare a lucririi de citre constructor.

Masuri de prevenire a riscului: caietele de sarcini prezentate in cadryl proiectului-trebuie s
fie foarte bine intocmite pentru a se stabili drepturile si obligatiile constructofului.’De asémenea
relatiile contractuale si clauzele din contract trebuie intocmite corespunzator.

2. Riscul de executie necorespunzitoare a lucririlor contractate.

Masuri de prevenire a riscului: selectarea constructorului prin procetura de achizitie publicéd
va avea In vedere ca acesta si aibi resursele si capacitatea tehnic de a se incadfa/in condifiife de
executie si se va desemna un diriginte de santier cu experienti in domeniul tipului respectiv de
executie tehnica.

3. Riscul de a nu se respecta graficul de executie.

Masuri de prevenire a riscului: in contract se vor stipula penalitdti pentru orice intirzieri
datorate constructorului si plata contravalorii totale a lucririi se va face dupa receptia finali.

4. Riscuri referitoare la resursele necesare consolidirii drumului national 59B: costuri mai
mari decét cele anticipate, calitate necorespunzitoare sau indisponibilitatea unei cantititi suficiente.

Masuri de prevenire a riscurilor: constructorul poate gestiona riscul prin contracte de
aprovizionare pe termen lung cu clauze specifice privind asigurarea calitétii materialelor.

5. Riscul unei calititi necorespunzitoare a proiectirii si/sau a lucrarilor efectuate.

Masuri de prevenire a riscului: investitorul va introduce in contractele pe care le va incheia cu
proiectantul tehnic si cu constructorul clauze de garantie a lucririlor efectuate.
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6. Riscul ca beneficiarul sd nu poati asigura resursele financiare la timp si In cuantumuri
suficiente

Masuri de prevenire a riscului: efectuarea unei analize de citre investitor a angajamentelor
sale In care si se tind cont de programarea investitiei de amenajarea a drumurilor.

e Riscuri externe

1. Riscuri externe de naturd economici care vizeaza efectele negative ale cresterii ratei
inflatiei si cresterii preturilor la materialele de constructii.

Masuri de prevenire a riscurilor: executantul va incerca si mentioneze in contractul incheiat
cu beneficiarul, o clauza de indexare a pretului sau sd-gi cuprindd in cadrul procentului aferent
cheltuielilor indirecte o rati de evolutie a preturilor pe perioada de implementare a proiectului.

2. Riscuri externe de naturdi sociald care vizeazi cresterea costurilor fortei de munci sau
anumite miscdri sindicale din domeniul constructiilor.

Masuri de prevenire a riscurilor: beneficiarul se va asigura_,{% demargrea; procedurii de
achizitie publica ca poate cistiga contractul doar o companie de consfrictii’'cu-d anumita reputatie si

experientd in domeniu.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECON ‘()MIC(A) OPTIM A),
RECOMANDAT(A) NUOR PR

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor

Variantele constructive de reabilitare a obiectivului de investitii s-au propus avand in vedere
capacitatea portant a structurii existente, de starea de degradare a acesteia, de natura pamantului din
patul drumului §i de traficul rutier prognozat. De asemenea variantele constructive propuse au
urmdrit realizarea unei suprafete de rulare, care urmeazi si asigure atdt impermeabilitatea suprafetei
si conservarea structurii rutiere existente, ct si a conditiilor de securitate si confort necesare derulirii
optime a circulatiei rutiere. In continuare se prezintd variantele constructive avute in vedere la
realizarea prezentei documentatii:

Solufia SRN1. Structurd rutierd supld pe sectorul ranforsat

* realizarea unui strat de formi care si asigure la nivelul patului drumului un modul de
elasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamént tratat cu

liant sau strat din balast nisipos);

= realizarea unui strat de fundatie inferior din balast conform SR EN 13242/2008 cu o grosime

minimé recomandati de 40 cm;
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realizarea unui strat de fundatie din piatra sparti conform SR EN 13242/2008 cu o grosime
minim4 recomandati de 20 cm;

realizarea unui strat de bazi bituminos cu o grosime minimi recomandati de 5 cm;
geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;

realizarea straturilor bituminoase, in concordanti cu calculul de dimensionare conform
Normativ. PD 177-2001 efectuat de citre proiectant (strat de bazi si Imbridcdminte

bituminoasé, sau imbriciminte bituminoasi in doui straturi), dimensiuni minime conform

Normativ AND 605/2016.

Solufia SRN2. Structurd rutierd mixtd pe sectorul ranforsat

realizarea unui strat de formi care si asigure la nivelul patului drumului un modul de
clasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamént tratat cu

liant sau strat din balast nisipos);

realizarea unui strat de fundatie din balast conform SR EN 13242/2008 cu o grosime minima
recomandata de 30 cmy;

realizarea unui strat de bazd din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform SR
EN 13242+A1/2008 cu o grosime minima recomandati de 20 cm;

geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;

realizarea straturilor bituminoase, in concordantd cu calculul de dimensionare conform
Normativ. PD 177-2001 efectuat de citre proiectant (strat de - baza si “imbracaminte

bituminoass, sau imbrécidminte bituminoasi in doud straturi) ditnensitni’ minime. conform

Normativ AND 605/2016.

Solutia SRN3. Structurd rutierd supld pe sectorul reciclat

realizarea unui strat de formd care si asigure la nivelul patiifui drumuduizun moddl/de
elasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamant tratat cu
liant sau strat din balast nisipos);

realizarea unui strat de fundatie inferior din balast conform SR EN 13242/2008 cu o grosime
minimd recomandati de 25 cm;

realizarea unui strat superior de fundatie din piatra sparti conform SR EN 13242/2008 cu o
grosime minima recomandati de 15 cm;

realizarea unui strat de strat de bazi prin tehnologia de reciclare la rece conform Normativului
AND 532-1997 (cu liant hidraulic i liant bituminos), prin frezarea straturilor bituminoase si
eventual adaos de agregate naturale locale noi, cu scopul obtinerii unui strat cu grosimea
recomandabild de min. 20 cm;
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geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;
realizarea straturilor bituminoase, in concordanti cu calculul de dimensionare conform
Normativ PD 177-2001 efectuat de citre proiectant (imbriciminte bituminoasi in doud

straturi), dimensiuni minime conform Normativ AND 605/2016.

Solufia SRN4. Structurd rutierd mixtd pe sectorul reciclat

realizarea unui strat de formd care si asigure la nivelul patului drumului un modul de
clasticitate dinamic de min. 80 MPa conform Normativului PD177-2001 (pamant tratat cu
liant sau strat din balast nisipos);

realizarea unui strat de fundatie inferior din balast conform SR EN 13242/2008 cu o grosime
minimi recomandati de 25 cm;

realizarea unui strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
conform SR EN 13242+A1/2008 cu o grosime minimi recomandati de 15 cm;

realizarea unui strat de strat de bazi prin tehnologia de reciclare la rece conform Normativului
AND 532-1997 (cu liant hidraulic §i liant bituminos), prin frezarea straturilor bituminoase si
eventual adaos de agregate naturale locale noi, cu scopul obtinerii unui strat cu grosimea
recomandabild de min. 20 cm;

geocompozit antifisurd conform Normativ AND 592/2014;

realizarea straturilor bituminoase, in concordantd cu calculul de dimensionare conform
Normativ PD 177-2001 efectuat de citre proiectant (imbrécdminte bituminoasd in doud
straturi), dimensiuni minime conform Normativ AND 605/2016.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Avand in vedere tehnologiile de executie a straturilor rutiere luate in constderare, discutiile

preliminare cu beneficiarul direct, precum si sursele de aprovizionare_ cu” materialele; necesare

existente In zond, coroborate cu costurile de transport, considerdm ci/MVariantéla cofctriictive Antime

sunt urmdtoarele:

SRNI 5i SRN3.

Alegerea variantei amenajirii clasice aferente variantelor SRNI;. réspectiv. SRN3 in

defavoarea variantelor SRN2, respectiv SRN4 s-a ficut din urmitoarele considerente:

- recomandarea expertului tehnic: expersul recomandd aplicarea solutiilor tehnice SRR2 si

SRR3, pentru ranforsarea structurii rutiere existente, respectiv a solufiilor tehnice SRN1 si SRN3,

pentruy structurd rutierd noud,

- configuratia structurii rutiere suple raspunde cel mai bine cerintelor avute in vedere atét din

punct de vedere a timpului si costurilor de executie cat si a timpului si costurilor de transport;
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L

- In varianta cu structurd rutierd mixti, realizarea acestuia presupune costuri mai ridicate atat
datorita prefului/unititii de masura, cat si datorita transportului;

- prin realizarea unei structuri rutiere elastice, se creeazi premisele unei consolidari viitoare
pentru cresterea capacititii portante simple de realizat (in cazul cresterii traficului), aceasta putindu-
se realiza prin ranforsarea cu straturi bituminoase noi.

Aceastd structurd rutierd este verificati conformitate cu Normativul de dimensionare al
structurilor rutiere, indicativ PD 177/ 2001 si verificatd la inghet-dezghet conf. STAS 1709/1,2 —
1990.

Dimensionarea structurii rutiere

Dimensionarea se bazeazi pe criteriul deformatiei admisibile a fmbricimintei sub actiunea
traficului, findnd seama de caracteristicile acestuia si de capacitatea portantd a straturilor componente

si a terenului de fundatie, in conformitate cu normativul PD 177 — 2000.

Structura rutieri noui aplicati pe DNS9B, pe sectoarele reciclafe in 2021 ,este yrmatoarea:

4 cm strat de uzura B.A. 16

7 v’v

3 ?0,"‘?0.0’0 .4- 6 cm strat de legatura B.A.D. 224

-?é'!n'é"&"‘?‘_ medie 3 cm strat de egalizare B.A.D. 22 4
5 cm strat de baza din BAD 22,4

20 cm strat superior de fundatie din
piatra sparta impanata

40 cm strat inferior de fundatie din balast

15 cm strat de forma din balast nisipos

Parametrii problemei sunt:
> Sarcina: 57,50 kN;
» Presiunea pneului: 0,625 MPa;
> Raza cercului: 17,11 cm;
> Tip climateric: I;
> Regim hidrologic: 2b;
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» Tip pdmant: P4, P5.
» Stratul 1: Modulul E = 3231 MPa, Coeficientul ui Poisson p = 0,350, Grosimea = 10 cm;
» Stratul 2: Modulul E = 5000 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,350, Grosimea = 5 cm;
» Stratul 3: Modulul E = 500 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,270, Grosimea = 20 cm;
» Stratul 4: Modulul E = 266 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,270, Grosimea = 40 cm;
> Stratul 5: Modulul E = 90 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,420, Grosimea = semifinit.
Rezultatele obtinute cu ajutorul programului CALDEROM 2000 sunt date in tabelul urmator:
Eforturi radiale | Deformatii radiale Djefgg?gi
R (cm) 7 (cm) (Ng:a) (microdzformatii) (microdeformatii)
.0 -15.00 .939E+00 .139E+03 -.17;]ZE+03
.0 ) 15.00 .728E-02 .139E+03 -482E+03 |
.0 -75.00 263E-01 913E+02 -.124E+03
.0 75.00 537E-03 913E+02 -214E+03

Calculul numirului de osii standard de 115 kN in anul 2033 a fost-efectuat considerénd
coeficientii medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN pentru structuri futiere suple si
coeficientii maximi (varianta optimistd) de evolutie a traficului In pcrxoada 2015-2035 pentru reteaua

de drumuri nationale secundare:

\ N2
MZax MZAxs eV(ﬁl(:teliZmenhe(:liru P+t MZA *i”
Grupa de vehicule | 2015 veh. | fx | osii 115 arI:lI:ll P W7 A ppl;‘ SR (pki +
K1)/ 2 7
/24 h KN2AD s S0aF e, cR KD /2
Autocamioane sl | g 01| 65 1,29 1,90 1,60 10
derivate cu 2 osii
Autocamioane sl 45 g9l 959 1,21 1,54 1,37 36
derivate cu 3 si 4 osii
A 158 09| 1422 | 124 1,61 1,43 203
articulate _
Autobuze 57 0,6 34,2 1,42 2,16 1,79 61 |
Tractoare  cu/fard | 44 01| 38 1,36 1,92 1,64 6
remorci
Trenuri rutiere 17 1 17 1,24 1,62 1,43 24
Total vehicule 372 229.6 341

Traficul de calcul: N, = 365 * 10 * 10 ani * 0,50 * 341 = 0,622 m.o.s.

1) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase:
RDO = N¢/Nagm

Nagm = 24,5 x 10®x &7 (m.o.s.)
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tehnic,

Naam = 24,5 x 10* x 139> = 7,610 m.o.s.

RDO =0,622 /7,610 = 0,082

RDO = 0,082 < RDOygm = 1,00

2) Criteriul deformatiei specifice de compresiune admisibild la nivelul patului drumului:

€2 < €zadm

€2 adm = 600 x N = 600 x 0,622°?® = 685 (microdeformatii)

g, = 214 microdeformatii < g, .4, = 685 microdeformatii

Dimensionarea la inghet — dezghet

Calculul se va efectua pentru structura rutierd noud folositd in casete in prezentul proiect
st anume pentru grosimea de 90,0 cm.

Se calculeazi addncimea de inghet in complexul rutier cu relatia urmatoare:

Zoa=7+AZ
in care: Z este adancimea de inghet in terenul de fundare
AZ = HS e He

Hst — grosimea structurii rutiere;
H. — grosimea echivalenti de calcul la inghet a structurii rutiere.
Astfel:
7, =70 cm (conform STAS 1709/1-90); —
H;; = 90,0 cm;
H.= Zn: h;c,

i=]
h; este grosimea stratului rutier luat in calcul, in cm;
c; — coeficient de echivalare a capacitiitii de transmitere a cildurii specifice fiecirui materia)/
din alcétuirea structurii rutiere luate in calcul;
n —numarul de straturi din materiale rezistente la inghe{-dezghet.
He = 4x0,50 + 6x0,60 + 5x0,50 + 20x0,70 + 40x0,70 +15x0,90 = 63,6 cm
AZ =Hg—He=90,0-63,6 = 26,4 cm
Zer=7+AZ=70,0+264=964cm
Se calculeazd gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:

K =H//Z. = 63,6/96,4=0,65>0,50

Se considera cd o structurd este rezistentd la inghet-dezghet dacd gradul de asigurare la

patrunderea Inghetului K, are o valoare mai mare fatd de valoarea minima stabilitd in tabel de 0,50.

in consecinty, structura rutierd adoptati este verificati la actiunea de inghet - dezghet.
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Structura rutiera ranforsatd aplicatd pe DN59B, pe sectoarele reciclate in 2021, este

urmatoarea:

4 cm strat de uzura B.A. 16

6 cm strat de legatura B.A.D. 22,4

medie 3 cm strat de egalizare B.A.D. 22 4
5 cm mixtura asfaltica existenta

65 cm structura rutiera existenta

» Stratul 1: Modulul E = 3600 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,350, Grosimea = 4 cm;

» Stratul 2: Modulul E = 3000 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,350, Grosimea = 6 cm;

S
>
>

Stratul 3: Modulul E = 3000 MPa, Coeficientul lui Poisson pu = 0,350, Grosimea =5 cm;
Stratul 4: Modulul E = 258 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,270, Grustmea = 65 cm;
Stratul 5: Modulul E = 70 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,420, (otmuma = semifinit.

Rezultatele obtinute cu ajutorul programului CALDEROM 2000 Sliht date in tabelul urmétor:

Eforturi radiale | Deformatii radiale A Difgiljé“
R (cm) Z (cm) (Mpa) (microdeformatii):. (nucro Ao formah 1)
O; & =
0 -15.00 926E+00 2245403 | -284E+03
0 15.00 384E-02 224E+03 -799E+03
0 -80.00 298E-01 ~.102E+03 _.128E+03
0 | 80.00 130E-03 | .102E:+03 -242F+03

Calculul numadrului de osii standard de 115 kN in anul 2033 a fost efectuat considerind
coeficientii medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN pentru structuri rutiere

ranforsate si coeficientii maximi (varianta optimistd) de evolutie a traficului in perioada 2015-2035

pentru reteaua de drumuri nationale secundare:
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Coeficienti de
I\;I(% 1[;K MZAgs evolult‘iae pK, (pxi + | MZAks
Grupa de vehicule Fx | osii115 ) Pxo)/ | x(pxit
veh. /24 KN/24 h pentru anul 2 )/ 2
h 2023 | 2033 Pict

Autoca_r}noane si derivate 65 0.1 6.5 1,29 1,90 1,60 10
cu 2 osii
Autocamioane i derivate | 08| 296 121 | 1,54 | 137 41
cu 3 si 4 osii
Autovehicule articulate 158 1,1 173,8 1,24 1,61 1,43 248
Autobuze 57 0,6 342 1,42 2,16 1,79 61
Tractoare cu/fird remorci 38 0,1 3,8 1,36 1,92 1,64 6
Trenuri rutiere 17 1,2 20,4 1,24 1.62 1.43 29
Total vehicule 372 268,3 396

Traficul de calcul: N, = 365 * 10 * 10 ani * 0,50 * 396 = 0,723 m.o.s.

1) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibili la baza straturilor bituminoase:

RDO = N/Nggm

Naim =24,5x 10* x &> (m.o.s.)

Naam = 24,5 x 10° x 224> =1 14 m.o.s.

RDO =0,723/1,14= 0,634

RDO = 0,634 < RDOyyy, = 1,00

2) Criteriul deformatiei specifice de compresiune admisibild la nivelul patului drumului:

€ = €zadm

Ezaam = 600 X No'** = 600 x 0,723%% = 657 (microdeformatii)

&; = 242 microdeformatii < ¢, ,4m = 657 microdeformatii

Dimensionarea la inghet — dezghet

Calculul se va efectua pentru structura rutiers folositd in casete in prezentul proiect tehnic, si
anume pentru grosimea de 80,0 cm.

Se calculeaza adincimea de inghet in complexul rutier cu relatia urmitoare:

Za=7+AZ

in care: Z este adancimea de inghet in terenul de fundare

AZ =Hy - H,

Hs: — grosimea structurii rutiere;

H. — grosimea echivalenti de calcul la inghet a structurii rutiere.
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Astfel:
Z =170 cm (conform STAS 1709/1-90);
H:= 80,0 cm;

H. = ihict
=1

h; este grosimea stratului rutier luat in calcul, in cm;

¢; — coeficient de echivalare a capacititii de transmitere a cildurii specifice fiecdrui material

din alcituirea structurii rutiere luate in calcul;

n —numdrul de straturi din materiale rezistente la inghet—dezghgt. 7

H. = 4x0,50 + 6x0,60 + 5x0,50 + 65x0,70 = 53,6 cm

AZ =Hg—H, = 80,0 - 53,6 =26,4 cm

Zoe=72+AZ=70,0+26,4=96,4cm

Se calculeazd gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:

K =H./Z. = 53,6/96,4=0,55>0,50 '

Se considerd ci o structurd este rezistenti la inghet-dezghet dacd gradul de asigurare la
patrunderea inghefului K, are o valoare mai mare fafd de valoarea minima stabiliti in tabel de 0,50.

in consecintd, structura rutierd adoptati este verificati la actiunea de inghet - dezghet.

Structura rutieri reciclati aplicati pe DN59B este urmitoarea:

4 cm strat de uzura B.A. 16

6 cm strat de legatura B.A.D. 22,4
geocompozit antifisura

25 cm strat de baza din agregate
naturale reciclate in situ cu adaos de
agregate naturale locale noi

structura rutiera existenta

> Stratul 1: Modulul E = 3600 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,350, Grosimea = 4 cm;
» Stratul 2: Modulul E = 3000 MPa, Coeficientul lui Poisson pu = 0,350, Grosimea = 6 cm;
» Stratul 3: Modulul E = 1200 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,250, Grosimea = 25 cm;
» Stratul 4: Modulul E = 207 MPa, Coeficientul lui Poisson u = 0,270, Grosimea = 40 cm;

S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, str. Mures, nr. 52, Tel. / Fax 0356-401146, 0722-732446




——

“CONSOLIDARE DN 59B KM 0+000 - KM 22+000, CARPINIS — OTELEC”

» Stratul 5: Modulul E = 70 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,420, Grosimea = semifinit.

Rezultatele obtinute cu ajutorul programului CALDEROM 2000 sunt date in tabelul urmator:

Eforturi radiale | Deformatii radiale De::tgm?ill
R (cm) 7 (cm) (Mpa) (microdeformatii) (micfo o t‘f(f‘matﬁ)
Or Er g,
0 -10.00 687E-01 679E+02 - 168E+03
0 10.00 - 428E-01 679E+02 -361E+03 |
0 -35.00 206E-+00 J142E+03 - 141E+03
0 35.00 .160E-01 142E+03 -360E+03
0 -75.00 211E-01 944E+02 _.129E+03
0 75.00 326B-03 | .944E+02 -222E+03

Calculul numérului de osii standard de 115 kN in anul 2033 a fost efectuat considerand
coeficientii medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN pentru structuri rutiere

ranforsate si coeficientii maximi (varianta optimistd) de evolutie a traficului in-perioada’ 2015-2035

pentru reteaua de drumuri nationale secundare:

Coeficienti d
Nzlozng MZAxs e(:folllclici: t[:me (pxi + | MZAks
Grupa de vehicule Fx | osii 115 ’ pxo) /| X (Pt
veh. /24 KN/24 b pentru anul ) 912
h 2023 | 2033 RO
Autoca‘r.nloane si derivate 65 0.1 6,5 1,29 1,90 1,60 10
cu 2 osii
Autocamioane si derivate | 37 | g5 | 99 121 | 154 | 137 | 4
cu 3 si4 osii
Autovehicule articulate 158 1,1 173,8 1,24 1,61 1,43 248
Autobuze 57 0,6 34,2 1,42 2,16 1,79 61
Tractoare cu/fard remorci 38 0,1 3,8 1,36 1,92 1,64 6
Trenuri rutiere 17 1,2 20,4 1,24 1,62 1,43 29
Total vehicule 372 268,3 396

Traficul de calcul: N, = 365 * 107 * 10 ani * 0,50 * 396 = 0,723 m.o.s.

1) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase:

RDO = N¢/Nagm

Nadm = 24,5 x 10® x & (m.0.s.)
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Naam = 24,5 x 108 x 67,97 = 130,8 m.o.s.
RDO =0,723 / 130,8 = 0,005
RDO = 0,005 < RDOuqy, = 1,00

2) Criteriul deformatiei specifice de compresiune admisibili la nivelul patului drumului:
€2 = €zadm
€2.adm = 600 x N = 600 x 0,723 %% = 657 (microdeformatii)

€, = 222 microdeformatii < g, ogm = 657 microdeformatii

3) Criteriul tensiunii admisibile de intindere la baza straturilor stabilizate
Or=0t adm

O adm™ Ri(0,60 — 0,056 x log N,;) (MPa)

Oradm™ R1(0,60 — 0,056 x log N¢) = 0,4(0,60 — 0,056 x.log 0:723)=.0.243 MPa
0:<O¢adm » 0,206 < 0,243 MPa

Dimensionarea la inghet — dezghet

Calculul se va efectua pentru structura rutierd folositd in ca;ete in prezentul proiect tehnic, si
anume pentru grosimea de 75,0 cm. |

Se calculeazd adincimea de inghet in complexul rutier ¢u rélatia urmatoare:

Loa=72+ A7

in care: Z este adancimea de inghet in terenul de fundare

AZ =Hg—H,

Hg: — grosimea structurii rutiere;

H, — grosimea echivalenti de calcul la inghet a structurii rutiere.

Astfel:

Z.=70 cm (conform STAS 1709/1-90);

H=75,0 cm;

H. = ihict
i1

h; este grosimea stratului rutier luat in calcul, in cm;

¢y — coeficient de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecirui material
din alcituirea structurii rutiere luate in calcul;

n — numarul de straturi din materiale rezistente la inghet-dezghet.
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H, = 4x0,50 + 6x0,60 + 25x0,65 + 40x0,70 = 49,85 cm
AZ =Hg—He=75,0-49,85 =25,15 cm
Za=2Z+AZ=170,0+25,15=95,15¢cm
Se calculeazd gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:
K =H¢/Z. = 49,85/95,15=0,52>0,50
Se considerd ci o structurd este rezistentd la inghet-dezghet dacd gradul de asigurare la
patrunderea inghetului K, are o valoare mai mare fatd de valoarea minima stabilitd in tabel de 0,50.

In consecints, structura rutierd adoptati este verificati la actiunea de inghet - dezghet.

Structura rutierd noui aplicati pe DN59B, pe sectoarele pe care se aplicd solutia cu

reciclare, este urmitoarea:

4 cm strat de uzura B.A. 16

6 cm strat de legatura B.A.D. 22,4
geocampozit antifisura

25 cm strat de baza din agregate naturale
reciclate in situ cu adaos de agregate
naturale locale noi

15 cm strat superior de fundatie
din piatra sparta impanata

25 om strat inferior de fundatie
din balast

15 om strat de forma din balast nisipos

—_—

» Stratul 1: Modulul E = 3231 MPa, Coeficientul lui Poissfm U= 0,350, Grosimea = -”,"’ cm;
> Stratul 2: Modulul E = 1200 MPa, Coeficientul lui Poisson\ 1. =0,250,-Grosimea ?'25 cm;
» Stratul 3: Modulul E = 500 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 6;270,-.G,r.osimea =15cm;
» Stratul 4: Modulul E =216 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,270, Grosimea = 25 cm;
> Stratul 5: Modulul E = 90 MPa, Coeficientul lui Poisson p = 0,420, Grosimea = semifinit.
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Rezultatele obtinute cu ajutorul programului CALDEROM 2000 sunt date in tabelul urmaitor:

’ Eforturi radiale | Deformatii radiale D:ef;.tg?iu
R (cm) Z (cm) (Mpa) (microdeformatii) (microdeformatii)
Or & e,

.0 -10.00 792E-01 662E+02 -.161E+03
0 10.00 -487E-01 .662E+02 -.366E+03
.0 -35.00 127E+00 972E+02 -.124E+03

.0 35.00 .349E-01 972E+02 -.209E+03
0 -75.00 .180E-01 | 812E+02 ~ -.120E+03
[ 0 75.00 904E-03 |  .812E+02 -.188E+03

Calculul numdrului de osii standard de 115 kN in anul 2033 a fost efectuat considerand

coeficientii medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN pentru structuri rutiere suple si

coeficientii maximi (varianta optimist#) de evolutie a traficului In perioada 2015-2035 pentru reteaua

de drumuri nationale secundare:

MZAx MZAgs |  Soehclentide s | MZAxs
Grupa de vehicule | 2015 veh. | fi | osii 115 He Pxi p Pi™ |y (pxi +
241 KkN/24 h annl Px) /2 | 572
| 2023 | 2033 Pxo) 7 =
Aufocamiogne | §i 65 0,1| 65 1,29 1,90 1,60 10
derivate cu 2 osii o
Autocamioane = si| 55 g1 959 121 1,5 | 137 36
derivate cu 3 si 4 osii N
Aytoyehicule 158 |09 1422 | 124 1,61 143 | 203
articulate
Autobuze 57 06| 342 1,42 2,16 1,79 61
Tractoare —cu/fard | 0o 33 136 102 | 1,64 6
“@OI'CI o B L
| Trenuri rutiere 17 1 17 | 124 1,62 | /443 24
Total vehicule 372 | 229,6 A 3417

Traficul de calcul: N, =365 * 10 * 10 ani * 0,50 * 341 = 0,622 m.a.s.

1) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibild la baza straturilor bituminoase:

RDO = N¢/Nugm

Nadm = 24,5 x 108 x 8{3’97 (m.o.s.)

Naam = 24,5 x 10% x 66,27 = 144,66 m.o.s.
RDO = 0,622 / 144,66 = 0,004

RDO = 0,004 < RDOyym = 1,00

'S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, str. Mures, nr. 52, Tel. / Fax 0356-401146, 0722-732446/




tehnic,

“CONSOLIDARE DN 59B KM 0+000 - KM 22+000, CARPINIS — OTELEC”

2) Criteriul deformatiei specifice de compresiune admisibili la nivelul patului drumului:
€2 = €zadm

€zadm = 600 x No %28 = 600 x 0,622 = 685 (microdeformatii)

€; = 188 microdeformatii < g, 34, = 685 microdeformatii

3) Criteriul tensiunii admisibile de intindere la baza straturilor stabilizate

O:=0r agm

Or adm™ R(0,60 - 0,056 x log N,;) (MPa)

Or adm™ Re(0,60 — 0,056 x log No) = 0,4(0,60 — 0,056 x log 0,622) = 0,244 MPa

Or=O0¢ adm » 0,127 < 0,244 MPa

Dimensionarea la inghet — dezghet

Calculul se va efectua pentru structura rutieri nous folositi in casete in prezentul proiect
si anume pentru grosimea de 90,0 cm.

Se calculeazi addncimea de inghet in complexul rutier cu relatia urmitoare:
Zoa=72+AZ

in care: Z este adancimea de inghet in terenul de fundare

AZ =Hg—H,

H — grosimea structurii ruticre;

H, — grosimea echivalenti de calcul la inghet a structurii rutiere.

Astfel:

7= 170 cm (conform STAS 1709/ 1-90);

Hs=90,0 cm;

H.= Zn: h;c,
i=1
h; este grosimea stratului rutier luat in calcul, in cm;
¢t — coeficient de echivalare a capacititii de transmitere a caldurii specifice fiecirui material
din alcétuirea structurii rutiere luate in calcul; .
n —numdrul de straturi din materiale rezistente la inghet-dezghet.
He = 4x0,50 + 6x0,60 + 25x0,65 + 15x0,70 + 25x0,70 +15x0,90 = 63,35 cm
AZ =Hg—H, = 90,0 - 63,35 = 26,65 cm
Zer=Z+ AZ="70,0 + 26,65 = 96,65 cm
Se calculeazi gradul de asigurare Ia patrunderea inghetului in complexul rutier:

K =H./Z = 63,35/96,65=0,65>0,50
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Se considerd cid o structurd este rezistentd la inghet-dezghet daci gradul de asigurare la
pétrunderea inghetului K, are o valoare mai mare fatd de valoarea minim3 stabilita in tabel de 0,50.

In consecintd, structura rutierd adoptatd este verificati la actiunea de inghet - dezghet.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimati in
lei, cu TVA si, respectiv, fira TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu

devizul general;

- varianta 1

Valoarea totald (inclusiv T.V.A.): 99.412.823,21 lei ; 20.281.708,67 euro

din care constructii montaj (C+M inclusiv T.V.A.): 66.437.335,47 lei ; 13.554.214,03 euro
- varianta 2

Valoarea totald (inclusiv T.V.A.): 99.980.905,47 lei ; 20.397.605,98 euro

din care constructii montaj (C+M inclusiv T.V.A.): 66.856.753,39 lei ; 13.639.781,58 euro

1 euro = 4.9016 lei, Ia data 25.01.2022
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fiz1ce/capac1tat1

fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupii caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

Nu este cazul.

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

Nu este cazul.

Sursa de finantare a investitiei o constituie bugetul de stat si alte surse legal constituite.

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.

Durata estimatd de realizare a investitiei este de 23 luni, din care durata de executic a

lucririlor este de 18 luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguriirii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice
In conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice

privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor, drumul national 59B este incadrat ca
drum national secundar, de clasé tehnica IV, cu doud benzi de circulatie.

fn conformitate cu H.G. Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii, anexa nr. 2 a, Regulamentului privind conducerea si asigurarea calititii in constructii,
drumul nafional 59B se incadreazd in categoria de importanti ,,C” — constructii de importanti

Normala.
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6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul

local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte

surse legal constituite
Sursa de finantare a investitiei publice supuse prezentel documentatii este constituitd din

bugetul de stat si alte surse legal constituite.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de urbanism se va obtine in urma intocmirii documentatiei solicitate de Consiliul

Judetean Timis.

7.2. Studiu topografic, vizat de ciitre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari
Masuratorile topografice au fost realizate de S.C. PROMETER M&G S.R.L. si studiul

topografic se regiseste in documentatia atasata prezentei documentatii.

7.3. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

Nu este cazul.

7.4. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacititii existente

Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritiitii competente pentru protectia_mediului, masuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a, prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

Acordul de mediu se va obtine in urma intocmirii documentatiei solicitate de citre Agentia de

Protectia Mediului Timis.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, care pot conditiona solutiile tehnice,

precum:
a) studiu privind posibilitatea utiliziirii unor sisteme alternative de eficientd ridicata
pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.
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b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupi caz;

Nu este cazul.

¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

S-a efectuat un studiu geotehnic si un studiu topografic, care se regdsesc in-documentatia

atasatd prezentei documentatii.

Avénd in vedere avizul de amplasament nr. 17475196/11.05.2023, emis de citre E<Distribuife

Banat S.A. mentiondm faptul ci pentru respectarea acestuia, s-a identificat necesitatea refécirii/a 4

stlpi existenti, pe amplasament, aflandu-se pe domeniul public, astfel ;

Kim 0+880.30 — localitatea Carpinis — CF 406725 (anexat); 7O
Km 7+231.40 — localitatea Cenei — CF 405921 (anexat);

Km 74639.29 — localitatea Cenei - CF 405921 (anexat);

Km 20+210.50 — localitatea Pustinig — CF 413255 (anexat).

Propunerea si detalierea relocdrii se va stabili odati cu elaborarea Proiectului Tehnic de

Executie. Pentru eventualele cheltuieli legate de relocarea si protectia utilititilor, in Devizul General,

la Capitolul 1, s-a prevdzut suma de 300 000 de lei.

VERIFICAT INTOCMIT
Dr. ing Dr. ing.
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» Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara TIMIS
.ﬂ Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliaréd Timisoara Ziua | 29
w/ Luna | 07
v Anul | 2024
,.AN.C.EI., EXTRAS DE CARTE FUNCIARA Cod verificare
I
il

Carte Funciard Nr. 406725 Carpinis

A. Partea I. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan

Adresa: Loc. Carpinis, jud. Timis

g:t Nr. tc:::gs:;?ilc Nr. Suprafata* (mp) Observatii / Referinte

Al 406725 7.238 Teren neimprejmuit;
Teren nefmprejmuit.

B. Partea Il. Proprietari si acte

Tnscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte
156773 / 20/06/2023
Act Normativ nr. 540, din 22/06/2000 emis de Guv Romaniei; Act Normativ nr. 1705, din 29/11/2006 emis
'de Guv Romaniei; ) ) -
B4 [Intabulare, drept de PROPRIETATE, dobandit prin Lege, cota actuala| Al

n ~ - ~
’ 1) STATUL ROMAN, domeniu public - - -
Act Administrativ nr. 36814, din 21/09/2018 emis de Min Transporturilor; Act Administrativ nr. 2, din

31/03/2020 emis de Min Transporturilor;

B5 |Intabulare, drept de CONCESIUNE | Al

| 1) COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE SA, CIF:16054368
C. Partea lll. SARCINI . ]

Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, drepturi reale Referinte
de garantie si sarcini

NU SUNT __

Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. - P_agina 1din3 )
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Carte Funciard Nr. 406725 Comuna/Oras/Municipiu: Carpinis
Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral [Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
406725 7.238 Teren nefmprejmuit.
* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.

DETALII LINIARE IMOBIL

401682
407422
1
i
j [i 1
40338 407794 |
f 11 P 40779
497453 | f ¥
i !
403538 407800 b
f
!
|
207827
Date referitoare la teren
Nr | Categorie |intra | Suprafata % , ,
crt | folosints |vilan (mp) Tarla Parceld Nr. topo Observatii / Referinte
1 drum DA 7.238 - - - Lot 1
Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.
Punct Punct Lungime segment
fnceput sfarsit = (m)
1 2 92.785
2 3 78.651
3 4 14.407
4 5 82.112
5 6 92.736
6 7 86.807
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Carte Funciara Nr. 406725 Comuna/Oras/Municipiu: Carpinis

Punct Punct Lungime segment

fnceput sfarsit e= (m)
7 8 79.956

8 9 108.106

9 10 10.321

10 11 59.779

11 12 14.021

12 13 58.764

13 14 9.867

14 15 107.494

15 16 79.942

16 1 86.84

** Lungimile segmentelor sunt determinate Tn planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.

*** Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mai micl dect valoarea 1 milimetru.

Extrasul de carte funciard generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciard active la data generarii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din 0.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extins3 si in forma fizica a
documentului, fara semnatura olografa, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii
care a solicitat prezentarea acestui extras.

Verificarea corectitudinii si realittii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.ro/verificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este valabil

30 de zile calendaristice de la momentul gener&rii documentului.

Data si ora generarii,
29/07/2024, 14:42
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» 4 Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara TIMIS Nr. cerere | 190669

.ﬂ;f’ Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Timisoara Ziua 29
& Luna | 07
P - Anul 2024
: EXTRAS DE CARTE FUNCIARA Cod verificare
PENTRU INFORMARE i
Carte Funciara Nr. 405921 Cenej mmnmmwml)’ "n "”‘ u m

A. Partea I. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan

Adresa: Loc. Cenei, Jud. Timis

Il

Nr. |Nr. cadastral Nr. = N .
crt| topografic | Suprafata* (mp) Observatii / Referinte
Al 405921 . Teren neimprejmuit;

° 15793 DN 59 BT 7 km 7+423-km 8+498

B. Partea Il. Proprietari si acte

Inscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte

143158 / 08/06/2023

Galiciu Adrian-Zeno Persoana Fizica Autorizata;
B1 Intabulare, drept de PROPRIETATE, dobandit prin Lege, cota actuala Al
i1 |

Act Normativ nr. 1705, din 29/11/2006 emis de Guvernul Romaniei; Act Normativ nr. 540, din 22/06/2000
emis de Guv Romaniei; Inscris Sub Semnatura Privata nr. doc.cad.aviz 143158, din 08/06/2023 emis de

1) STATUL ROMAN, domeniul public

[ Al
I

B2 |Intabulare, drept de ADMINISTRARE
1) MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

Ministerul Transporturilor si CNAIR SA;
B3 Intabulare, drept de CONCESIUNEpe o perioada de 49 ani, incepand cu Al
data de 21.09.2018

Act Administrativ nr. Contract de concesiune 36814, din 21/09/2018 emis de incheiat intre Ministerul
Transporturilor si CNAIR SA; Act Administrativ nr. Act Aditional 5, din 02/03/2022 emis de incheiat intre

1) COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A., CIF:16054368

C. Partea Ili. SARCINI .

Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, drepturi reale Referinte
de garantie si sarcini

| NUSUNT
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Carte Funciard Nr. 405921 Comuna/Oras/Municipiu: Cenei
Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral [Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
405921 15.793 DN59BT7km 7+423-km 8+498
* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.

DETALII LINIARE IMOBIL

122
T @t
400201
|
400147 |
adus ||
403204 | NN
403369 Y
403945
4848457 Y
404449
! 400143
474457
N 40116

Date referitoare la teren

it Cfg;csgggge e Su(p)r:‘ag?ta Tarla Parceld Nr. topo Observatii / Referinte
1 drum DA | 15.793 - - - DN 59 B T 7 km 7+423-km 8+498
Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.
Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime
Tnceput| sfarsit segment nceput| sfarsit segment nceput| sfarsit segment
1 2 15.422 2 3 75.987 3 4 81.068
4 5 90.885 5 6 31.836 6 7 65.543
7 8 160.267 8 9 42.714 9 10 17.995
10 11 16.17 11 12 7.559 12 13 9.291
13 14 10.274 14 15 19.619 15 16 119.587
16 17 65.653 17 18 63.373 18 19 67.342
19 20 61.281 20 21 37.54 21 22 9.591
22 23 13.268 23 24 10.652 24 25 21.324
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Carte Funciara Nr. 405921 Comuna/Oras/Municipiu: Cenei

Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime
nceput| sfrsit segment inceput| sfarsit segment fnceput| sfarsit segment
25 26 9.087 26 27 17.669 27 28 9.656

28 29 9.053 29 30 4.507 30 31 23.833

31 32 29.647 32 33 67.391 33 34 63.445

34 35 65.622 35 36 119.749 36 37 20.121

37 38 11.339 38 39 10.601 39 40 8.816

40 41 17.103 41 42 18.687 42 43 43.483

43 44 160.379 44 45 65.344 45 46 31.819

46 47 90.962 47 48 80.985 48 1 79.165

** Lungimlle segmentelor sunt determinate Tn planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.
** Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mai micl decét valoarea 1 milimetru.

Extrasul de carte funciard generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciara active la data generérii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din 0.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsa si in forma fizica a
documentului, fard semnatura olografs, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii

care a solicitat prezentarea acestuij extras.
Verificarea corectitudinii si realit&tii informatiilor continute de document se poate face la adresa

www.ancpi.ro/verificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este valabil
30 de zile calendaristice de la momentul gener&rii documentului.

Data si ora generérii,
29/07/2024, 14:42
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[ 4 Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara TIMIS Nr. cerere 190670
.ﬁ Birou! de Cadastru si Publicitate Imobiliara Timisoara Ziva | 29
FF Luna 07

x - Anul 2024

, EXTRAS DE CARTE FUNCIARA Cod verificare

ST MLy PENTRU INFORMARE 100‘7152997 :

FURNICITATE PRI VES l
Carte Funciars A, 413255 Uhar MR A AR

A. Partea l. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan

Adresa: Loc. Pustinis, Jud. Timis

Nr. |Nr. cadastral Nr. = .
Crt| topografic Suprafata* (mp) Observatii / Referinte
Al 413255 6.359 Teren neimprejmuit;

Lot 2

B. Partea Il. Proprietari si acte

fnscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte
151084 / 15/06/2023
Act Administrativ nr. 41, din 08/06/2023 emis de Consiliul Local com UIVAR;

F Se infiinteaza cartea funciara 413255 a imobilului cu numarull o Al ‘
B1 |cadastral 413255 / UAT Uivar, rezultat din dezmembrarea imobilului
- ‘cu numarul cadastral 406094 inscris in cartea funciara 406094;

Act Normativ nr. 1705, din 29/11/2006 emis de Guvernul Romaniei; Act Normativ nr. 540, din 22/06/2000
lemis de Guvernul Romaniei;

B4 lIntabulare, drept de PROPRIETATE, dobandit prin Lege, cota actualal Al/B.5,B.6 i
1/1 | i .

1) STATUL ROMAN, domeniu public _ ‘

| B5 |Intabulare, drept de ADMINISTRARE | Al/B.6 |

i IT) MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII |
Act Administrativ nr. 36814, din 21/09/2018 emis de Min Transporturilor; Act Administrativ nr. Z,ﬂ

131/03/2020 emis de Min transporturilor;

B6 Intabulare, drept de CONCESIUNEpe o perioada de 49 ani, incepand cu| Al
data de 21.09.2018, in fav.

| 1) COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE SA N |
C. Partea lll. SARCINI .

Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, drepturi reale Referinte
de garantie si sarcini
| NUSUNT B _J
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Carte Funciara Nr. 413255 Comuna/Oras/Municipiu: Uivar
Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral  |Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
413255 6.359 Lot 2
* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.

DETALII LINIARE IMOBIL
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' 4285
409078

14
g

Date referitoare la teren

Nr | Categorie |intra | Suprafata < . .
crt | folosinta |vilan (mp) Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte

1 drum DA ©.359 - - - DN59BT13 Lot1

Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie n plan.

Punct Punct Lungime segment
inceput sfarsit o= (m)

1 2 50.73

2 3 68.982

3 4 20.419

| 4 5 3.413
5 6 7.378

6 7 7.392
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Carte Funciard Nr. 413255 Comuna/Oras/Municipiu: Uivar

Punct Punct Lungime segment

fnceput sfarsit = (m)
7 8 54173

8 9 67.081

9 10 31.763

10 11 29.329

11 12 59.372

12 13 74.193

13 14 101.313

14 15 14.002

156 16 101.164

16 17 74.734

17 18 54.565

18 19 27.387

19 20 30.699

20 1 22.239

** Lungimile segmentelor sunt determinate fn planul de pro ectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.

*** Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mal mici decAt valoarea 1 milimetru.

Extrasul de carte funciarad generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciard active la data generarii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din 0.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsa si in forma fizica a
documentului, fard semnatura olografa, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii
care a solicitat prezentarea acestui extras.

Verificarea corectitudinii si realitatii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.rofverificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este valabil
30 de zile calendaristice de la momentul generarii documentului.

Data si ora generérii,
29/07/2024, 14:42
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