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1.DATE GENERALE

Denumirea lucrdrii: .»Copertine metalice ce vor fi amplasate in P.C.T.F. ACI, Nadlac II, pe sensul de
intrare/iesire in/din Romdnia”

Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE (S.F.)

Autoritatea contractantd: Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
Directia Regionald de Drumuri i Poduri Timisoara

Elaboratorul proiectului: EBENS BLUE BAU S.R.L.
Amplasament: pe A 1, km 584+818 stanga si dreapta, in P,C.T.F. Nadlac II, judetul Arad.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI

Autostrada Al face parte din coridorul IV paneuropean conceput s3 uneasci rutier tarile din sud-estul
Europei cu tarile Europei centrale. Autostrada Al intrd in Roménia prin P.C.T.F. Nadlacsi leagd oragele
Arad, Timigoara, Deva, Sibiu urménd a se continua spre Bucuresti si Constanta. Tronsonul de autostradi
Arad — P.C.T.F. Néadlac II a fost realizat in cadrul planului strategic bilateral romano-maghiar de
dezvoltare a infrastructurii rutiere.

Ca urmare a realizirii autostrizii Al, un nou punct de trecere a frontierei a fost realizat intre Roménia
si Ungaria, P.C.T.F. Nadlac II. In Punctul de Control la Trecerea Frontierei Nadlac II s-au tealizat dotirile
necesare controlului vamal al persoanelor i mérfurilor. Aceste dotdri deservesc atit partea roménd cat si
partea maghiari.

Studii de teren:
Studiu topografic

Studiul de fezabilitate a fost intocmit pe baza planului de situatie si a sectiunilor transversale si
longitudinale.

Climad §i fenomene naturale specifice zoneli,

Teritoriul se incadreazi in clima temperat-continentald. Ca pondere, cea mai mare influentd o au
masele de aer maritim dinspre vest, cu un grad ridicat de umiditate, apoi cele subtropicale dinspre Marea
Mediterand si cele continentale dinspre est. Datoritd acestor caracteristici climaterice, iemile nu sunt foarte
geroase, verile sunt cdlduroase, iar primiverile si toamnele au o durati destul de mica.

Media anual a temperaturii aerului se situeaza intre limitele 10 - 12°C, iar cea maxima atinge + 40°C.
Din punct de vedere al cdilor de comunicatie, STAS 1709/1 - 90 situeazi amplasamentul in zona de tip



climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate Im < -20.

Geologia si seismicitatea

Din punct de vedere geomorfologic, perimetrul studiat apartine Campiei Aradului, care face parte din
Céampia Muresului. Campia Muresului apare ca o treapta intermediard intre Campia Crisului Alb - care este
mai coboréta si Campia Vingéi - mai inalti.

Campia Aradului este cAmpic piemontan terminald care corespunde unui con-nivel de terase a
Muresului si apare sub forma unei intense campii tabulare,

' - Prezenta loesului este marcatd de unele aspecte specifice, ca de exemplu la Vest de Arad unde se
dezvolta o asociere de crovuri de forméa ovoidald, iar in lungul Muresului loesul este pus in evidenta prin
abrupturi care cedeaza oscilatiilor de nivel.

Pe suprafata cdmpiei pot fi urmérite numeroase artere hidrografice, toate legate genetic de colectorul
principal, Muresul. Acest sector de cAmpie strabatut de Valea Muresului prezintd un coeficient mare de
meandrare cu despletituri frecvente ca rezultat al unei aluvionari in albie.

Regimul juridic

Amplasamentul obiectivului de investitii: pe A 1, kin 584+818 sténga si dreapta, in P.C.T.F. Nadlac
1I, judetul Arad.- CF nr. 319012 (teren aflat in proprietatea statului romén cu drept de administrare
Companiei Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. — D.R.D.P. Timisoara sau in P.T.F.
Nadlac II sens intrare/iesire in/din Romania - A1 km 584+818 stanga si dreapta”

Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
Obiectul prmmpal de activitate al ACI Nadlac II din cadrul Directiei RegionaleDrumuri si Poduri

Timisoara este controlul specific al vehiculelor rutiere la punctele de control pentru trecerea frontierei de
stat a Romaniei, asigurand concomitent operatiunile financiare rezultate din aceastd activitate

Controlul privind respectarea legislatiei nationale, a acordurilor si conventiilor internationale din
domeniul transporturilor rutiere, la care Roménia a aderat sau este parte, se efectueazi conform normelor si
instructiunilor elaborate de Companiei Nationalid de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A., in baza
reglementarilor legale in vigoare. Sunt supuse controlului vehiculele rutiere care efectueaza transport de
marfuri; avand masa totald maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone. La intrarea/iesirea in/din Romania,
operatorii de transport vor achita integral tarifele corespunzitoare prezizute de legislatia in vigoare, In urma
masurdrii $i céntdririi autovehiculelor pentru verificarea incadririi acestora in limitele prevdzute de
legislatia in vigoare, iar instalatiile de cantérire fiind expuse intemperiilor in mod direct §i neprotejat reduc

termenele de efectuare a mentenantelor specifice.
In P.C.T.F: Néadlac II-15i desfasoard activitatea reprezentanti ai D.R.D.P. Timisoara (controlori de

trafic), Inspectoratului Teritorial al Politiei de Frontierd Oradea si Inspectoratului Judetean de Politie

Csongrad — Reprezentanta de Frontierd Nagylak.

fn urma controlului privind protectia §i sindtatea muncii, s-a opinat ca situatia actuald nu oferd
lucratorilor protectie mpotriva intemperiilor (ploaie, zdpada, soare). Astfel, D.R.D.P. Timisoara doreste
protejarea zonei de control a vehiculelor de transport marfa, a instalatiilor de cintdrire si a echipamentelor

suplimentare cu copertinele metalice.
Analiza cererii de bunuri §i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu $i-lung privind evolutia

cererii, in scopul justificdrii necesitdtii obiectivului de investitii
fn urma analizrii, situatiei din teren, s-a constatat ci lipsa copertinelor ce acopera tonetele de lucru

si instalatiile de cantirire nu oferd lucritorilor protectie impotriva intemperiilor (ploaie, zdpada , soare), iar
instalatiile de cantéarire fiind expuse intemperiilor in mod direct §i neprotejat, reduc termenele de efectuare a
mentenantelor specifice. In acest sens este imperios necesard construirea unor copertine metalice, pentru
a proteja infrastructura existentd si pentru o mai bund desfasurare a activititilor de mésurare specifice
activitétii din cadrul agentiei

Spatiul destinat activitifii de verificare a vehiculelor trebuie dimensionat si ordonat incat sa asigure
desfdsurarea corecta a activitatii de control, si de fluxuri, blocari ale traficului, etc.

Se va avea in vedere pe cat posibil realizarea studiului pentru elementele de sustinere intre cele doud

piste de control.
Ca urmare a conditilor de spatiu si mediu mentionate mai sus copertine sunt



Numir estimat de utilizatori : 30 persoane
- racordarea copertinelor la reteaua electricd si pluviala;
- iluminare;
- supraveghere video.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Prin realizarea investifici se are in vedere eficientizarea desfdsurdrii activitdfii, protejarea

personalului din P.T.F. si efectuarea controlului in conditii optime a vehiculelor de transport marfi, precum
si protejarea echipamentelor, instalatiilor de cantdrire, containerelor de birou, etc.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE

PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI

Particularitati ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului

Amplasamentul obiectivului de investitii: pe A 1, km 584+818 stinga si dreapta, in P.C.T.F. Nadlac
II, judetul Arad - CF nr. 319012 (teren aflat in proprietatea statului romén cu drept de administrare
Companiei Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. — D.R.D.P. Timisoara sau in P.T.F.
Nadlac II sens intrare/iesire in/din Romania - A1 km 584+818 stanga si dreapta”

b) Relatii cu zone invecinate

Nu este cazul.

c) Surse de poluare existente in zond

Nu este cazul.

d) Date climatice si particularitdfi de relief

Drumul este situat in zoné de campie.

e) Existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare

Nu este cazul.
- Interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice de amplasament sau in

zona imediat invecinati; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie;

Nu este cazul.

- terenuri care aparfin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publica si
siguranta nationala,

Nu este cazul

f) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament — extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzdand.

(i) date privind zona seismica;

Din punct de vedere seismic, conform P100-1:2013, si legii nr. 575/22.10.2001, zona Nidlac se
incadreaza In:

- zona pentru care intensitatea seismicd, echivalati pe baza parametrilor de calcul privind zona rea
seismicd a teritoriului Roméniei, este minimul VII (exprimate in grade MKS).

(i1) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si nivelul
maxim al apelor freatice;

Amplasamentului prezentului proiect fi corespunde din studiul geotehnic. Adancimea forajului este
de 5,00 m. Materialele intanite la addncimea — 1m sunt alcdtuite in general din argile prifoase si foarte rar
din prafuri argiloase. Pentru constructiile care se vor realiza pe terasamentele existente, se recomanda

fundarea directd, In terasamentul existent.

Nivelul apei subterane se giseste la adancimi cuprinse intre 1,70 m si 6,00 m. Existd zone in care
datoritd paleoreliefului sau interventiilor antropice, nivelul apei subterane poate fi intélnit la addncimi mai
mari, de care nu depésesc 13,00 m.

(ii1) date geologice generale;



Din punct de vedere geomorfologic, perimetrul studiat apartine Cdmpiei Aradului care face parte din
Campia Muresului. Campia Muresulul apare ca o-treaptd intermediara Intre Cdmpia Crisului Alb — care este
mai coboratd si Campia Vingdi — mai inaltd. Cimpia Aradului este o cAmpie piemontan terminald care
corespunde unui con-nivel de terasa a Muresului si apare sub forma unei imense cimpii tabulare.

Prezenta loessului este marcatd de unele aspecte specifice, ca de exemplu la vest de Arad unde se
dezvoltd o asociere de crovuri de forma ovoidala, iar in lungul Muresului loessul este pus in evidentd prin
abrupturi care cedeazi oscilatiilor de nivel.

Pe suprafata campiei pot fi urmérite numeroase artere hidrografice, toate legate genetic de colectorul
principal, Muresul. Acest sector de cidmpie stribitut de Valea Muresului prezintd un coeficient mare de .
meandrare cu despletiri frecvente ca rezultat al unei aluvioniri in albie.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandirile pentru fundare si
consoliddri, harti de zonare geotehnici, arhive accesibile, dupa caz;

Presiunea conventionald de bazi, estimaté in conformitate cu NP112-04, este peonv=200 kPa pentru o
adéncime de fundare de 2,00 m si o latime a fundatiei de 1,00 m. Pentru oricare alte dimensiuni ale
fundatiei, presiunea conventionala se va determina in conformitate cu NP112-04, Anexa A.

“(v) Incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice in vigoare;

»  Cutremure de pamdnt:
Conform zondrii seismice a Roméniei, cuprinsd in codul de proiectare seismicd P100- 1/2013

amplasamentul obiectivului este caracterizat de acceleratia terenului pentru proiectare a, = 0,20g m/s”
pentru IMR=225 ani si 20% probabilitate de depésire in 50 de ani si perioada de control (colt) Tc = 0,7 s.

»  Inundatii:

Aria amplasamentului constructiei se incadreaza in zone cu cantititi de preeipitatii < 100 mm in 24
de ore, cu arii afectate de inundatii datorate revarsarii unui curs de api.

»  Alunecdri de teren:

Aria studiatil se incadreaza in zone cu potential de producere a alunecarilor scdzut, cu probabilitate
de lunecare ,,practic zero”.

(vi)  caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Nu este cazul,

4. DESCRIEREA SOLUTIEI PROIECTATE

Lucrérile propuse se executd pe domeniul public al statului, in conformitate cu H.G. nr. 1706/2006,
pentru aprobarea inventarului- centralizat al bunurilor din domeniul public al statului si H.G. nr.
416/28.04.2010, privind declansarea procedurilor de expropriere a imobilelor proprietate privatd, care
constituie coridorul de expropriere a lucrdrilor de utilitate publicd de interes national ,,Autostrada Nddlac-
Arad”, fard a ocupa/afecta alte terenuri care nu se afld In administrarea C.N.A.LR S.A.

Structura metalicd de 32 x 18 m este alcatuita astfel:

- stalpi HEA 270, grinzi principala curbate IPE 270;

- grinzi longitudinale RHS 100 x100 x 4, intre stilpii marginali si centrali contravantuiri @ 20,
respectiv pane Z 200 x 2,5,

Inchiderile se realizeaza din policarbonat cu grosimea de 16 mm. Fundatiile sunt izolate din beton
C25/30 cu dimensiunile in plan 1.20 x 1.20 m si adancimea de 1.5 m, Ingloband carcase metalice cu buloane

pentru fixarea structurii metalice.
Materialele utilizate sunt :
- otel S235J2 pentru structura de rezistenta a cadrelor metalice;
- suruburi M20/M16/M12 Gr. 8.8 pentru prinderea riglelor transversale/pane;
- buloane de ancoraj M30 Gr. 6.6. pentru prinderea stalpilor In fundatii.
Acest tip de constructie modulara are un impact foarte redus asupra mediului, nu este o cladire

inchisa, nefiind necesar avizul ISU.
Categoria de importanta a constructiei conform H.G. nr. 766/1997 este "C” - Constructie de



importantd normald. Conform P100-1/2013 clasa de importanta a constructiei este III - normala.
Dimensiuni aproximative ale copertinei metalice:
- P.T.F. Nidlac II sens intrare in Romania: 32 m x 18 m (Lxl) ;
- P.T.F. Nadlac II sens iesire din Romania: 32 m x 18 m (Lxl1).

Indltimea astfel incat si permita traversarea de catre transporturile agabaritice cu iniltimea de 6,50 m
si latimea de 5.50 m.

Durata minimd de functionare apreciatd corespunzitor destinatiei/functiunilor propuse: tinidnd cont
de calitatea materialelor ce vor fi puse in operd pentru constructia copertinei metalice, durata miniméd de
functionare apreciatd corespunzitoare este de 20 de ani.

Pentru acoperirea copertinelor se propun doud solutii de invelitori:

Varianta 1 - Copertind acoperitd cu plici din policarbonat.
Aceste caracteristici ale acestui tip de Invelitoare sunt:
> Capacitate de transmitere a luminii / acoperis translucid,;
. » Aspect arhitectural superior invelitorilor din tabla.

Varianta 2 - Copertind acoperitd cu plici din tabld cutatd zincatd

Céteva caracteristici ale acestei solutii sunt:

» Acoperis opac, incapacitate de transmitere a luminii;
> Masa redusi 5 kg/m?;
» Pret mai mic comparativ cu plécile din policarbonat.

Dupé realizarea copertinelor, se vor realiza sistemele de scurgere a apelor meteorice formate din
jgheaburi si burlane. Apa astfel colectatd va fi dirijatd spre sistemele de canalizare pluviald existent pe
platforma.

- Varianta constructivi de realizare a investitiei cu justificarea alegerii acesteia.
Se propune adoptarea Invelatorii din policarbonat (Varianta 1) din considerente de aspect
arhitectural unitar al structurilor, dar si datorita capacitatii acestuia de transmitere a luminii.
Un factor important in exercitarea activititii previzute. De asemenea, transferul termic redus al
policarbonatului comparativ cu tabla va contribui la cresterea gradului de conform al ocupantilor

constructiilor propuse.

Echiparea si dotarea specificd functiilor propuse. Dupd finalizarea copertinelor se va realiza
iluminatul acestora astfel incat sd poatd asigura continuitatea activitatii in conditii de noapte. instalatia
electrica se va racorda la cea existentd. Pentru protectia instalatiei electrice se va face pdméntarea acesteia.

5. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO —-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI

Indicatori maximali, respectiv valoarea totald exprimatd in lei, cu TVA si, respectiv fard TVA, din care
construciii- montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Varianta I: - Copertind acoperitd cu plici din policarbonat

[ Valoare fara TVA TVA [LEI] Valoare cu TVA
| [LEIT] [LET]
 TOTAL GENERAL - |
'[D—in care C+M T -
Varianta I: - Copertind acoperitd cu plici din tabld cutatd zincatd
o Valoare faraTVA |  TVA [LEI] Valoare cu TVA |
[LEI] - [LEI]

TOTAL GENERAL [ T

' Din care C+M ] N l -




Durata de executie estimata de proiectant este de 4 luni.
La realizarea prezentei documentatii tehnice au fost utilizate normativele tehnice si standardele in

vigoare §i au fost respectate legile cu privire la realizarea obiectivelor de constructii, protectia muncii si a

mediului.

Finantarea obiectivului
Sursele de finantare a obiectivului se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare §i constau in

fonduri din venituri proprii, aferente Lista de investitii si dotdari cu finantare din surse proprii pe anul 2024 —

Sursa 8.
In urma analizdrii documentatiei prezentate, Consiliul Tehnico — Economic al Directiei Regionale de

Drumuri si Poduri Timigoara a cdrui componenta a fost aprobatd prin Decizia nr. 2190 din 15.06.2023

AVIZEAZA FAVORABIL

documentatia tehnica pentru " Copertine metalice ce vor fi amplasate in P.C.T.F. ACI, Nédlac II, pe
sensul de intrare/iesire in/din Romdnia "- STUDIU DE FEZABILITATE, in Varianta I: - Copertind

acoperitd cu placi din policarbonat proiectaté.
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