.
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Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie — D.ALL.L
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Raport Audit: Consolidare DN 39B km 444000 - km 60+000. Cruceni-Livezile

Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie ~ D.AL.L

Raport de
Audit de Siguranid Rutierd

A. Scopul auditului de siguranta rutiera

Scopul auditului de siguranti rutierd constd in asigurarea si cresterea gradului de siguranti a
circulatiei pe drumurile publice, prevenirea pierderii de vieti si a vatimarii integrititii corporale a
persoanelor, precum §i evitarea producerii pagubelor materiale ca urmare a accidentelor de circulatie,
prin verificarea detaliatd, tehnica si sistematics, independents, din punctul de vedere al sigurantei, a
caracteristicilor de proiectare in toate etapele, de la planificare pani la inceputul exploatérii.

Auditul de siguranti rutierd fiind efectuat la fiecare etapd de proiectare, elimind unele erori
de proiectare sau executie, imbunititeste conditiile de circulatie, prin verificarea proiectelor si a
elementelor construite ale drumului. Auditorul elaboreazi seturi de recomandéri care urmeazi sé fie
implementate de investitor.

fn cadrul auditului se verifica elementele drumului care concurd la asigurarea confortului in

timpul deplasérii, urmérindu-se eliminarea stérii de stres si, implicit, diminuarea riscului producerii

unor evenimente rutiere.
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Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 — km 60+000, Cruceni-Livezile

Faza: Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventie — D.A.L.L

B. Descrierea generala a proiectului

Descriere: Consolidare DN 59B km 444000 — km 604000, Cruceni-Livezile

Investitor: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A. prin
DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI
TIMISOARA

Proiectant: SC DROMCONS S.R.L.
Sebis,str. Codrului,nr.1,jud.Arad
Punct de lucru:Arad.jud. Arad
Bl.Vasile Milea.nr.44
tel. mobil:004-0743.119.667
tel. fix:004-0357.804.071
Email:office(@dromcons.ro
C.U.I: 15624428

J02/912/2003
Faza de proiectare / Faza Documentatie de Avizare a Lucririlor de Interventii - D.A.L.L/
audit: STADIUL 1- studiu de fezabilitate

Data elaboririi proiectului:  Octombrie 2023

Inspectii pe teren: Nu este cazul
Particularititi: Nu a fost prezentat Raportul de Evaluare de Impact asupra Sigurantei
Rutiere

Este prima fazi de audit.

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius Paptd din 58




Raport Audit:  Coensoclidare DN 59B km 44+000 - km 60+000, Cruceni-Livezile

Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie — D.ALL

Localizare
gepgraficd:

Tip proiect:

Categorie drum:

Descriere:

Lungime:

Localitati:

Intersectii cu alte
drumuri:

C. Date Specifice Proiect

Se afla in regiunea istorica Banatjud. Timis,relieful predominant este de
campie,care acoperd partea vestica si centrala.Este situat intre localitatile
Cruceni si Graniceri de la borna km 44+000,situata inainte de rampa podului
pentru traversarea raului Timis,trece prin localitatile Toager si Giera si se
termina fnainie de intrarea in localitatea Livezile,borna km 60+000 este
situata dupé trecerea la nivel cu calea ferata nr.128 Jebel- Giera.

tipul climateric — I;

Consolidare drum national

Conform H.G. nr. 782/2014 pentru modificarea anexelor la H.G. ar.
540/2000, privind aprobarea incadririi in categorii functionale a drumurilor
publice si a drumurilor de utilitate privatd deschise circulafiei publice din
Roménia, DN 59B este incadrat in categoria functionala a drumurilor
nationale.

Drumul national 59B,Cruceni- Livezile,jud. Timis,este un drum destinat
circulatiei interne care asigura legdtura intre localitatile Cruceni si
Livezile,acest drum fiind incadrat in categoria drumurilor secundare de clasa
tehnica IV

DN 598 Km 44+000- 60+000 16 km

Inire localitatile Cruceni si Livezile

Cruceni-Graniceri-Toager-Giera-Livezile

fn majoritatea situatiilor firi racordarea partilor carosabile in mod
corespunzator
-la km 59+900 exista intersectia la nivel cu calea ferata Jebel —
Giera,semnalizata cu crucea i Sf. Andrel.
-la km 45+530,stg. - dr. cu DC 190(Ghilad - Graniceri)
-la km 54+925,stg. Cu DC 191( Grad)
-la km 59+890,stg. Cu DC 188(Dolat)
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Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 - km 60+000. Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucridrilor de Interventie — D.A.LIL
in localitati,strazile laterale beneficieaza de o imbriciminte bituminoasa pe
o latime de 4,00 m ,dar in majoritatea situatiilor fird racordarea partilor
carosabile in mod corespunzitor.
Valori MZA Trafic de perspectiva  Trafic de perspectiva
pentru 2040: in vehicule fizice in autoturisme

Clasa trafic:
Clasa tehnica:

Functie drum:

Conditii meteo:

Viteza de
proiectare:

Viteza maxima
legala:

Profil transversal;

Litime parte
carosabili:
Latime
acostamente:

Litime banda de

incadrare:

Liatime platforma:

585 720

Mediu 0,1......0,3 Ne=0,11 m.o.s.
v

Drum de interes national

Analiza de risc la conditiile climatice evidentieaza existenta unor riscuri
incadrate drept sciizute ca potential impact asupra infrastructurii reprezentate
de investitie.

Conform OG nr. 43/1997 - Anexa nr. 4, cu modificérile ulterioare, SR 863-
85 si a Ordinului nr. 46/1998 vitezele de proiectare sunt de 100 km/h,cu
aplicarea vitezelor reduse de 80,70,60 si 40 km/h pe zonele de
extravilan, respectiv aplicarea unei viteze de 50km/h in localitatile stribitute
de drumul modernizat, Toager si Giera.

50 km/h - in localitéti
90 km/h - in afara localitétilor

Cnform OMT 1296/2017 si OMT 1295/2017

Lgc = 6,00 m (2 benzi
de circulatie x 3,00 m)
+ supralérgirile
L.=2x L0#m

La propriu zis — 2x 0,75 m
Lyi=2x0,25m

Lpi=minim 8,00 m +
supraliirgirile
corespunzatoare

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius
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Raport Audit:

Faza:

Consolidare DN 59B km 444000 — km 60+000, Cruceni-Liveziie

Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie — D.AL.L

Litime zond
mediani:

Litime bandi
stationare de
urgenti:

Racordari
orizontale:

Racordiri
verticale:

Poduri:

Piste pentru
biciclisti:
Podete:

Refacere

Nu se regasesc in
proiect

Concave:
Ruin=3000m
Rimax = 17000 m

Valorile declivititilor
longitudinale minime si
maxime sunt:
Dmin = 0,001 %
Dmax = 4,121 %
Km 44+735 -km
454000

Nu se executa lucriri
pentru piste biciclisti

Sunt previzute
urmitoarele lucréri:

- Se vor tnlocui 9 buc.
podete existente cu
altele noi;

Sunt previzute lucréri

Nu este cazul

Nu este cazul

Convexe:
Rmin = 2300 m
Rmax = 18000 m

Traversare raul Timis

Nu sunt prevazute piste
biciclisti

Cele 9 podete se
regasesc la :
-km 45+490
-km 45+940
-km 46+345
-km 48+490
-km 50+890
-km 51+325
-km 53+270
-km 56+475
-km 58-+885

Sunt prevazute doar
lucréri pentru refacerea
stratului de uzura,a
marcajelor si a
parapetelor de siguranta

Podetele noi vor fi
dalate si tubulare.

Auditor de siguran{a rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius
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Raport Audit:  Consolidare DN 598 km 44+000 — km 60+000, Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie — D.AL.L
terasamente: de refacere a
terasamentelor pe toati
lugimea tronsonului de
drum national cuprins
intre km 44-+000 si km
604000
Parcari: In documentatie se precizeazi ci se va pistra structura existenta cu
completare necesara in functic de starea tehnica a acestora in anul de
execuiie.Acestea se afla in loc. Giera la km 54+800,la km 544900 si la km
55+150
Statii pentru
mijloacele de
transport in fn documentatie se O pereche de statii In O pereche de statii in
COmUR: precizeazi ci se vor localitatea Toager localitatea Giera

Trotuare pietonale

Sisteme de
colectare a apelor
pluviale:

Ziduri de sprijin:

Amenajari torenti:

amenaja un numir de 2
perechi statii de
autobuz

Trotuarele existente nu
vor suferii modificari
subsantiale.

Sunt prevazute lucriri
de decolmatare si
reparatii,de reproiectare
pe toatd lungimea
drumului,cu asigurarea
unei continuitati a
scurgerii apelor in
profil longitudinal si cu
descarcarea
corespunzatoare prin
podete transversale sau
in lungul strazilor.

Nu se regasesc in
proiect

Vor fi lucriri de
intretinere/reparatii
locale

Datoriti faptului ca
dispozitivele existente
nu sunt integral pe
domeniul public,nu sunt
posibile lucréri
complete pentru
reprofilarea santurilor
sau canalelor existente.

In intravilan,s-au
proiectat dispozitive noi
de colectare si evacuare
ape pluviale,prin santuri
deschise si rigole
carosabile cu capac.
Tot in intravilan,in zona
strazilor laterale se vor
realiza podete tubulare
tip PEHD cu diametru
interior de ®600 si
rigiditate inelara minim
SN 8

Amplasamentul din zona studiata aferenta investitiei,nu reprezinti risc la
inundatii

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius
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Raport Audit:

Consolidare DN 59B km 444000 — km 60+000. Cruceni-Livezile

Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie — D.A.L.IL.

Intersectii cu calea
ferata

Accese citre
proprietiifile
riverane (curti):

Parapete de
siguranti:

Lzeriri consolidzri
versanti

Accidente rutiere:

Costuri
constrectie:

In documentatie exista o singura trecere de calea ferati:

- la km 344813 -
trecere la nivel CF

in localitatile Toager si
Giera se vor amenaja
accesele le o latime de
3 m/acces sipe o
lungime variabila pana
la limita de proprietate

Sunt prevazute
montatarea unor
parapete de siguranta
noi

Accesele se racordeaza
la marginea partii
carosabile proiectate a
drumului national in
unghi de 45

-pe rampele podului
raului Timis

-la cele 9 podete
transversale

-pe partea exterioara a
curbei 6 si a curbei 9

- la trecerea cu calea
ferata

Nu sunt previzute lucriri de consolidare versanti.

Amenajarea acceselor la
propietati are
urmatoarea structura
rutiera:strat de uzura din
B.A.16,strat superior de
fundatie din piatra
sparta,strat inf. De
fundatie din balast

Se vor monta
dispozitive de culoare
rosie i albd si elemente
de semnalizare de capiit
parapet.

In documentatie nu sunt informatii referitoare la evenimentele rutiere
inregistrate pe aceste sectoare de drum.

Valorile estimate ale investitiei, sunt urméatoarele:
Sunt propuse trei variante:

-Varianta 1 cu materiale noi,cost total 78.588.588,606 lei

-Varianta 1 cu materiale existente refolosite,cost total 73.398.527,00 lei
- Varianta 2,costul total fiind de 90.135.600,47 lei

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius

Pagina 9 din 38




.
T
I

Faza:

Raport Audit:

Consolidare DN 59B km 444000 — km 60+000, Cruceni-Liveziie

Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie - D.A.L.L

D. Descrierea detaliatd a neconformitdtilor identificate,
motivarea lor din punct de vedere a sigurantei rutiere si
recomandari pentru eliminarea sau reducerea incidentei

acestora

fn timpul auditului proiectului sus-mentionat s-au stabilit urmétoarele:

1. Functionalitatea drumului, elemente de proiectare si operare

1.1

Analizd:

Din documentatie rezultd ci s-au luat in considerare valorile traficului de
perspectiva pentru anul 2040, aferente noului DN 59B fiind incadrate in
clasa tehnicd IV.

1.2

Msuri
remediere:

Analiza:

de

Se va analiza dacé traficul luat in considerare conduce la aceleasi valori
dacd se are in vedere perioada de perspectivd, care sd cuprindd atat
perioada de desfisurarea a procedurii de achizitie a elaborérii proiectului
tehnic si executia lucrdrilor cit si perioada de executie propriu-zisi si se va
corela memoriul tehnic cu legislatia in vigoare.

Conform documentatiei, viteza de proiectare este de 100 km/ord,cu
aplicarea vitezelor reduse la 80 km/h. Conform planurilor de situatie, pe
sectorul de drum cuprins intre km 56+150 — km 56+450,curbele sunt
proiectate la viteza de 40 km/h. Aceastd abordare nu este corelati cu
legislatia in vigoare .

Conform anexei nr. 4 din Ordonanta nr. 43/1997 viteza de proiectare
minim# este de 60 km/h pentru drumuri de clas3 tehnic# IV In zona de ses
si deal

Misuri
remediere:

de

Se vor implementa posibilitatea adoptérii unor viteze de proiectare conform
legislatiei in vigoare sau se vor lua mésuri compensatorii pentru a asigura
siguranta si confortul conducitorilor auto.

Auditor de siguranta rutiera: Ing. [spas Madalin Marius
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Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 — km 60+000. Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucrérilor de Interventie - DALI

2. Sectiune transversala

2.1 Analiza: Sectiunea trapezoidald a santurilor pereate, ce asigurd scurgerea apelor pluviale
in lungul drumului, poate contribui la reducerea gradului de sigurantd pentru
circulatia ce se desfasoard pe drumul national, la intrarea si iesirea din localitati.

Misuri de Desi santurile proiectate respectd normativele in vigoare, in vederea reducerii

remediere: consecintelor eventualelor accidente rutiere, se va analiza posibilitatea
amenajarii unor santuri avand o sectiune mai putin agresivd pentru vehiculele
care ies accidental in afara platformei drumului.

2.2 Analizda: in proiect nu este prevazuti tranzitia dintre sectorul de drum situat in afara
localitiitii si cel situat intre indicatoarele rutiere de semnalizare a localittii.

Masuri deSe va analiza posibilitatea Tmbunéatétirii modului de amenajare a “portilor de

remediere: intrare” in localitéti, cu scopul informaérii si avertizdrii conducatorilor auto ci este

obligatoriu s# se respecte un alt regim de vitezd, precum si regulile specifice de
circulatie la traversarea unei localitéti.

2.3  Analizd: In situatia in care nu se utilizeaza parapete de sigurant, racordarea platformei

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius Pagina 11 din 38




Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 — km 60+000. Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie - DALI

drumului cu taluzul prin muchii ascutite prezintd pericol pentru siguranta

circulatiei.
Masuri de In vederea reducerii consecintelor accidentelor rutiere se va studia posibilitatea
remediere: amenajirii racorddrii prin arce de cerc sau se vor lua mésuri compensatorii

pentru a asigura siguranta conducétorilor auto.

3. Plan de situatie si profil longitudinal

3.1 Analizd: Din proiect nu rezultd daci sunt respectate distantele minime de vizibilitate,
conform vitezei de proiectare corespunzétoare drumului.
Misuri de Se vor implementa distantele de vizibilitate,conform prevederilor
remediere: normativelor STAS 863-85,AND 600-2015

4. Intersectii

4.1 Geometrie si amenajare

4.1.1  Analiza: In unele cazuri, distanta dintre doud intersectii succesive cu drumuri
secundare este scurtd, generdnd puncte de conflict cu impact negativ
asupra sigurantei si fluentei circulatiei rutiere ce se desfasoard pe drumul
national. Un exemplu intre km 56+450 — km 56+550.

Masuri de Se va analiza posibilitatea reorganizirii circulatiei prin cele trei accese
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Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 — km 60+000. Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie - DALI
remediere: apropiate sau se vor adopta masuri compensatorii, astfel incat sd nu fie

4.1.2 Analizd:

afectatd siguranta circulatiei rutiere in zona intersectiilor.

in documentatie se precizeazi ci, la amenajarea intersectiilor cu
drumurile laterale comunale,de exploatare sau agricole,accese la
proprietiiti sau ferme,racordurile se vor realiza pe o lungime de 15,00 m i
o latime de 4,00 m, prin reprofilare cu minim 30 cm balast si 20 cm piatra
sparta.

Midsuri
remediere:

de

Se va analiza posibilitatea realizarii racordurilor cu drumurile laterale, cu
structurd rutierd similard cu cea a drumului judetean, pe minim litimea
zonei de siguranti a acestuia, pentru evitarea aparitiei de degradéri in
zona marginald a péartii carosabile, sau a tasdrilor locale din zona
intersectiei, periclitind astfel siguranta rutierd in intersectie.

De asemenea, inainte de zona pe care se va realiza sistemul rutier similar
cu cel al drumului national, pe drumurile laterale se va executa o zond de
,.scuturare” a noroiului de pe rotile vehiculelor, pe o lungime de minim
5,00 m. Zona de ,,scuturare” se va realiza din piatrd sparti.

4.1.3 Analizi:

In apropierea unei intersectii ale drumului national cu drumurile laterale

se afla trecere la nivel cu CF. De exemplu: la km 59+900.

/ o SAF T
‘Y P

Masuri
remediere:

de

Se va analiza posibilitatea ca in aceste cazuri, atdt pe sensul de iesire de
pe drumul lateral, cit si pe sensul de circulatie pe drumul national spre
trecerea la nivel, si se asigure benzi de stocare cu o lungime suficients,
astfel incét sé nu fie impiedicata circulatia vehiculelor care nu traverseazi
calea ferati sau se vor lua mésuri compensatorii.

41.4 Analiza:

Existd mai multe intersectii la care unghiul format de axele drumurilor
este mic, chiar sub 60° ceea ce are ca efect diminuarea sigurantei
circulatiei la efectuarea manevrelor pentru schimbarea directiei de mers in
intersectii.

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius
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Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 — km 60+000, Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie - DALI
45+970.415
Mdsuri de Se va analiza posibilitatea amenajarii intersectiilor cu asigurarea unui
remediere: unghi cit mai apropiat de 90 intre axele drumurilor sau se vor lua masuri
compensatorii.
4.1.5 Analiza: Existenta intersectiilor in zona de curbe este periculoasd datorita lipsei de
vizibilitate. Astfel, este pusi la incercare abilitatea conducitorilor auto de
a identifica la timp eventualele obstacole si de a lua deciziile corecte
pentru manevrele corespunzitoare (de exemplu, in intersectia de la km
58+400 cu un drum lateral).
Mdsuri de Se va analiza posibilitatea Imbundtitirii vizibilitdtii in zona curbelor,
remediere: relocérii intersectiei sau se vor lua mésuri compensatorii.

! '5‘ llﬂ o .
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Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 444000 — km 60+000. Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucrérilor de Interventie - DALI

4.2 Semaforizare

in documentatia supus auditului nu se regisesc intersectii semaforizate.

4.3 Treceri la nivel cu calea ferati

43.1 Analizd: Pe intregul traseu al drumului DN 59B, se identificé o trecere la nivel
cu CF . In zona trecerii la nivel cu CF existi o concentrare si de alte
elemente, cum ar fi: intersectii cu drumuri laterale, podete, toate acestea
contribuind la diminuarea concentrdrii conducétorilor auto asupra
principalelor manevre ce trebuie efectuate in conditii de sigurantd in
astfel de zone critice.

Masuri de
remediere: Se va analiza si implementa prevederile SR 1848-1:2011;SR 1848-
2:2011;SR 1848-3:2011;SR 1848-7:2015;

5. Servicii

5.1 Spatii de servicii si odihnd

5.1.1 Analiza:
Se regasesc parcari amenajate in intravilanul localitatii Giera
Misuri de Se recomanda analizarea posibilitatii realizarii unor parcari si in
remediere: extravilan.

5.2 Transporturi publice

52.1 Analiza: Din documentatia depusé rezultd ci au fost proiectate statii de oprire pentru
mijloacele de transport public, in cele doua localitati Toager si Giera

Masuri de Se recomanda proiectarea statiilor pentru mijloacele de transport in comun

remediere: in toate amplasamentele care necesitd oprirea acestor vehicule, in siguranta.

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius Pagina 15 din 58




Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 — km 60+000. Cruceni-Livezile
Faza: Pocumentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie - DALI

6. Cerintele utilizatorilor vulnerabili

6.1 Statii de transport public de persoane

6.1.1 Analizi: in documentatie se precizeazid ci vor fi amenajate si stafii pentru
transportul public de persoane, astfel:
- In localitatea Toager si Giena 2 perechi (4 buc.)
Se precizeaza faptul ca structura rutiera prevazuta este aceiasi cu cea care
se aplica la modernizarea drumului.
Mdasuri de Statiile pentru transportul public de persoane se vor amenaja cu
remediere: indeplinirea urmitoarelor conditii:
- alveole realizate in afara pértii carosabile a drumului judetean,
decalate una fatd de cealaltd de pe sensul opus;
- trotuare de acces, pentru dirijarea pietonilor In conditii de
siguran{i spre statiile respective;
- cabine de asteptare si protectie a pasagerilor.

Se analizeaza 1n etapa urmétoare de audit.

6.2 Alie cerinte ale pietonilor si ciclistilor

6.2.1 Analizi: Din proiect nu rezultd dacd se vor amenaja noi treceri pentru pietoni sau
piste pentru biciclisti.
Midsuri de Se recomadni amenajarea de treceri pentru pietoni in zona institutiilor de
remediere: invitdmant, a institutiilor publice care atrag trafic pietonal, a intersectiilor
cu drumuri importante, in zona statiilor pentru mijloace de transport in
comun.

Se recomanda amenajarea pistelor pentru biciclisti in zona localitatilor.
Trecerile pentru pietoni, acolo unde sunt amenajate s§i piste pentru
biciclisti, vor fi combinate pentru pietoni si biciclisti.

6.2.2 Analizd: Trotuarele existente sunt fintre santuri/rigole carosabile si limita
proprietitilor.

Mdsuri de In zona trecerilor pentru pietoni, trotuarele vor fi previzute cu parapet

remediere: pietonal, tip ménd curentd pod, de o parte si de alta a acesteia, in vederea

dirijarii fluxurilor de pietoni ciitre trecerca respectivi, peniru a traversa n
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Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 — km 60-+000. Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie - DALI

sigurantd.

6.2.3 Analiza: Regasim trotuare pentru pietoni in localititi, degradate , punénd in pericol
siguranta circulatiei pietonilor.

Misuri de Se recomandi a se reface trotuarele pe toata lungimea localitétilor.
remediere:

7. Semnalizarea rutierd, marcaje, iluminat

7.1 Semnalizare rutierd verticald

.11 Analiza: Din documentatie nu rezultd in mod clar dacé indicatoarele rutiere se
vor realiza cu folie retrorefectorizante. Utilizarea unor indicatoare
nereflectorizante sau cu o folie de clasa necorespunzitoare are ca efect
diminuarea sigurantei circulatiei pe timp de noapte si in conditii meteo
nefavorabile (ceatd, ploaie, ninsoare), cénd vizibilitatea este redusé.

Masuri de La confectionarea indicatoarelor rutiere se recomand a se utiliza folie
remediere: retroreflectorizantd minim de clasi 1.
7.1.2 Analizd: Pe lungimea traseului drumului national se intilnesc toate categoriile

de riscuri pentru care sunt necesare aplicarea unor masuri de sporire a

sigurantei circulatiei, pentru toate categoriile de utilizatori ai drumului.

Masurile pentru siguranta circulatiei se vor aplica pe intreg traseul
Madsuri de drumului national, indeosebi pe urmétoarele sectoare pe care exista risc
remediere: ridicat de producere a accidentelor rutiere, i anume:

- sectoarele de intrare Tn localitati;

- curbele periculoase;

- intersectii;

- spatiile destinate parcérilor, trecerilor pentru pietoni, si statiilor de
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7.1.4 Analiza:

Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 — km 60+000, Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucrdrilor de Interventie - DALI
autobuz.

Traseul drumului national traverseazd un numir de 2 localitati.
Sectoarele de drum aflate inainte si intre indicatoarele rutiere de
semnalizare a acestora vor fi presemnalizate si semnalizate pentru toate
tipurile de pericole care pot conduce la producerea unor accidente
rutiere.

Prin amplasarea semnalizérii rutiere pe aceste sectoare se urmdreste

Masuri de cresterea atentiei conducétorilor auto, astfel:

remediere:

7.2 Marcaje rutiere

7.2.1  Analiza:

- Acestia sunt informati cd urmeazi sa parcurgi o sectiune de drum
care diferd de zona pe care au strabitut-o pand atunci;

- Un indicator rutier de limitare a vitezei instalat la intrarea in localitate
este mai eficient si sporeste atentia conducitorului auto;

Nu se precizeazd tipul de vopsea cu care se vor executa marcajele
rutiere,se mentioneaza faptul ca se vor folosii specificatiile tfransmise de
beneficiar. Neutilizarea unor marcaje corespunzitoare, fara retroreflexie,
diminueazi siguranta circulatiei pe timp de noapte, ploaie, vizibilitate
redusa.

Mdsuri de
remediere:

Se va studia posibilitatea executirii marcajelor cu vopsele si microbile de
sticla, avdnd duratd de viatd lungd care si nu necesite intretinere
frecventd si s3 aiba rezistenta la uzura ridicata.

723 Analiza:

Pe traseul drumului national sunt intersectii cu drumuri clasificate.
Riscurile majore de producere a accidentelor rutiere in intersectii sunt
reprezentate de:

- nerespectarea priorititii de trecere in intersectie;

- nerespectarea vitezei regulamentare;

- puncte de conflict determinate de traficul combinat — motorizat si
nemotorizat, local si de tranzit;

- prezenta in zona intersectiei a statiilor de autobuz, a trecerilor pentru
pietoni etc.

Mdsuri de
remediere:

Una din masurile care contribuie la desfasurarea in conditii de siguranti a
circulatiei in intersectii este aplicarea unei presemnalizari si a unei
semnaliziri complete, corecte si vizibile a intersectiilor.

Marcajele rutiere se vor corela cu indicatoarele rutiere, astfel incét si
transmitd aceleasi informatii participantilor la trafic.

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius
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Raport Audit:  Censolidare DN 598 km 444000 — kim 69+¢00. Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie - DALI

7.3 Huminat public

7.3.1 Analizd: Din proiect nu rezultd dacd intersectiile cu drumuri clasificate, trecerile
pentru pietoni si statiile pentru transportul in comun sunt iluminate.
Se va analiza asigurarea iluminatului public intre indicatoarele de
Mdsuri de localitate si suplimentarea lui in zona trecerilor pentru pietoni si a
remediere: statiilor pentru transportul in comun, prin grija consiliilor locale,
Totodatd se va analiza posibilitatea asiguriirii iluminatului public in
zona intersectiilor cu drumuri clasificate.

8. Caracteristicile marginilor drumului si dispozitive de sisuranti pasivi

8.1 Echipamernte rutiere

8.1.1 Analizi: Din profilurile transversale nu rezultd dacad in zona camerelor de cadere
este asiguratd protectia oamenilor si animalelor.
Midsuri de Se va analiza posibilitatea montarii unor dispozitive care si Tmpiedice
remediere: ciderea oamenilor si animalelor in camerele de cidere.
8.1.2 Analiza: Din proiect nu rezultd daci echipamentele rutiere sunt sau nu vizibile pe
intuneric, putdnd deveni obstacole pe timpul noptii.
Misuri de Toate echipamentele rutiere trebuie semnalizate cu elemente
remediere: retroreflectorizante (butoni retroreflectorizanti, dispozitive

retroreflectorizante, marcaje rutiere, stilpi de ghidare etc.).

8.2 Amenajiri peisagistice

82.1 Analizi: Nu este precizat modul de realizare a plantatiei rutiere.
Eventuala plantatie viitoare va trebui si respecte prevederile Instructia
Miisuri de privind plantatile rutiere indicativ AND 561/2001 si va trebui s3 asigure
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Raport Audit:  Consolidare DN 598 km 44+000 — km 60+000. Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucrérilor de Interventic - DALI
remediere: ghidarea opticd in cazul pierderilor de traseu, distanta minimé dintre
arbori nu va fi mai mic& de 50 m, iar distan{a minima intre plantatia
viitoare §i marginea platformei drumului va fi suficient de mare astfel
incit sé nu fie considerati obstacol si s nu impiedice vizibilitatea.
Se va analiza la etapa urmétoare a auditului de siguranti rutiers.
8.3 Lucrirt de artii

8.3.1 Analizd:

In documentatie nu se precizeazi ce tip de parapete se monfeaza.

Misuri
remediere:

8.4 Alie obstacole

8.4.1  Apaliza:

de

Se recomandd a se proiecta parapete de siguranti care si asigure nivelul
de protectic corespunzitor, conform Normativului indicativ.  AND
593/2012, in vigoare.

Din documentatie nu rezultd clar distantele la care sunt amplasati stalpii
din vecindtatea drumului.

Mdasuri
remediere:

de

In cazul in care echipamentele din zona drumului, ce constituie
adevarite obstacole, nu pot fi relocate, este necesard adoptarea de
masuri compensatorii.

8.5 Dispozitive de sigurantd pasivi

8.5.1
Analizi:

Din proiect nu rezultd ci parapetele de protectie au fost prevazute in
functie de gradul pericolului in conformitate cu ,Normativul pentru
sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrdzi”, indicativ. AND 593/2012. Nu este precizat nivelul de
protectie. Alegerea gresitd a tipului de parapet poate avea repercursiuni
negative asupra siguranfei rutiere.

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius
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Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 — km 60+000. Cruceni-Livezile

Documentatia de Avizare a Lucrérilor de Interventie - DALI

Proiectarea parapetelor de sigurantd trebuie si corespundé cu prevederile

Misuri de ,Normativul pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
remediere: drumuri, poduri si autostrdzi”, indicativ AND 593/2012, inclusiv in zona

podetelor si a podurilor, precizandu-se nivelul de protectie si zona de
lucru a parapetelor. Se vor analiza toate sectoarele pe care este necesar a
se proiecta parapete de sigurantd, precum i nivelul de protectie al
acestora.

8.5.2 Analiza: La podete nu se precizeazd tipul de parapet utilizat.

ey

Masuri de Se va specifica nivelul de protectie al parapetelor de siguranta proiectate,
remediere: pentru toate cazurile si pe tot drumul national, in conformitate cu

normativul specific in vigoare.
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Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 — km 60+000. Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie - DALI

E. Opis cu planurile, documentele, standardele si formularele
utilizate

Documente supuse audituluai:

1. Documentatie de avizare a lucririlor de interventii km 44-+000 — km 66000
a) Piese scrise:
- Memoriu general;
- Deviz general estimativ;
- Memoriu tehnic:
- Descrierea investitiei — Situatia existent a obiectivului de investitii;
- Date tehnice ale investitiei — Descrierea lucrdrilor de baz3;
- Studii hidrologice si calcule hidraulice;
- Studiu geotehnic.
b) Piese desenate:
- Plan de incadrare 1n zoni
- Plan de situatie / Profil longitudinal
- Profile transversale
- Detalii santuri/rigole carosabile; parapete de siguranti;
- Detalii tip consolidare,
- Detalii podete

Cadrul legal al actiunii de 1
audit:
Auditul a fost realizat in baza:

Legea nr.265/2008 din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea
sigurantei circulatiei pe infrastructura rutierd, cu modificérile
s$i completirile ulterioare.

2 Ordonanta guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor,
cu modificirile $i completirile ulterioare.

3 STAS 863-85 - Lucréri de drumuri. Elemente geometrice ale
traseelor. Prescripiii de proiectare.

4  Ordin MT nr. 45/1998 - Ordin al ministrului transporturilor
peniru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor.

5  Ordin MT nr. 50/1998 - Ordin al ministrului transporturilor
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Raport Audit:  Consolidare DM 598 km 44+000 ~ kim 60+600, Cruceni-Livezile

Faza: Documentafia de Avizare a Lucrarilor de Interventie - DAL

10

11

12

13

14

15

16
17

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea striizilor in localititile rurale.

SR 1848-1:2011 — Semnalizare rutierd. Indicatoare gi mijloace
de semnalizare rutierd. Partea 1. Clasificare, simboluri si
amplasare.

SR 1848-2:2011 — Semnalizare rutierd. Indicatoare i mijloace
de semnalizare rutierd. Partea 2: Prescriptii tehnice.

SR 1848-3:2011 — Semnalizare rutierd. Indicatoare §i mijloace
de semnalizare rutierd. Partea 2: Scriere, mod de alciituire.

SR 1848-7:2015 — Semnalizare rutieri. Marcaje rutiere.

STAS 1948/1 — 1991 Lucréri de drumuri. Stilpi de ghidare si
parapete. Prescriptii generale de proiectare si amplasare.

SR 1948/2 : 1995 Lucréri de drumuri. Parapete pentru poduri.
Prescripiii generale de proiectare si amplasare.

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrdzi, indicativ AND
593-2012.

Normativ pentru amenajarea intersectiilor Ia nivel pe drumuri
publice - Normativ AND 600-2010.

Ordinul MT or. 2264/2004 cu modificérile ulterioare (Ordin
nr. 1506/2005).

Catalog de misuri pentru siguranta circulatiei in localitati
lineare.

Manualul de Audit pentru Siguranta Circulatiei din Roménia.

Normativ mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice
privind proiectarea, prepararea §i punerea in operd - indicativ
AND 605/2014.

Anexa nr. 1 Liste-cadru de verificiri
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Raport Audit:
Faza:

Consolidare DN 39B km 444000 — km 60000, Cruceni-Livezile

Pocumentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie - DALI

Stadiul 1- PROIECTUL PRELIMINAR

Caracteristici

intrebare

Conform (V)
Neconform (X)

Comentarii

Auditul la o
etapd anterioard

Tronsonul a ficut obiectul unui
audit intr-o etapd anterioard i,
dacid da, s-a tinut cont de
rezultatul acelui andit?

Aceasta este prima etapa
de audit.

1. Functia
drumului,
proiectare gi
clemente de
exploatare

Au fost luate in considerare
efectele  proiectului  asupra
retelei de drum adiacente?

Corespunde  functionalitatea
drumului  cu  intentia de
utilizare?

In cadrul etapei de proiectare a
fost luatdi 1in considerare
documentatia/concluzia
anterioard, legatdi de situatia
accidentelor?

Nu s-a prezentat situatia
accidentelor

Au fost luate in considerare
componentele specifice
traficului?

Viteza de proiectare este
adecvati categoriei de drum?

Sunt  previizute/  necesare
restrictii de circulafie pentru
anumite grupe de utilizatori?

A fost evitat sau amenajat in
conditii de sigurant, accesul la
proprietatile riverane?

Viteza de proiectare este
corespunzitoare tronsonului de
drum si intersectiilor?

Au  fost luate  mdsuri
corespunzitoare pentru
limitarea vitezei (ex.

calmarea/linistirea traficului)?

10

Zonele de racordare au fost
adaptate tronsoanelor de drum
adiacente?

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius
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Raport Audit:

Consolidare DN 393 km 44+000 - km 66+000, Cruceni-Livezile

Documentatia de Avizare a Lucrérilor de Interventic - DALIL

i1 | Distanta vizibilititii de oprire
este asiguratd pe tot tronsonul?

Nu rezultd din proiect.

12 | Vehiculele destinate serviciilor
de intretinere tehnicid pot si
stationeze in deplind siguranti?

13 | Existd vreun plan peisagistic ce
trebuie verificat?

Nu rezultd din proiect.

14 | Posibilele  obstacole  fixe
periculoase sunt montate 1in
afara zonei de siguranti?

100 km/h B> 9m

* 80 km/h B> 6 m

e 60 km/h B 3 m*

15 | In cazul in care obstacolele fixe
sunt plasate in zona de
siguranti, pot fi evitate sau
impactul poate fi prevenit?

16 | Zona de tranzitie de la un drum
modernizat fa unul rural sau de
la un drum ilaminat la unul
neiluminat este proiectati in
mod corespunzitor
(sat/suburbii urbane)?

Nu rezultd din proiect.

17 | Perimetrul zonei de constructii
este ferit de puncte critice (ex.
pante, curbe, diferente de nivel
ale  terenului, =zone «cu
vizibilitate scdzutd sau cu
elemente perturbatoare)?

Nu rezulta din proiect.

2.Sectiune
transversali

1 | Profilul transversal este
corespunzitor categoriei
drumului?

2 | Dimensiunile sectiunii
transversale (ldtime, indltime i
lungime) sunt adecvate functiei
drumului?

3 | Au fost luate suficiente mésuri
de sustinere a versantilor (ex.
bucati de stdncd desprinse de pe
versant)?

Nu este cazul

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius

Papina 25 din 38




Raport Audit:  Consolidare DN 59B km 44+000 — km 60+000. Cruceni-Livezile

Faza: Documentatia de Avizare a Lucrdrilor de Interventie - DALI

4 |Dacd se impune o anumitd
ingustare a drumului, proiectul -
respectd normele de siguranti ?

Nu este cazul

5 | Au fost luate mésuri pentru a se
asigura accesul in conditii de
sigurantd al vehiculelor pentru -
servicii de urgentd si asistentd
tehnica?

Nu este mentionat in
proiect.

6 | Zonele de parcare sunt necesare
si, dacid da, sunt suficient de

mari pentru prevenirea A%
stationdrii pe marginea
drumului?

7 |Zonele de parcare sunt
proiectate  astfel incat sa

permitd intrarea i iegirea \%
vehiculelor  in conditii de
siguranti?

8 | Au fost luate in considerare
cerintele transportului public si
ale utilizatorilor acestui tip de
transport?

9 | Sunt suficient de mari zonele
de asteptare, 1in  special
refugiile, pentru pietoni si
ciclisti?

Nu rezultd din proiect.

10 | Au fost proiectate benzi
destinate circulatiei pietonale si -
a cicligtilor?

Nu rezulta din proiect

11 | Este necesard o bandd de
separatie intre pista ciclistilor si -
zona de parcare?

Nu este cazul.

12 | Existd o separare suficientd
(separare  planificatd) intre
banda pentru autovehicule si -
cea destinatd cicligtilor si
pietonilor?

Nu este cazul

13 | Racordarea dintre  sférsitul
pistei de ciclisti si drum se
realizeazd in condifii de
siguranti ?

Nu este cazul
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Raport Audit:  Consolidare DN 398 km 44+000 - km 60+000. Cruceni-Livezile
Faza: Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie - DALI
14 | Ingustirile de drum inevitabile Nu este cazul
sunt realizate in siguranti? )
Drenajul 15 | Drenajul noului drum este
. v
suficient?
16 | Linia de cea mai mare pantd v
asigurd drenajul ?
3. Plan de 1 | Profilul longitudinal  este v
situatie si profilul omogen?
longitudinal 2 |La proiectarea traseului s-a
tinut cont pentru asigurarea
C e n .. \%
drenajului in plan si in profil
fongitudinal?
3 | Distanta de vizibilitate este
asiguratd de-a lungul intregului X

tronson de drum?

4 | A fost corelati amenajarea in
plan cu <c¢ea 1in profilul X
longitudinal ?

5 | Elemente de proiectare au fost
alese efectiv penfru a preveni
zonele ascunse  (pierderea
traseului sau hidden-dips)?

6 {Au fost luate in considerare
principiile continuitagii?

7 | S-au adoptat misuri pentru
optimizarea elementelor
geometrice in plan vertical si
orizontal (valoarea minimd a v
razei curbei de racordare in
plan vertical)?

8 |In curbe supralargirile sunt
suficiente?

9 | Vizibilitatea este obstructionati
prinire altele de: dispozitive de
sigurantd  pasivd,  plante,
garduri, parcéri, indicatoare
rutiere, amenajéri peisagistice,
culee de pod, clidiri etc.?

Nu rezultd din proiect.

10 | Accesul la proprietitile
riverane este necesar §i realizat \
in mod sigur?
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Raport Audit:
Faza:

Consolidare DN 398 km 444000 — km 60+000, Cruceni-Livezile

Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie - DALI

11 { Sunt necesare masuri de
calmare a traficului prin insule
sau Tngustiri ale benzii A%
drumuiui (ex. la intririle in
localitdti sau zone aglomerate)?

[2 } Distanta de vizibilitate este
suficientd pentru a asigura
depdsirea 1n condifii de
siguranti?

13 | Racordarea intre banda pentru
vehiculele lente si drum se
realizeazd 1in conditii de
siguranti?

Nu sunt realizate benzi
speciale pentru vehicule
grele.

14 } Racordarea benzilor este
proiectatd corect?

15 | Intrdrile §i iesirile dinspre/cétre
zonele de servicii si odihna sunt
proiectate astfel incat si asigure
normele de siguranti rutierd?

Nu este cazul

16 | Existd intriri si accese care pot
fi combinate?

Nu rezultd din proiect.

4. Intersectii

1 | Toate intersectiile de trafic sunt

4.1 Amenajare in necesare si au fost bine alese ca X

plan

numir, suprafatd si forma ?

2 {Intersectiile si  eclementele
acestora sunt proiectate in asa
fel incdt si poatd fi clar
recunoscute la timp?

Se vor trata la etapa
urmitoare de audit.

interseciie este adecvat functiei
strizii si drumurilor cu care se
intersecteazd  (intersectii  In
formd regulati, de cruce, in
forma de T, in formid
circulard/sens giratoriu,
semaforizate etc.)?

3 | Presemnalizarea  intersectiei Se vor trata la etapa
este corespunzitoare? urmétoare de audit.
4 | Tipul si proiectul ales pentru Se vor trata la etapa

urmitoare de audit.
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5 | Sunt necesare benzi auxiliare
pentru decelerare, accelerare si
spatii de incrucisare si, daci da, -
sunt proiectate in conditit de
siguranti?

Se vor trata la etapa
urmdtoare de audit.

6 | Intersectiile pot fi recunoscute
n timp util din toate directiile
si poate fi asiguraté distanta de
vizibilitate pentru orientare?

Se vor trata la etapa
urmétoare de audit.

7 | Este asigurati vizibilitatea la
intersectii pentru toti utilizatorii -
la trafic?

Se vor trata la etapa
urmitoare de audit.

8 |Nivelul de serviciu al
intersectiei este asigurat?

Se vor trata la etapa
urmitoare de audit.

9 | Dimensiunile intersectiei sunt
suficiente pentru toate
manevrele necesare vehiculelor -
(raza minimi de virare a
vehiculelor)?

Se vor trata la etapa
urmitoare de audit.

10 | Lungimea benzilor de stocaj
pentru manevrele de virare la -
stinga este corespunzatoare?

I1 | Vizibilitatea este obstructionati
de bariere de siguranti, plante,
garduri, semne de circulatie, -
peisagistici pile/culee de pod
etc.?

Nu rezultd din proiect.

12 | Existi cii de acces care nu sunt
necesare sau localizate 1in
puncte critice sau ambele cazuri
combinate?

13 | Refugiile sunt vizibile si
proiectate adecvat?

14 | Anumite manevre de virare au
fost excluse de la semaforizare
sau de la accesul in sensul
giratoriu? In acest caz, este -
asiguratd  siguranta  rutierd
(benzi suplimentare de virare
dreapta)?

Nu e cazul.
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15

Au fost luate in considerare
cerintele pietonilor si ciclistilor
?

Nu rezulta din proiect

16

Benzile pentru pietoni si ciclisti
sunt adaptate conditiilor reale,
sunt marcate i semnalizate clar
in intersectii?

Se vor trata la etapa
urmétoare de audit.

17

Ciile de acces in intersectie
sunt dotate cu treceri pentru
pietoni si cicligti?

Se vor trata la etapa
urmétoare de audit.

18

Prioritatea de trecere a fost bine
precizatd i clarificatd la
trecerile pentru ciclisti, in
special pentru benzile decalate
ale ciclistilor?

Se vor trata la etapa
urmatoare de audit.

19

Au fost luate masuri speciale in
intersectie  pentru  categorii
vulnerabile (ex. pentru tineri,
bétrani, persoane cu handicap
fizic, deficiente de auz sau
vedere) in special in preajma
spitalelor?

Se vor trata la etapa
urmétoare de audit.

20

Au fost previazute marcaje
rutiere de oprire ale
automobilistilor decalate fati
de ciclisti?

Se vor trata la etapa
urmétoare de audit.

21

Au fost previzute statii de
transport public la intersectii ?

22

Prioritatea de trecere este
marcati clar in punctele in care
ciclistii intrd in contact unul cu
celalalt sau cu traficul
motorizat?

Se vor trata la etapa
urmatoare de audit.

23

Refugiile = au  capacitatea
suficientd pentru a prelua
pietonii si ciclistii care asteaptd
sd traverseze ?

Nu e cazul.

24

Viteza 1in intersectii este
corelati cu viteza de
proiectare?

25

Traficul este orientat in mod
clar si usor de inteles?

Se vor trata la etapa
urmitoare de audit.
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26 | Sensurile giratorii sunt vizibile
si usor de recunoscut din toate
directiile? Marcajele si semnele -
sunt clare si lipsite de
ambiguitate?

Nu e cazul.

27 | Intrdrile in sensurile giratorii
mici au fost pozitionate radial -
centrului intersectiei?

Nu e cazul.

28 | In intersectiile circulare mici cu
sens giratoriu este posibil si se
facd turul cercului utilizdnd o
singurd banda?

Nu e cazul.

29 | Obiectele fixe care sunt plasate
in insula centrald a intersectiei
cu sens giratoriu, asigurd
siguranta rutierd?

Nu e cazul.

30 | Vizibilitatea este obstructionati
in sensul giratoriu?

Nu e cazul.

31 | Sumt necesare ZOne
suplimentare pentru manevre
de fintoarcere la stdnga si -
lungimea de stocare este
suficientd?

Se vor trata la etapa
urméitoare de audit.

32 | Automobilistii care efectueazi
manevre de virare pot si vadi
vehiculele care circuld din sens
invers?

33 |in cazul derogirilor de la

Se vor trata la etapa

directive masurile adoptate urmitoare de audit.
oferdi un grad suficient de )
siguran{?

4.2 Semaforizare | 1 | Semafoarele sunt usor de Nu e cazul.
recunoscut? )

2 | Pentru manevrele de virare au
fost previzute faze luminoase -
distincte?

3 | Au fost excluse unele manevre
de virare de la dirijarea prin
semafoare? In acest caz, a fost
asiguratd siguranta rutierd?

Auditor de siguranta rutiera: Ing. Ispas Madalin Marius
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4 | Cerintele ciclistilor si pictonilor
au fost luate in considerare (ex.
piste, cdi care traverseazi
intersectiile)?

5 |Liniille  de  oprire ale
automobiligtilor sunt decalate -
fatid de cele ale ciclistilor?

6 |S-au luat 1in considerare
semnale speciale de virare Ia -
stinga (sau dreapta)?

4.3 Treceri la 1 | Poate fi evitati trecerea la nivel Existd o astfel de
nivel cu calea cu calea feratid prin realizarea v posibilitate.
feratd unui pasaj?
2 | Faté de evolutia traficului a fost Se vor trata la etapa
previzuti o  semnalizare - urmitoare de audit.
corespunzatoare ?7
3 | Se cer misuri de protectie Da, sunt necesare, mai
speciale pentru treceri la nivel ales la trecerile cu linia
cu calea feratd folositd neelectrificatd.
sezonier?

4 | Portiunile de drum dinaintea si
dupd trecerea la nivel cu calea
feratd, ca si a trecerii respective
sunt destul de largi pentru toate
manevrele  vehiculelor (ex.
vehicule care se intersecteazi)?
5 | Spatiul de siguranta la trecerile
la nivel cu calea feratd este v
corespunzitor?

6 | Trecerile la nivel cu calea
feratd sunt clare si usor de A"
recunoscut?
7 | Este necesar iluminatul si daci Nu rezultd din proiect.
da, este realizat In mod X
corespunzitor?

g | Sunt previzute limitdri de
viteza si interzicerea depdsirii?

5. Servicii I | Exista zone de servicii si Sunt prevazute doar
publice si private odihnd, cum ar fi statii de Zone pentru oprire de
5.1 Spatii de benzind, restaurante, parcéri scurtd durati.

servicii si repaus etc.?
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i
5,

2 | Vizibilitatea este asigurati?

3 | Existd spatii de servicii si Nu este cazul
odihnd pe ambele parfi ale
drumului, pentru a se evita
manevrele de virare?

4 | Bxistd suficiente spatii de
parcare pentru a preveni
parcarea la intriri/iesiri si/sau
pe drum?

5 | Dimensiunile parcérilor sunt Nu rezulti din proiect.
suficiente  pentru  parcarea
autoturismelor, camioanelor si
autobuzelor?

6 | Amenajarea spatiilor de servicii
si odihnd este adecvatd
diferitelor manevre de
circulatie?

7 | Facilitatile pietonilor  sunt Nu rezultd din proiect.
conforme unui plan de -
sigurantd?

8 | Intrarile si iegirile in/din zonele Nu este cazul
de servicii si odihnd sunt
proiectate in locurile cu o bund
vizibilitate de ansamblu?

9 | Sunt proiectate opriri in locatii Nu rezultd din proiect.
cu privelisti interesante?

10 | Spatiile de odihnd  sunt Nu este cazul
accesibile si  asigurd  loc
suficient pentru executarca
manevrelor?

11 | Au fost luate mésuri pentru a se
asigura accesul in conditii de
sigurantd pentru  vehiculele -
destinate serviciilor urgentd/
asistentd tehnicd?
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12 | Spatiile de parcare sunt
suficiente pentru a reduce
posibilitatea  unor  parcari
neregulamentare  pe  ciile
pietonale, cdile ciclistilor si
sosea, ce implicd un grad de
pericol? Dacd nu, au fost luate
mdsuri preventive?

Nu rezultd din proiect.

13 | Spatiile de parcare sunt
accesibile? E posibilad
intrarea/iesirea in/din spatiile v
de parcare in condifii de
sigurantd?

5.2 Transportul 1 | Statiile de  oprire ale
public transportului ~ public  sunt v
decalate fati de zonele critice?

Se vor realiza alveole in
afara partii carosabile

6.Cerintele 1 | Au fost luate in considerare
utilizatorilor cerintele pietonilor si -
vulnerabili de ciclistilor?

Nu rezulta din proiect

drum 2 | Au fost luate in considerare
6.1 Statiile de cerintele transportului public si
transport public utilizatorilor acestui tip de
transport?

3 | Opririle transportului public au
fost previizute dupé intersectii?

4 | Statiile sunt accesibile
pietonilor?

5 | Sunt necesare mai multe treceri
de pietoni spre a ajunge la -
statiile de transport public?

Nu rezultd din proiect.

6 | Sunt suficiente spatii de
asteptare pentru pietoni si -
ciclisti?

Nu rezulta din proiect

7 | Sunt usor de recunoscut statiile
de transport public?

8 | Se cer luate masuri pentru
grupuri speciale, ex. tineri,
vérstnici, persoane cu handicap
fizic, deficiente de auz sau
vedere?
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9 | Este necesar iluminatul si, in
acest caz, este realizat in mod -
corespunzitor?

Nu rezultd din proiect.

10 | Vizibilitatea este obstructionati
de bariere de sigurantd, plante,
garduri, semne de circulatie, -
peisagistica, pile/culee de pod
ete.?

Nu rezulti din proiect.

11 | Benzile pentru ciclisti sunt
proiectate In  conditii de
sigurantf In  zonele din -
apropierea statiilor de transport

Nu este cazul

public?
6.2 Alte cerinte I | Utilizatorii vulnerabili sunt ) Nu rezulta din proiect
ale pietonilor si separati de traficul motorizat?
ciclistilor 2 | Trecerile pentru pietoni au fost Nu rezultd din proiect.

proiectate in asa fel incat
folosirea sd fie obligatorie si -
traversarea si nu se facd prin
alte puncte?

3 | Trecerile sunt realizate In mod
sigur pentru pietoni ?

4 | Trecerile de pietoni sunt
localizate in punctele cele mai -
solicitate de traficul pietonal?

Nu rezulti din proiect.

5 | Existd un risc pentru pietoni in
ceea ce priveste trecerea pe
sub/pe poduri. Au fost luate \Y%
mésuri in acest sens (ex.
montarea gardurilor)?

6 | Supra/subtraversirile retelei
feroviare sunt realizate tn mod v
sigur?

7 | Este asigurat contactul vizual
intre pietoni si automobiligti?

Nu rezultd din proiect.

8 | Au fost lvate in considerare
ceriniele ciclistilor (ex. piste
care traverseazi refugii
centrale, ingustiri de drum)?

Nu rezulta din proiect
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9 | Dacd pistele de ciclisti se
termind pe un drum sau daca
traverseazd strada, zonele de “

racordare sunt proiectate in
conditii de siguranti?

Nu rezultd din proiect.

10 | Sunt necesare echipamente
suplimentare pentru a facilita v
traversarea pietonilor ?

11 | Refugiile sunt destul de largi
pentru a asigura stationarea i
asteptarea  pietonilor  sau
cicligtilor care traverseazi?

12 | Refugiile/insulele sunt vizibile
si proiectate adecvat?

13 | Este necesar iluminatul si, daca
da, este proiectat v
corespunzator?

Este necesar, in zonele
locuite. Proiectul nu face
referire la acest aspect.

14 | Se impune luarea unor masuri
speciale sau acordarea unor
facilitdfi pentru anumite grupe
(ex: pentru copii, varstnici,
persoane cu handicap fizic, de
auz sau de vedere)?

15 | Au fost luate In considerare
cerintele traficului cabalin?

Nu rezulti din proiect.

7. Semnalizare Marcajele rutiere sunt clare, Se vor trata la etapa

rutierd, marcaje, 1 | usor de recunoscut si realizate - urmédtoare de audit.

iluminat corespunzitor?

7.1 Marcaje Portiunile de drum destinate Se vor trata la etapa
2 | pietonilor/ciclistilor sunt urmétoare de audit.

adaptate conditiilor reale, sunt
semnalizate si marcate corect?

Proiectarea asigurd siguranta la
3 | tranzitie in cazul in care o serie
de cii se termind intr-un drum -
sau sunt directionate peste
drum?

Se vor trata la etapa
urméitoare de audit.

7.2 Iluminat 1 | Drumul este iluminat suficient?

Nu rezultd din proiect.
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Este necesar iluminatul zonelor
speciale (zone de tranzitie,

modificari n sectiunea
drumului) si, dacd da, este
proiectat adecvat?

Iluminatu! zonelor
speciale se va trata la
faza urmitoare a
auditului,

[fuminatul fix este necesar la
intersectii si In =zonele de
servicii si odihnd si dacd da,
este proiectat adecvat?

Huminatul zonelor
speciale se va trata la
faza urmiitoare a
auditului.

8.Caracteristicile
marginilor
dromului si
dispozitive de
sigurantd pasive.
8.1 Alt material
rutier

Vizibilitatea este
obstructionatd, printre altele de
garduri pentru animale

sdlbatice, ecrane sau panouri
parazdpezi?

Telefoanele de urgentd sunt
situate in tocuri
corespunzitoare unde se poate
ajunge n sigurantd in raport cu
circulatia?

™Nu este cazul.

Panourile anti orbire sunt
necesare?

Nu este cazul.

Gardurile  pentru  animale
sdlbatice sunt necesare?

Nu este cazul.

Datoritd particularitatilor
conditiilor climaterice, sunt
necesare echipamente speciale
(panouri de avertizare ceats,
stropitori automate de agenti de
dezghet, panouri parazipezi
etc.)?

La faza urmitoare de
audit se vor studia
zonele inzipezibile unde
este necesar a se monta
panouri parazipezi.

8.2 Amenajare
peisagistici

Arborii si plantele sunt toate la
o distan{d suficienid de drum
sau feriti de autovehiculele care
pot derapa?

Nu rezultd din proiect.

Vegetatia reduce contactul
vizual intre  automobilisti,
pietoni si cicligti?

Nu rezultd din proiect.
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3 |Este asigurati o  buni
vizibilitate in intersectii? Este
vizibilitatea obstructionatd de
amenajiri peisagiste?

Nu rezultid din proiect.

4 | Cresterea vegetafiei ar putea
cauza probleme de sigurantd in
viitor {de ex. obstructionarea
vizibilitagii, arborii cu diametru
de peste 8 cm, panouri de
semnalizare ascunse, efecte de
umbrd si de luming, caderi de
frunze pe sosea)?

5 | Vegetatia si tipul de plantatie
pot diuna celor ce folosesc V
drumul (de ex. aliniamentul)?

8.3 Lucréri de 1 i Vizibilitatea este obstructionati
arta (de ex. de cdtre culee de pod)?

2 | Se prevede instalarea de
dispozitive de sigurantd pasive
in locurile necesare si sunt
proiectate corespunzétor?

3 | Necesititile pietonilor si ale
ciclistilor au fost luate in calcul
(de ex. amenajéri alei pietonale
si pt. ciclisti)?

4 | Parapetii gi pasajele sunt
amplasate la o distant3 suficient -
de mare fa{i de drum?

Nu rezultd din proiect.

8.4 Dispozitive 1 | Obiectele fixe pot fi evitate,
de siguranti sunt amplasate la o distantd X
pasiva suficientd sau protejate?

2 | Dispozitivele de  sigurantd
pasivdi sunt amplasate 1in
locurile unde sunt necesare,
cum ar fi taluzuri inalte de
peste 3 m, santuri adinci si
obstacole fixe?

Auditor de siguranta rutiera: Ing. [spas Madalin Marius

Pagina 38 din 38




