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CONSOLIDARE CORP DRUM

DN 57 B, km 8+850 DR

1. OBIECTUL SI MOTIVATIA EXPERTIZEI

1.1 Denumirea proiectului: RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

privind
CONSOLIDARE CORP DRUM
DN 57 B, km 8+850 DR

1.2. Expert tehnic: Dr. ing. loan Petru BOLDUREAN expert
tehnic atestat de MTCT pentru cerinta Ay,
(certificatul de atestare nr. 07225/25.11.

2003)
1.3. Proiectant de
specialitate: S.C. CARA S.R.L. - Timisoara
1.4. Beneficiar: C.N.A.ILR S.A., Directia Regionala de

Drumuri si Poduri Timisoara

Efectuarea prezentei Expertizei Tehnice se motiveaza prin necesitatea

stabilirii cauzelor care au dus la producerea alunecarii unei portiuni din

taluzul drumului DN 57 B la km 8+850, dr. precum si recomandarii unor

solutii de remediere a defectiunilor atat la structura rutiera cat si la taluzul

alaturat drumului national.




Latimea relativ redusa a volumului de pamént care si-a pierdut

stabilitatea se datoreaza faptului ca materialul din care este alcatuit taluzul
este format din blocuri de piatrad cu interspatiile umplute cu pietris cu nisip
precum si faptului ca panta taluzului din dreapta DN 57 B la km 8+850 este

foarte abruptd, unghiul de inclinare al acesteia fatd de orizontald fiind de

ordinul 75°...80°.

2. METODOLOGIA DE EXPERTIZARE APLICATA
Avand in vedere obiectul expertizei, s-a apreciat ca este suficienta
utilizarea metodei de investigare E; — evaluare calitativa, precum si o
investigare geotehnica a amplasamentului pentru stabilirea naturii si a
caracteristicilor geotehnice ale terenului din zona.
La elaborarea prezentei expertize tehnice pentru cerinta Ar
(Rezistenta si stabilitatea terenului de fundare a constructiilor si a masivelor
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urmatoarele documente:
- Legea nr. 10/1995 republicatd in M.0. 765/2016
privind calitatea In constructii;

- STAS 2916 — 87 — Lucrari de drumuri si cai fer3

taluzurilor si santurilor. Prescriptii generale de proiectare;

alunecarilor de teren si stabilirea solutiilor cadru de interventie, in vederea
prevenirii si reducerii efectelor acestora, pentru siguranta in exploatare a
constructiilor, refacerea si protectia mediului.

-NP 074 —2014 - Normativ privind documentatiile geotehnice
pentru constructii;

- P100/1-2013 — Cod de proiectare seismica;

3. DATE GENERALE PRIVIND AMPLASAMENTUL
3.1 Ridicare topografica si caracteristicile geotehnice ale

amplasamentului

Zona investigatd se gaseste pe traseul DN 57 B km 8+850, partea
dreaptd proiect, unde s-a produs o alunecare a taluzului natural care a

antrenat si parte din structura rutiera.

Alunecarea are o extindere limitata la cca. 25,00 m antrenand o fasie
din mixtura asfaltica a carosabilului cu o latime de circa 70...80 cm inclusiv
bancheta de pamant adiacentd drumului.

In Figura din Anexa 1 este prezentat amplasamentul in care s-a produs

alunecarea investigata.

Se poate aprecia ca alunecarea de la km 8+850 dr. se datoreazi unor
cauze locale, influentate si de perioada cu precipitatii abundente cand a fost
amorsata alunecarea si care au dus la pierderea echilibrului masei de padmant

alunecate.



in felul urmator:

- Alunecari circular-cilindrice care sunt caracteristice

ve sarm]_;p 15
¢ Ele
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.

structura omogena din punct de vedere litologic si g

se caracterizeaza prin suprafata de alunecare concava
fiind adanci comparativ cu lungimea lor;

- Alunecari de translatie care se produc pe suprafetele plane
inclinate, ale unui substrat cu rezistenta la forfecare redusa, precum
un strat de argila inmuiat de apa provenita din precipitatii

- Alunecari cu o forma oarecare, la care deplasarea maselor de
pamant se produc pe o suprafatd determinatd de roca stabila de la
partea inferioard a masei de paméant alunecatoare;

- Alunecari mixte, care pot incepe ca aluneciri circulare la varf si se
continua spre aval ca suprafete plane;

- Alunecari retrograde, cu forma de gradene.

Alunecarea care se analizeaza in prezenta Expertizd Tehnica este o
alunecare de tip alunecare cu o forma oarecare care poate fi asimilatd cu o
alunecare de translatie, acest tip de alunecare datorandu-se naturii eterogene
a taluzului alcatuit din bolovanis si fragmente de rocd impanate cu un

material granular mai fin format din nisipuri cu pietris.
Elementele alunecarii sunt:

- corniga — zona de desprindere de la partea superioara a alunecarii;
- suprafata de alunecare — reprezinta suprafata de alunecare
popriuzisa;

- ebulment — este cantitatea de pamant care se deplaseaza;

fruntea alunecarii — este partea cea mai Tnaintata a alunecarii.

In Figurile 2 si 3 sunt prezentate detalii privind modul de producere al

alunecarii investigate.




Rigola beton

Mixtura asfaltica

Fundatie drum

Figura 2

Rigola beton

Mixtura asfaltica
Fundatie drum

Ebulment alunecare
Suprafata de alunecare

Suprafata intiala taluz

Comsa

Figura 3

- A

a in Figura 2 prin vedere A-A

L]

3 este evidentiat

Natura terenului din zon

- A

prezentatd in continuare (Figura 4):



Figura 4

Versantul atat din amonte cat si cel din aval de

dintr-o roca fragmentata din bolovanis si grohotis, spatiile »‘ e fragmente)é/ /
Af ~ N

- . . o ) / /
de rocd fiind umplute cu material granular marunt alcatie EINHOIRCSY
TE

pietris. Detalii privind compozitia granulometrica a acestui material granular

sunt prezentate in Studiul Geotehnic elaborat pentru acest amplasament.

3.2 Geologia si geomorfologia zonei

Amplasamentul este situat in Oravita, DN 57B km 8+850, jud. Caras-
Severin.

Din punct de vedere geografic, in judetul Caras-Severin se afla toate
cele trei trepte clasice, predominand insa relieful muntos care ocupa 65% din
teritoriu, fiind reprezentat de Muntii Banatului, Muntii Tarcu, Muntii
Godeanu si Muntii Cernei. De aceea el poate fi considerat ca fiind un judet

de munte. Relieful muntos creste in altitudine de la vest spre est, culminand
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in Muntii Godeanului, cu inaltimile lor de 1600-2200 m, se ridica cu mult

m iar maximul se inregistreazd in Varful Gugu din muntii Godeanu la 2.291

m.

3.3 Clima - regimul eolian si regimul pluviometric
Este de tip continental-moderat cu influente mediteraneene pe timpul
verii. Temperatura medie anuald variaza 1n functie de altitudine,
inregistrandu-se astfel 10-11 grade Celsius in zona deluroasa si de cAmpie si
4-9 grade Celsius la munte. Precipitatiile cresc de la 700 mm/mp in zonele

joase la 1400 mm/mp in Muntii Tarcu si Godeanu.

3.4 Adancimea de inghet
Adancimea de inghet in zona cercetatd este de 60 cm ... 70 cm,

conform STAS 6054 —77.
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3.5 Seismicitatea zonei
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Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control Tc a spectrului de raspuns

Conform Codului de proiectare seismica P 100/1-2013, acceleratia
terenului pentru proiectare (pentru componenta orizontald a miscarii
terenului) este a, = 0,20 g, iar perioada de colt este Tc = 0,70 sec, conform

hartilor de zonare seismica de mai sus.



cercetat este situat in zona Oravita avand intensitatea seismica

in grade MSK.

national — Sesiunea a V-a — Zone de risc natural“- ANEXA 5 — Inundatii,
amplasamentul cercetat se regdseste in lista cu unitdtile administrativ
teritoriale afectate de inundatii pe torenti.

Conform legii 575 privind aprobarea “Planului de amenajare a teritoriului
national — Sesiunea a V-a — Zone de risc natural“- ANEXA 7- Alunecari de
teren, amplasamentul cercetat se regaseste in lista cu unitatile administrativ
teritoriale afectate de alunecari de teren cu potential de producere a

alunecarilor mediu, tip de alunecare: reactivata.

4. DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI
4.1 Prezentarea situatiei actuale
Alunecarea s-a produs pe o directie liniara afectdnd numai o fasie cu

latime redusa din terasamentul DN 57B.

Figura 5



Latimea fasiei este de circa 70...80 cm cuprinzand o fasie de circa=56

.’

cm de mixturd asfalticd precum si circa 20...30 cm din banch

etg
R o)
drumului (Figura 6). (

Figura 6

In Figura 7 se prezinti un detaliu al suprafetei de alunecare marcat cu

vederea B-B 1n Figura 3.

Figura 7



momentul producerii alunecérii pana in prezent nu s-au produ

ale ebulmentului.

4.2 Solutii de stabilizare a taluzului

4.2.1 Stabilizarea terasamentului drumului cu un zid de sprijin

Prima solutie care se propune pentru a asigura o refacere completd a
terasamentului, respectiv a caii de rulare din zona km 8+850 constd in
executarea unui zid de sprijin care sa asigure stabilitatea versantului precum
si functionalitatea DN 57 B in zona.

Lucrérile necesare prentru implementarea solutiei propuse constau in
prima fazd in executarea unei sdpaturi generale pe o latime aferenta primei

benzi de circulatie pe sensul de mers spre Bozovici conform Figurii 8.

Volum de pamant excavat
Suprafata de alunecare

Suprafata initiala taluz

Figura 8
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Urmatoarea faza tehnologica va consta in realizarea unui zid de spijin

din beton armat pozitionat conform Figurii 9.

Suprafata de alunecakg

Lo
Suprafata initiala taty

Figura 9

In ultima faza se va realiza o umplutura din material granular (balast)
care se va compacta conform normelor in vigoare si se va reface structura

rutierd aferentd benzii de circulatie numarul 1, conform Figurii 10.

Suprafata initiala taluz

Figura 10
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4.2.2 Stabilizarea terasamentului drumului prin ancoraje

terasamentul drumului pe doud directii. Prima directie estg

elementele de sprijin fiind micropiloti cu diametru de circ3

la circa 45° fatd de orizontald cu ancore pretensionate in lungir
8,00 m.

O prima faza pregatitoare consta in realizarea unei excavatii in lungul
traseului drumului DN 57B pe portiunea care urmeazd a fi consolidata

conform Figurii 11.

Volum de pamant excavat

Suprafata initiala taluz

T >
T LN

Suprafata de alunecare

=

Figura 11

Cu un utilaj de forat special care se va deplasa pe structura rutierd a
DN 57B existenta, se vor executa forajele inclinate la 45° in terenul de sub

drumul DN 57B (Figura 12).
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Figura 12

In Figurile 13 si 14 sunt prezentate aspecte de pe un santier unde s-au
executat lucrdri similare:

Figura 13
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Figura 14

Cu o tehnologie similard se vor executa si micropilotii verticali in

lungul zonei care se doreste a fi consolidata (Figura 15).

Micropiloti @20...25 cm

Figura 15

Ultima fazd tehnologica constd in realizarea unei grinzi de
monolitizare atdt a ancorelor inclinate cat si a micropilortilor verticali

executati anterior (Figura 16).



TEHNIC =

INER

16

igura

F

17

igura

B

15



Figura 18

Ancorele Inclinate se executa din toroane de otel de inalta rezistenta si

urmeaza a fi pretensionate.

5. CONCLUZII SI RECOMANDARI

5.1 Pe baza elementelor si aspectelor analizate pe parcursul
memoriului tehnic de expertizd, in continuare se prezintd concluziile
rezultate.

5.2 Pentru asigurarea stabilitatii taluzului in zona afectata de alunecare
precum si pentru a asigura stabilitatea pe termen lung a structurii rutiere,
respectiv. a modului de functionare in mod corespunzétor al drumului
national DN 57B se propun doud variante de consolidare-refacere a
terasamentului.

5.3 Prima variantd prezentatd consta in executarea unui zid de spijin
sub nivelul structurii rutiere care sa asigure atat stabilitatea versantului din
zona cat si posibilitatea de a se reface structura rutierd pentru a se incadra

cerintelor normativelor in vigoare.
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Aceasti solutie prezintd insa dezavantajul ca necesiti un volum
mare de lucrari de terasamente, respectiv sapaturi si umpluturi,
precum si un consum ridicat de materiale si manopera pentru
realizarea zidului de sprijin.

5.4 Cea de-a doua varianta propusa constd in realizarea unei grinzi din
beton armat in lungul zonei afectate de alunecare, grinda a cérei stabilitate
este asiguratd prin realizarea de ancore inclinate dispuse la circa 2,00 m,
precum si a unor micropiloti verticali dispusi deasemeni la distante de circa
2,00 m alternativ cu ancorele.

Aceasta solutie constructiva presupune un volum redus de lucrari
de terasamente (sapaturi, umpluturi) precum si un volum mult mai mic
de beton armat.

Desigur realizarea ancorajelor, respectiv a micropilotilor necesita
utilaje specializate care presupun costuri sporite ale lucrarilor
respective.

5.5 In ceea ce priveste variantele propuse recomandiam punerea in
aplicare a variantei 2 care prevede executarea de micropiloti, respectiv

ancoraje pentru stabilizarea terasamentului DN 57B la km 8+850.

Timisoara,
Iulie 2019 INTOCMIT
Dr.ing. loan Petru BOLDUREAN
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ANEXA 1
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