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Numele si prenumele verificatorului atestat:
POPESCU A. CATALIN

Adresa: Bucuresti, Str. I.P. Pavlov, nr. 3, apt.1 Nr. 281 Data: 06.09.2021
Sector 1, tel. 0742.100.276 (conform registrului de evidenta)

REFERAT
privind verificarea de calitate la cerintele A4, B2, D a proiectului:
»PROIECTARE $| EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA
A1 ARAD-TIMISOARA - DN69”

Faza: PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.) — REVIZIA 01

1. Date de identificare
e DENUMIRE LUCRARE: ,PROIECTARE S| EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA

AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69"
¢ BENEFICIAR: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII
RUTIERE S.A.
DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI S| PODURI TIMISOARA
¢ PROIECTANT: S.C. TOTAL ROAD S.R.L.
e AMPLASAMENT: Judetul Timis, teritorile administrative ale municipiului Timisoara si
comunelor Sanandrei, Giarmata si Pischia;
e Data prezentarii proiectului pentru verificare: 04.09.2021

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:

Traseul drumului de legatura are o lungime de 9.900 km si incepe cu circa 250 m inaintea
intersectiei existente dintre drumurile DJ 692 si E671 (DN 69), cu amenajarea unui nod rutier si se
dezvolta pe directia Nord-Est spre Autostrada A1.

Traseul n plan este caracterizat de aliniamente lungi racordate cu curbe a caror raze sunt
cuprinse intre 1500 m si 3000 m acestea respectand prevederilor STAS 863-85 pentru o viteza
de proiectare de 100 km/h.

Clasa tehnica a drumului de legatura este II.

Tinand cont de faptul ca traseul proiectat intersecteaza diverse tipuri de cai de comunicatie,

cursuri de apa cat si canale, profilul longitudinal a fost proiectat astfel:

- drumul sa fie intr-un rambleu cu indltimea de circa 1,50 m (incluzand si structura rutiera)

pentru a se asigura un drenaj corespunzator structurii rutiere;

- la traversarea denivelata a unor cai de comunicatii (drumuri, cai ferate) sa se asigure

gabaritele de circulatie conform prevederilor din normativele in vigoare.

Declivitatea minima este in general de 0,50% si a fost adoptata in vederea scurgerii apelor

pluviale, iar declivitatea maxima este de 3.50%.
Dimensiunile de gabarit ale platformei drumului sunt cele corespunzatoare drumului national

de clasa tehnica Il (Drumuri nationale europene cu patru benzi de circulatie si separator de
sensuri) conform ordinului MT nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor si anume:

Profilul transversal tip al Drumului de legatura va avea urmétoarele elemente geometrice:

e Platforma drumului: 20.50 m;

e Partea carosabila: (2 cai unidirectionale) 4x3.50 m;

e Separator fluxuri de circulatie: 1.50 m;

e Acostamente: 2x2.50 din care benzi de incadrare: 2x0.75 m;

e Panta transversala: 2,5 % pentru partea carosabila
2,5 % pentru acostamente
Profilele transversale tip ale bretelelor nodurilor rutiere vor avea urmatoarea alcatuire:
Bretele unidirectionale



e Platforma (intre fetele parapetelor) 6.00 m
din care:
e Partea carosabila: 4.00 m
e Benzide incadrare: 2x0.50 m
e Acostamente: 2x0.50m
Bretele bidirectionale
Latime platforma (intre fetele parapetelor) 9.00m din care:
din care:
e Partea carosabila: 2x3.50 m;
e Benzide incadrare: 2x0.50 m
e Acostamente: 2x0.50m

Structura rutiera:

4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica, tip MAS 16 conf. normativ AND 605-2016,SR EN

13108-1;

— 5 cm strat de legatura din binder de criblura, tip BAD 22.4 conf. normativ AND 605-2016, SR EN
13108-1;

— 8 cm strat de baza anrobat bituminos cu agregate mari, tip AB 31.5 conf. normativ AND 605-
2016, SR EN 13108-1;

— 18 cm strat superior de fundatie balast stabilizat cu lianti hidraulici;

— 25 cm strat inferior de fundatie din balast;

— 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici/materiale granulare.

Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele:

- Santuri pereate;

- Rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului in
cazul rambleelor inalte si a rampelor podurilor si pasajelor, pentru a impiedica scurgerea
directa a apelor pluviale pe taluz;

- Dispozitive de epurare a apelor colectate de santuri si rigole amplasate in zonele de
deversare a santurilor in emisari. Evacuarea apelor pluviale din santurile si rigolele
drumului, s-a prevazut a se face in emisarii existenti (parauri, canale, etc) sau bazine de
retentie.

- Podetele proiectate au deschideri de 2.00 m (elemente prefabricate) si de 5.00 m
(monolite). Pentru traversarea canalelor existente s-au prevazut podete cu deschideri
adecvate care sa preia debitele de apa necesare. Pe bretelele nodurilor rutiere care
traverseaza santuri s-au prevazut podete tubulare.

Parapete de protectie

In conformitate cu SR EN 1317 “Dispozitive de protectie la Drumuri” si cu Catalogul pentru
sistemul de protectie al sigurantei rutiere AND 593-2012, pentru siguranta participantilor la trafic, la
marginile partii carosabile, s-a prevazut parapete de siguranta:

® Parapete de siguranta amplasat pe sectoare de drum in aliniament, in functie de
inaltimea rambleului.

® Parapete de siguranta cu protectie foarte ridicata pe rampele tuturor podurilor si
pasajelor.

o Separator al fluxurilor de circulatie - parapet din beton tip New Jersey.

Categoria de importanta a lucrarilor: normala "C", in conformitate cu Hotararea Guvernului
Romaniei Nr. 766 din 21 noiembrie 1997, Anexa Nr. 3: "Regulamentul privind stabilirea categoriei
de importanta a constructiilor"



3. Documente ce se prezinta la verificare:

A. Piese scrise:

e Memoriu tehnic, Breviare de calcul, Program de urmarire pe faze determinante;
e Caiete de sarcini.

B. Piese desenate;

e Plan de incadrare in zona;

e Planuri de situatie;

e Profiluri longitudinale;

e Profiluri transversale tip;

e Profiluri transversale curente;

e Podete;

e Planuri semnalizari si marcaje rutiere;
e Detalii constructive.

4. Concluzii asupra verificarii:

In urma verificarii se constatd ca proiectul respectd normele tehnice si indicatiile investitorului.
Lucrarile proiectate asigura rezistenta si stabilitatea la solicitari statice si dinamice. Solutiile
adoptate au in vedere siguranta in exploatare si nu amenintd sanatatea oamenilor sau mediul
inconjurator.
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Verificator de proiecte, atestat MLPAT Nr. 258 Data: 06.08.2021

Conf. Dr. Ing. Florica STROIA (conform registrului de evidenta)
Aleea Resita "D", BI. A4, Ap.4

Sector 4 - Bucuresti

CERTIFICAT DE ATESTARE Nr. 02043/12.02.1998

REFERAT
privind verificarea de calitate la cerintele Af a proiectului:

,PROIECTARE S| EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA
A1 ARAD-TIMISOARA - DN69”

Faza: PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.)

1. Date de identificare:
- Beneficiar: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE
S.A. DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA
- Proiectant de specialitate: S.C. TOTAL ROAD S.R.L.
- Faza de proiectare: P.T.E.
- Amplasament: Judetul Timis, teritoriile administrative ale municipiului Timisoara si
comunelor Sanandrei, Giarmata si Pischia;
- Data prezentarii documentatiei pentru verificare: 04.08.2021
2. Caracteristici principale ale proiectului
Tindnd cont de morfologia terenului, lucrdrile de terasamente se vor desfasura in rambleu cu

fnaltimi de max. 9.00 m.

Pantele proiectate ale taluzurilor de rambleu sunt de 2:3 pe primii 6.00 m masurati de la platforma
drumului, banchetd de 3.00 m Iatime si taluz de 1:2 de la nivelul banchetei intermediare pana la
terenul natural.

Protectia taluzelor de debleuri si rambleuri

Taluzurile de rambleu si debleu sunt prevazute in cadrul proiectului a se proteja impotriva ravinarilor

- Solutiile propuse pentru imbunatatirea terenului de fundare sunt:
o Tmbunatétire teren de fundare prin scarificare si stabilizare cu lianti hidraulici;
o Imbunatatire teren de fundare prin stabilizare cu lianti hidraulici (Perna din material

coeziv, stabilizat cu lianti hidraulici;
o imbunatatirea terenului de fundare prin blocaj de piatra bruta;
Piese scrise:

- Memoriu tehnic;

- Program de faze determinante;

- Breviare de calcul;

- Caiete de sarcini.

Piese desenate:
- Planuri de situatie;
- Profile transversale curente;



- Planse tip cu Detalii constructive

3. Concluzii asupra verificarii:

In urma verificdrii se constata ca proiectul respecta normele Af. Lucrarile proiectate s-au adaptat
la situatia geologica din teren si asigura stabilitatea rambleului.

Prezentul referat confirma faptul ca proiectul de consolidare corespunde standardelor si
normativelor pentru domeniul Af.

Am primit 5 (cinci) exemplare Am predat 5 (cinci) exemplare
Investitor/Proiectant (Nume si stampila)
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Numele si prenumele verificatorului atestat:

TICHIE MATILDA Nr.52/2021 Data: 6.08.2021
Adresa: Str. Inovatorilor nr. 26 Sector 1 Bucuresti Conform registru de evidenta
Mobil: 0723634962; 0771541640
Certificat de atestare: cerintele A7, B5: seria U, nr. 08653

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerintele A7, BS a proiectului:
PROIECTARE $! EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA
A1 ARAD-TIMISOARA - DN69

Faza: PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE (PTE)

1. DATE DE IDENTIFICARE

Beneficiar: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE SA

DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI S| PODURI TIMISOARA
Proiectant: SC TOTAL ROAD SRL
2. AMPLASAMENT
Judetul Timis, teritoriile administrative ale Municipiului Timisoara si comunelor Sanandrei, Giarmata si
Pischia
3. CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE INVESTITIEI:

Traseul proiectat intersecteaza cursuri de apa (Magherus si Niarad) si canale ANIF.
Lucrarile hidrotehnice proiectate constau in:

protectie albie cu pereu din beton pe strat filtrant si filtru din geotextil, sprijinit pe grinda din beton la:

o pod km 6+001 Valea Magherus
- recalibrari de albie [a:
o km 3+558 pe paraul Niarad (Bega Veche)
o km6+001 pe paraul Magherus
- canalele ANIF sunt traversate de drumul proiectat prin:
o podete oblice cu dimensiunile L=5m si H=2m la:
= km 0+575
km 1+019
km 1+226
km 4+420
km 0+567
= km 0+906 sau
o podet perpendicular cu dimensiunile L=2m si H=2m la km 2+646
- deviere canale ANIF intersectate la:
o km0+575
o km 2+646
4, DOCUMENTE VERIFICATE:

S-au verificat:
- Piese scrise:
o Memoriu tehnic
o Faze determinante
o Caiete de sarcini
o Breviare de calcul
- Piese desenate:
o Planuri de situatie
o Profile longitudinale
o Profile transversale curente
o Profile transversale tip

5. CONCLUZII ASUPRA VERIFICARII:
Tn urma verificarii, proiectul se consideré corespunzator pentru faza ygfi ,sqmnéht;y?]sesf,a_

stampilandu-se fara observ ll\“ e/ RN NV
~(

exe Am predal 5 (cingi) exsgplaie
Verlficitor a estat,

Am primit § (cinci)




NUMELE $1 PRENUMELE VERIFICATORULUI ATESTAT:

PREDESCU IOAN MIHAI

ADRESA:

Bucuresti, Strada Alexandru Lapusneanu nr. 20 C, Sector 1, Bucuresti Nr:316; Data: 06.09.2021
Telefon: 0730 110 827 Conform registrului de evidenta
Referat,

privind verificarea de calitate la cerintele A4, B2, D a proiectului:
PROIECTARE SI EXECUTIE ,,DRUM DE LEGATURA
AUTOSTRADA A1 ARAD - TIMISOARA - DN 69"
Faza: PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.) - REVIZIA 01

1. Date de identificare

o DENUMIRE LUCRARE: PROIECTARE SI EXECUTIE ,,DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA Al ARAD -
TIMISOARA - DN 69"

¢ BENEFICIAR: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
(CN.AIR)-S.A

e PROIECTANT SI ANTREPRENOR: TODINI CONSTRUZIONIGENERALI S.p.A.

e AMPLASAMENT: Judetul Timis, teritoriile administrative ale municipiului Timisoara si comunelor Sanandrei,
Giarmata si Pischia

e Data prezentdrii proiectului pentru verificare: 04.09.2021

2.  Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei

1. Pasaj peste drumul de legaturid pe DN69 km 0+712
Pentru asigurarea continuitdtii circulatiei rutiere pe DN69 se va realiza un pasaj peste Drumul de legatura avand o structura
grinda continua pe 3 deschideri de 30,00m+38,00m+30,00m.
Se va asigura un gabarit pe verticala de minim 5.50m conform cerintelor normelor actuale, masurat de la cota Drumului De
legatura la limita intradosului tablierului.
Geometria sectiunii transversale a pasajului va asigura urmdtoarele valori pentru:

e Carosabil: 7,80 m

e  Lisd trotuar - parapet: 2 x 0,90 = 1,80m

e Total latime sectiune transversali: 9,60m
Pasajul va avea o lungime a suprastructurii de 98,00m iar lungimea totald va fi de 109,20m (inclusiv zidurile intoarse ale
culeelor).
in plan, pasajul este amplasat in curba cu R=380m, cu traversarea Drumului de legatura sub un unghi de 65°.
Suprastructura pasajului este alcatuitd din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu lungimea de 28,60 m $i 37,00 m si
inaltimea de 1.80m.
In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta unica de 2.50%.
Pentru preluarea solicitarilor de moment negativ pe zona reazemelor, in urma calculelor de rezistenta, s-a prevazut armatura
de rezistenta din bare groase.
S-au folosit aparate de reazem elastomerice din neopren armat.
Pe infrastructuri sunt prevazute dispozitive antiseismice.
Culeele sunt de tip ,,inecate” avand elevatia din pereti din beton armat. Incastrarea elevatiei culei se realizeazi pe un radier
din beton armat. Culeele sunt fundate indirect prin intermediu pilotilor forati de diametru mare de 1200mm.
Pilele sunt masive cu elevatie de tip lamelar realizate din beton armat si fundate indirect prin intermediu pilotilor forati de
diametru mare de 1200mm.
La nivelul ciii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor placi de racordare cu
terasamentele, cu lungimea de 6.00m si iniltimea de 0.38m.
Pentru cresterea durabilitatii betoanelor, toata suprafata acestora (suprastructura si infrastructura), expusa mediului agresiv,
se va proteja anticoroziv.
Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor sferturi de con pereate.
La capetele pasajului, apele provenite din ploi se vor evacua prin intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja
scéri pentru accesul sub pasaj si pentru accesul la aparatele de reazem.
Pentru preluarea apelor din precipitatii pe pasaj se vor prevede guri de scurgere, cu colectarea apelor pluviale in lungul
pasajului si descércarea la teren.
Au fost previzute parapete directional de tip foarte greu la marginea partii carosabile care vor asigura un grad de protectie
H4b.
La limita exterioard, in planul parapetelor directionali, se vor monta plase de siguranta pe toatd deschiderea centrala a
pasajului.



Calea pe pasaj va fi alcétuitd din urmdtoarele straturi:
e  mixturd asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
e  beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
e protectia hidroizolatiei din mortar asfaltic BA8 — 3cm;
e membrana hidroizolantd — lcm.

2. Pasaj peste drumul de legaturi pe drum de exploatare km 2+158 (2+264)
Pentru asigurarea continuititii circulatiei rutiere pe Drum de exploatare se va realiza un pasaj peste Drumul de legatura
avand o structura de rezistenta cu schema statica de Cadru cu o deschidere de 40,00m.
Se va asigura un gabarit pe verticala de minim 5.50m conform cerintelor normelor actuale, masurat de la cota Drumului de
legatura la limita intradosului tablierului.
Geometria sectiunii transversale a pasajului va asigura urmatoarele valori pentru:

e Carosabil: 7,00 m

e  Trotuare pietonale: 2 x 1.65 = 3,30m

e  Lisa trotuar - parapet: 2 x 0,35 =0,70m

e Total latime sectiune transversald: 11,00m
Pasajul va avea o lungime a suprastructurii de 40,00m iar lungimea totald va fi de 59,10m (inclusiv zidurile intoarse ale
culeelor).
in plan, pasajul este amplasat in aliniament, cu traversarea Drumului de legatura sub un unghi de 90°.
Suprastructura pasajului este alcatuitd din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu lungimea de 40,00 m si inaltimea de
1.80m.
Pentru preluarea solicitarilor de moment negativ pe zona reazemelor, in urma calculelor de rezistenta, s-a prevazut armatura
de rezistenta din bare groase.
In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta de tip ,,acoperis” de 2.50%.
Culeele sunt de tip ,,masive” avand elevatia din beton armat. Incastrarea elevatiei culei se realizeazi pe un radier din beton
armat. Culeele sunt fundate indirect prin intermediu pilotilor forati de diametru mare de 1200mm, dispusi pe un singur rand.
La nivelul cdii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor plici de racordare cu
terasamentele, cu lungimea de 6.00m si indltimea de 0.38m.
Pentru cresterea durabilitatii betoanelor, toata suprafata acestora (suprastructura si infrastructura), expusa mediului agresiv,
se va proteja anticoroziv.
Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor sferturi de con pereate.
La capetele pasajului, apele provenite din ploi se vor evacua prin intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja
scéri pentru accesul sub pasaj.
Pentru preluarea apelor din precipitatii pe pasaj se vor prevede guri de scurgere, cu colectarea apelor pluviale in lungul
pasajului si descarcarea la teren.
Au fost prevazute parapete directional de tip foarte greu la marginea pértii carosabile care vor asigura un grad de protectie
H4b.
La limita exterioard, in planul parapetelor directionali, se vor monta plase de siguranta pe toatd deschiderea pasajului.
Calea pe pasaj va fi alcatuitd din urmatoarele straturi:

e  mixturi asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;

e beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;

e protectia hidroizolatiei din mortar asfaltic BA8 — 3cm;

e membranad hidroizolantd — lcm.

3. Pod pe drumul de legaturi peste paraul Niarad (Bega Veche) km 3+558 (3+689)
Podul este amplasat pe drumul de legatura si traverseaza paraul Niarad (Bega Veche) la km 3+558 (3+689).
Podul are o deschidere de 24,00m si lungimea totald de 34,80m (inclusiv zidurile intoarse ale culeilor).
Din punct de vedere al schemei statice, structura este un Cadru.
Suprastructura este formata din 16 grinzi prefabricate precomprimate, cu inaltimea de 0.95 m si lungimea de 24,00m, peste
care se realizeaza placa din beton armat cu grosimea minima de 20cm.
Latimea totala a unei structuri este 19,80m, asigurand o parte carosabila cu latimea de 2 x 7,40m.
Zona mediana libera separa sensurile de circulatie are latimea de 1,50m.
Pe fiecare sens, partea carosabila este marginita de parapet de siguranta tip H4b.
In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta de tip ,,acoperis” de 2.50%.
Straturile caii pe pod, sunt alcatuite din:
e  mixturd asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
e  beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
e protectia hidroizolatiei din mortar asfaltic BAS — 3cm;
e membrand hidroizolantd — lcm.
Infrastructurile sunt formate din culei cu elevatie masiva, fundate prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de
1200mm, dispusi pe un singur rand.
Transmiterea eforturilor la piloti se realizeaza prin intermediul radierelor din beton armat.



In spatele culeelor se dispun placi de racordare cu terasamentele cu L=6,00m.
Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con pereate.
Pe zona de racordare cu terasamentele sunt prevazute scari de acces si casiuri pentru colectarea si evacuarea apei de pe pod.

4. Pasaj peste drumul de legaturi pe drum de exploatare km 5+162 (5+292)
Pentru asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe Drum de exploatare se va realiza un pasaj peste Drumul de legatura
avand o structura de rezistenta cu schema statica de Cadru cu o deschidere de 36,00m.
Se va asigura un gabarit pe verticala de minim 5.50m conform cerintelor normelor actuale, masurat de la cota Drumului de
legatura la limita intradosului tablierului.
Geometria sectiunii transversale a pasajului va asigura urmatoarele valori pentru:

e  (Carosabil: 7,00 m

e  Trotuare pietonale: 2 x 1.65 = 3,30m

e  Lisd trotuar - parapet: 2 x 0,35 =0,70m

e Total latime sectiune transversald: 11,00m
Pasajul va avea o lungime a suprastructurii de 36,00m iar lungimea totala va fi de 55,10m (inclusiv zidurile intoarse ale
culeelor).
in plan, pasajul este amplasat in aliniament, cu traversarea Drumului de legatura sub un unghi de 90°.
Suprastructura pasajului este alcatuitad din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu lungimea de 36,00 m si inaltimea de
1.80m.
Pentru preluarea solicitdrilor de moment negativ pe zona reazemelor, in urma calculelor de rezistenta, s-a prevazut armatura
de rezistenta din bare groase.
In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta de tip ,,acoperis” de 2.50%.
Culeele sunt de tip ,masive” avand elevatia din beton armat. Incastrarea elevatiei culei se realizeazi pe un radier din beton
armat. Culeele sunt fundate indirect prin intermediu pilotilor forati de diametru mare de 1200mm, dispusi pe un singur rand.
La nivelul ciii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor plici de racordare cu
terasamentele, cu lungimea de 6.00m si inaltimea de 0.38m.
Pentru cresterea durabilitatii betoanelor, toata suprafata acestora (suprastructura si infrastructura), expusa mediului agresiv,
se va proteja anticoroziv.
Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor sferturi de con pereate.
La capetele pasajului, apele provenite din ploi se vor evacua prin intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja
scéri pentru accesul sub pasaj.
Pentru preluarea apelor din precipitatii pe pasaj se vor prevede guri de scurgere, cu colectarea apelor pluviale in lungul
pasajului si descércarea la teren.
Au fost prevazute parapete directional de tip foarte greu la marginea pértii carosabile care vor asigura un grad de protectie
H4b.
La limita exterioara, in planul parapetelor directionali, se vor monta plase de siguranti pe toatd deschiderea pasajului.
Calea pe pasaj va fi alcatuitd din urmatoarele straturi:

e  mixturd asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
protectia hidroizolatiei din mortar asfaltic BA8 — 3cm;
membrani hidroizolantd — 1cm.

5. Pod pe drumul de legaturd peste paraul Magherus km 6+001 (6+131)
Podul este amplasat pe drumul de legatura si traverseaza paraul paraul Magherus km 6+001 (6+131).
Podul are o deschidere de 24,00m si lungimea totala de 34,00m (inclusiv zidurile intoarse ale culeilor).
Din punct de vedere al schemei statice, structura este un Cadru.
Suprastructura este formata din 16 grinzi prefabricate precomprimate, cu inaltimea de 0.95 m si lungimea de 24,00m, peste
care se realizeaza placa din beton armat cu grosimea minima de 20cm,
Latimea totala a unei structuri este 19,80m, asigurand o parte carosabila cu latimea de 2 x 7,40m.
Zona mediana libera separa sensurile de circulatie are latimea de 1,50m.
Pe fiecare sens, partea carosabila este marginita de parapet de siguranta tip H4b.
In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta de tip ,,acoperis” de 2.50%.
Straturile caii pe pod, sunt alcatuite din:
e  mixtura asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
e  beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
e protectia hidroizolatiei din mortar asfaltic BA8 — 3cm;
e membrana hidroizolantd — lcm.
Infrastructurile sunt formate din culei cu elevatie masiva, fundate prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de
1200mm, dispusi pe un singur rand.
Transmiterea eforturilor la piloti se realizeaza prin intermediul radierelor din beton armat.
In spatele culeelor se dispun placi de racordare cu terasamentele cu L=6,00m.
Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con pereate.



Pe zona de racordare cu terasamentele sunt prevazute scari de acces si casiuri pentru colectarea si evacuarea apei de pe pod.

6. Pasaj inferior pe drumul de legaturi peste drum de exploatare km 7+521 (7+650)
La km 74521 (7+650), traseul drumului de legétura traverseazi oblic drumurile de exploatare sub un unghi de 70°.
S-a adoptat solutia cu structura casetata din beton armat monolit, avand lumina de 12,00 m si o lungime totala de 15.80 m.
Avéand in vedere solutia adoptatd, pasajul sunt fundat direct, pe zona de fundare respectiva adoptandu-se masuri de
imbunatatire a terenului de fundare.
Racordarile cu terasamentele pe intreaga latime a pértii carosabile, sunt realizate prin intermediul unor placi de racordare,
iar pe zonele de incidenta a taluzurilor drumurilor de exploatare cu rambleul drumului de legatura, prin intermediul unor
aripi din beton armat.
Pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit, suprafata acestora se va proteja anticoroziv.
Vor fi prevazuti parapeti metalici de siguranti tip H4b pe zona aferenta pasajului.

7. Pasaj inferior pe drumul de legaturi peste drum de exploatare km 9+670 (9+798)
La km 9+670 (9+798), traseul drumului de legatura traverseaza oblic drumurile de exploatare sub un unghi de 70°.
S-a adoptat solutia cu structura casetata din beton armat monolit, avand lumina de 12,00 m si o lungime totald de 15.80 m.
Aviénd in vedere solutia adoptatd, pasajul sunt fundat direct, pe zona de fundare respectiva adoptandu-se masuri de
fmbunatatire a terenului de fundare.
Racordarile cu terasamentele pe intreaga litime a partii carosabile, sunt realizate prin intermediul unor plici de racordare,
iar pe zonele de incidenta a taluzurilor drumurilor de exploatare cu rambleul drumului de legéturd, prin intermediul unor
aripi din beton armat.
Pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit, suprafata acestora se va proteja anticoroziv.
Vor fi previzuti parapeti metalici de siguranta tip H4b pe zona aferenta pasajului.

8. Pasaj peste Autostrada Al Arad - Timisoara km 0+565
Pentru asigurarea continuitatii circulatiei rutiere spre Autostrada Al se va realiza un pasaj avdnd o structura grinda continua
pe 3 deschideri de 30,00m+38,00m+30,00m.
Se va asigura un gabarit pe verticala de minim 5.50m conform cerintelor normelor actuale, masurat de la cota existenta a
Autostrazii Al.
Geometria sectiunii transversale a pasajului va asigura urmétoarele valori pentru:

e (Carosabil: 7,80 m

e Lisd trotuar - parapet: 2 x 0,90 = 1,80m

e  Total litime sectiune transversala: 9,60m
Pasajul va avea o lungime a suprastructurii de 98,00m iar lungimea totald va fi de 109,20m (inclusiv zidurile intoarse ale
culeelor).
In plan, pasajul este amplasat in aliniament, cu traversarea Autostrazii Al sub un unghi de 90°.
Suprastructura pasajului este alcatuitd din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu lungimea de 28,60 m si 37,00 m si
inaltimea de 1.80m.
In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta de tip ,,acoperis” de 2.50%.
Pentru preluarea solicitdrilor de moment negativ pe zona reazemelor, in urma calculelor de rezistenta, s-a prevazut armatura
de rezistenta din bare groase.
S-au folosit aparate de reazem elastomerice din neopren armat.
Pe infrastructuri sunt prevazute dispozitive antiseismice.
Culeele sunt de tip ,,inecate” avénd elevatia din pereti din beton armat. Incastrarea elevatiei culei se realizeazi pe un radier
din beton armat. Culeele sunt fundate indirect prin intermediu pilotilor forati de diametru mare de 1200mm.
Pilele sunt masive cu elevatie de tip lamelar realizate din beton armat si fundate indirect prin intermediu pilotilor forati de
diametru mare de 1200mm.
La nivelul cdii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor plici de racordare cu
terasamentele, cu lungimea de 6.00m si indltimea de 0.38m.
Pentru cresterea durabilitatii betoanelor, toata suprafata acestora (suprastructura si infrastructura), expusa mediului agresiv,
se va proteja anticoroziv.
Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor sferturi de con pereate.
La capetele pasajului, apele provenite din ploi se vor evacua prin intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja
sciri pentru accesul sub pasaj si pentru accesul la aparatele de reazem.
Pentru preluarea apelor din precipitatii pe pasaj se vor prevede guri de scurgere, cu colectarea apelor pluviale in lungul
pasajului si descércarea la teren.
Au fost prevazute parapete directional de tip foarte greu la marginea partii carosabile care vor asigura un grad de protectie
H4b.
La limita exterioard, in planul parapetelor directionali, se vor monta plase de sigurantd pe toatd deschiderea centrala a
pasajului.
Calea pe pasaj va fi alcatuitd din urmaétoarele straturi:

e  mixturd asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;



e  beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
e protectia hidroizolatiei din mortar asfaltic BA8 — 3cm;
e membrana hidroizolantd — lcm.

La structurile cu lungime mai mare de 100 m, se vor monta senzori de polei;
De asemenea, rampele podurilor si pasajelor se vor realiza din umpluturi de balast pe o lungime de 30m in spatele
culeelor.
3. Documente ce se prezintd la verificare:
e Memoriu tehnic, Program de Control Faze Determinante, Breviare de Calcul, Caiete de Sarcini, Planuri si
detalii.

4. Concluzii asupra verificarii:
In urma verificarii se considera ca proiectul s-a intocmit conform cerintelor de proiectate si se semneaza si stampileaza
conform indrumatorului.
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‘1. MEMORIU TEHNIC GENERAL

DENUESTIT e o o g |

(1.1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE ]

“PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-
TIMISOARA - DN69”
1.1.2.  AMPLASAMENT |

Tara: Romania
Regiunea: Banat
Judetul: Timis

Romania are o
retea de infrastructura,
inclusiv rutierd  (in

limitele starii de
viabilitate), care asigura
realizarea conectarii

tuturor localitdtilor la
reteaua nationald de
transport si la sistemele
internationale de
transport.

Timis este un judet
asezat in partea de vest
a Romaniei, in centrul  qu
provinciei istorice Banat. ™™
Resedinta lui este municipiul Timisoara. Geografic, este cel mai vestic judet al tarii. Se
invecineaza cu judetele Arad, Caras-Severin si Hunedoara, precum si cu districtele
Banatul de Sud, Banatul Central si Banatul de Nord din Serbia si cu judetul Csongrad
din Ungaria, cu care formeaza frontiere de stat.

Teritorial, este cel mai intins judet al Romaniei, cu 8.696,7 km2 (3,65% din
suprafata intregii tdari). A fost infiintat in anul 1968 prin reorganizarea teritoriald a
regiunii Banat (cu parti din raioanele Arad, Bozovici, Caransebes, Ciacova, Faget,
Gataia, Jimbolia, Lipova, Moldova Noud, Oravita, Orsova, Pecica, Resita, Sannicolau
Mare si Timisoara). Cea mai mare parte a teritoriului judetului de azi a facut parte din
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judetul Timis-Torontal, tinutul Timis, regiunea Timisoara, precum si din comitatul
Timis, la care se adauga actuala zond metropolitand Timisoara.

Teritorial, este cel mai intins judet al Romaniei, cu 8.696,7 km2 (3,65% din
suprafata intregii tari). A fost infiintat in anul 1968 prin reorganizarea teritoriald a
regiunii Banat (cu parti din raioanele Arad, Bozovici, Caransebes, Ciacova, Faget,
Gataia, Jimbolia, Lipova, Moldova Noud, Oravita, Orsova, Pecica, Resita, Sannicolau
Mare si Timisoara). Cea mai mare parte a teritoriului judetului de azi a facut parte din
judetul Timis-Torontal, tinutul Timis, regiunea Timisoara, precum si din comitatul
Timis, la care se adauga actuala zond metropolitana Timisoara.

Timisul este cel mai intins judet al Romaniei, ocupand 8.696,7 km2, respectiv
3,65% din suprafata tarii. Este intersectat de paralela de 46° lat. N, de meridianul de
21° long. E si de 22° long. E. Pe teritoriul sau se gaseste cel mai vestic punct al
Romaniei, respectiv Beba Veche, la 20°15'44", in punctul Triplex Confinium.

Prin pozitia sa geograficd, aproape o treime din limitele judetului constituie in
acelasi timp si frontiere de stat. Astfel, in partea de nord-vest, intre Nadlac si Beba
Veche, se invecineazd cu judetul Csongrad (Ungaria), 18 km din aceastd frontierd fiind
pe raul Mures. La sud-vest, intre Beba Veche si Latunas, judetul Timis se invecineazé
cu Provincia Autonoma Voivodina (Serbia). Legdtura terestrd cu judetele tdrilor
invecinate este asiguratd de punctele de trecere a frontierei de la Cenad, respectiv
cele de la Stamora Moravita si Jimbolia. Judetele romane vecine cu judetul Timis sunt
Arad la nord, Hunedoara la est si Caras-Severin la sud-est. Judetul Timis face parte
din Euroregiunea Dunare-Cris-Mures-Tisa (DKMT), regiune transfrontalierd ce se
intinde pe 71.879 km?2 si cuprinde o populatie de 6 milioane de locuitori.

Teritoriul judetului Timis cuprinde toate formele de relief, cu altitudini care
pleaca de la 75 m in Lunca Timisului si ajung la 1.384 m in varful Pades din Muntii
Poiana Ruscd. Campia de Vest, apartinand Bazinului Panonic, ocupa aproximativ 6.700
km2, reprezenténd 77,2% din suprafata judetului. Dealurile de Vest, de orogenezd
hercinicd, cu indltimi cuprinse intre 300 si 600 m, ocupd aproximativ 1.650 kmz
respectiv 19,01% din suprafatda. Muntii Poiana Ruscd, apartinand grupei Carpatilor
Occidentali acopera o suprafata de cca. 350 km?2, respectiv 3,50% din suprafata totald
a judetului.

Amplasarea geograficd face ca Timisoara sa fie un punct nodal foarte important
in turismul regional si international, potential dat nu numai de pozitia sa generalg, ci si
de istoricul si arhitectura sa.

Zona Timisoara, tratata in cadrul acestei lucrari, cuprinde municipiul Timisoara
si cele sase comune periurbane, situate pe primul inel de dezvoltare al orasului —
Dumbravita, Ghiroda, Giroc, Mosnita Noua, Sacalaz, Sannicolau Mare, care includ 9
sate apartinatoare, adica in total 16 localitati. Suprafata zonei este de 49.457,16 ha.
Zona cuprinde o populatie totala de 358.387 de locuitori, reprezentand cca 52% din
intraga populatie a judetului Timis, repartizata dupa cum urmeaza: 92,2,% in
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Timisoara, 0,6% in Dumbravita, 1,3 % in Ghiroda, 1% in Giroc, 1% in Mosnita Noua,
1,7% in Sacalaz si 1% in Sanmihaiu Roman.

Situat la 571 km de capital tarii — Bucuresti — municipiul Timisoara este cel mai
mare oras din partea de vest a Romaniei, cu o populatie de 334.089 locuitori,
reprezentand 1,46% din populatia totala si 2,7% din cea urbana a tarii. Din punct de
vedere demografic, Timisoara se defineste (conform legii Zipf) ca oras de rangul 2 la
nivel national, alaturi de Iasi, Constanta, Cluj-Napoca si Brasov, cu functii macro-
teritoriale si avand cea mai intinsa zona de influenta directa (cu exceptia capitalei), de
cca 5000 kmp.

Prin functiile sale complexe, orasul Timisoara polarizeaza insa un teritoriu mult
mai intins, fiind totodata si cel mai mare centru economic si cultural-stiintific al
“"Regiunii de Dezvoltare Vest” a Romaniei. In relatia cu aceasta, aici se concentreaza
25,8 % din populatia urbana, peste 30 % din productia industrial, cca 35% din
activitatile comerciale si numeroase institutii de invatamant superior, grupand aproape
70% din studentii regiunii.

Numarul de locuitori al celor mai mari orase din
Regiunea de Dezvoltare Vest - Romania

Timisoara - 334.089 de locuitori (1992)
Arad - 190.114 de locuitori (1992)
Resita - 94.351 de locuitori (1994)
Deva - 77.061 de locuitori (1991)

Orasul Timisoara s-a manifestat, aproape in permanenta, ca important
polarizator al fortei de munca si pentru alte regiuni ale tarii, cu excedent demografic,
indeosebi pentru judetele din nordul Moldovei, nord-vestul Transilvaniei (Apuseni,
Maramures) si Oltenia. La aceasta au contribuit, in primul rand, deosebitul dinamism
economic, dar si faptul ca, in mod traditional, bilantul demografic natural in spatiul
Banatului este negativ, inclusiv cel al mediului urban (-1%o in zona Timisoarei — an
1997). Prin caracterul sau deschis , prin valorile culturale si de civilizatie, dezvoltate
de-a lungul istoriei, orasul Timisoara s-a putut manifesta ca unul dintre cele mai
performante sisteme integratoare din Romania, generatoare de echilibru socio-politic,
de dinamism economic si spiritual, cu caracter exemplar.

Aceste trasaturi sunt ilustrate si de pluralitatea etnica si confesionala a
populatiei Timisoarei. Conform ultimului recensamant (7 ianuarie 1992), locuitorii
orasului erau grupati in 29 de etnii si 17 religii. Spiritul de toleranta si buna intelegere
a caracterizat dintotdeauna convietuirea acestora in Timisoara si asta explica, de
altfel, prezenta in Timisoara a unei mari varietati de institutii culturale si mediatice in
diverse limbi (romana, maghiara, germana, sarba etc.)

Economia orasului Timisoara este caracterizata prin diversitate, evidenta fiind
dezvoltarea traditionala a activitatilor industrial si comerciale. In pofida declinului,
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dupa 1989, a unora dintre ramurile idustriale bine reprezentate in oras (industria
chimica, industria constructoare de masini s.a.), sectorul industrial timisorean continua
sa furnizeze peste 3% din productia industriala a tarii, aceasta incluzand contributia
unor subramuri cu traditie, dar si a unora noi, dinamice si moderne, cum sunt cele din
sfera bunurilor de consum - industria alimentara, a bauturilor si tutunului, industria
pielariei, si incaltamintei, industria textila, industria de prelucrare a lemnului, industria
de echipamente electrice, electronice si optice, industria de prelucrare a cauciucului si
a maselor plastic etc.

Din punct de vedere economic, poate fi remarcata pozitia favorizata a Zonei
Timisoara, in mijlocul uneia dintre cele mai productive regiuni agricole ale Romaniei,
Campia Banatului, ale carei resurse, bine administrate, ar putea stimula consacrarea
Timisoarei ca un important furnizor regional de bunuri agro-alimentare industrializate,
de produse de sinteza biochimica, de echipament si tehnologie pentru ameliorarea
productiei agricole etc.

Axat pe forta sa economica, orasul Timisoara se afirma, deocamdata, ca unul
dintre cele mai mari centre comerciale si cultural-stiintifice ale Romaniei, rezonanta
spatiala a acestor doua functii iradiind la scara intregii parti de vest a tarii,
manifestandu-si atractivitatea pe plan international, inclusiv transfrontalier.

Pozitia matematica ii confera orasului elemente specifice de potential natural si
antropic, accentundu-i personalitatea si influenteaza relatiile sale cu celelalte orase din
Romania si cu principalii poli urbani ai continentului European. Astfel, municipiul
Timisoara se afla la mai putin de 700 km distanta de 13 capitale europene, iar prin
interactiunea cu acestea poate fi stimulata dezvoltarea sa socio-econimica.

Localizata in partea de sud-est a Bazinului Panonic, intr-o pozitie de ampla
convergenta si penetratie europeana, Zona Timisoara este deservita, in principal, de
doua drumuri de importanta europeana, E70 (La Coruna - Lyon - Milano - Zagreb -
Belgrad — Timisoara — Craiova — Bucuresti - Varna) si E671 (Timisoara — Arad -
Oradea - Debrecen) si de un aeroport international, al doilea ca marime si importanta
pe plan national. Acesta asigura traficul de persoane si marfuri, avand legaturi
regulate spre New York, Chicago, Londra, Frankfurt, Dusseldorf, Viena, Verona,
Treviso. Zona reprezinta, totodata, un important nod feroviar, la convergenta a 9 linii
principale de cale ferata, dintre care se disting, prin traficul derulat, cele spre
Bucuresti, Arad — Budapesta si Belgrad.

Timisoara se afla pe traseul coridorului paneuropean de ciculatie nr. 4, unde
urmeaza sa fie modernizata echiparea infrastructurala, pentru a facilita circulatia
terestra intre importante centre urbane ale Europei Centrale, Balcani si Orientul
Apropiat (Dresda, Praga, Viena, Bratislava, Budapesta, Bucuresti, Constanta, Sofia,
Salonic, Istanbul). Doua ramificatii principale ale acestui coridor — spre Bucuresti,
respectiv spre Sofia — urmeaza sa faca jonctiunea in apropierea zonei. Favorabilitatea
pozitiei este amplificata si de posibilitatea accesului, prin intermediul Canalului Bega,
la coridorul nr. 7, Dunare — Main — Rhin, diagonala fluviala ce leaga nord-vestul de
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sud-estul Europei (Marea Nordului de Marea Neagra). In acest context, se explica si
initiative administratiei publice locale de a reactiva acest canal, exploatat comercial
pana la mijlocul secolului XX.

Situarea in partea de vest a Romaniei, in apropierea granitei cu Iugoslavia si
Ungaria, i-a conferit orasului, in permanenta, rolul de punte in legatura interculturala
si economica intre cele trei tari invecinate. Perspectivele acestei functii s-au amplificat
0 data cu instituirea, in anul 1994 a Euroregiunii Dunare-Cris-Mures-Tisa (DKMT),
regiune transfrontaliera ce se intinde pe 77.100 kmp si cuprinde o populatie de cca 6
milioane de locuitori. Prin pozitionarea centrala in cadrul euroregiunii, Timisoara are
perspective certe de afirmare socio-economica si culturala, fiind totodata si cel mai
mare oras din cuprinsul acesteia, centru universitar renumit, centru multicultural si
bine deservit sub raportul infrastructurilor de comunicare si circulatie.

Numarul de locuitori al celor mai mari orase din
Euroregiunea Dunare — Cris — Mures - Tisa

Timisoara - 334.089 locuitori
(1992)

Arad - 190.114 locuitori
(1992)

Szeged - 178.878 locuitori
(1994)

Novi Sad - 170.029 locuitori
(1991)

Gratie pozitiei sale favorabile, cu multiple posibilitati de interconectare, prin cai
de comunicatie terestre, aeriene si navale, la care se adauga plasarea pe traseul uneia
dintre cele mai importante linii europene de telecomunicatie prin fibra optica, Zona
Timisoara este, in prezent, principala poarta de intrare in Romania, dinspre Europa
Centrala si de Vest.

Acest lucru face ca reteaua rutiera sa fie foarte dezvoltata, municipiul Timisoara
fiind situat la intersectia a numeroase cdi de comunicatie rutiere si feroviare cum ar fi:
Autostrada Al (Arad - Timisoara), DN 59 (Timisoara - Moravita), DN 69 (E671)
(Timisoara - Arad), DN 6 (Bucuresti - Timisoara), DN 59A (Timisoara - Jimbolia), DJ
591 (Timisoara - Cenei - DN 59B), D] 592 (Timisoara - Buzias - Lugoj), DJ 593 (DN 59
- Sag - frontiera Serbia) si CF 900 (Bucuresti - Timisoara).

Autostrada Al este in prezent in curs de finalizare a executiei, iar sectorul din
acesta autostrada cuprins intre Timisoara - Arad a fost dat in folosintd in cursul anului
2012.

in prezent traficul provenit de pe Autostrada Al Arad-Timisoara care are ca
destinatie Municipiul Timisoara, este deservit prin intermediul nodului Gearmata in DJ
691 si a nodului Izvin in DN 6.

Accesul in Municipiul Timisoara prin intermediul DJ 691 este anevoios deoarece
circulatia se desfdsoara pe doua benzi de circulatie (o banda pe sens) acesta
intersectdndu-se cu o serie de drumuri adiacente cat si cu Centura existenta a
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municipiului Timisoara. Totodatd acesta traverseaza localitatea Dumbravita si o buna
parte a Municipiului Timisoara.

In aceste conditii circulatia se desfisoard cu o fluentd reduss, cu numeroase
cicluri opriri - accelerdri. Acest lucru are efecte negative atdt asupra timpilor de
cdlatorie si a consumului de carburant, dar si asupra sanatétii populatiei din localitatile
traversate de actuala legatura prin cresterea poludrii aerului cu emisii de noxe si a
nivelului de zgomot.

Pentru diminuarea deficientelor enumerate si asigurarea unei mai bune conexiuni
dintre Autostrada Al Arad- Timisoara spre Municipiul Timisoara in partea de nord,
precum si imbundtdtirea accesului cdtre drumuri adiacente municipiului Timisoara se

propune realizarea drumului de legdtura A1 Arad-Timisoara si DN69.
PLAN DE AMPLASAMENT

Antreprenor: TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.

damm MWANTHG |

Necesitatea lucrarilor propuse in prezenta documentatie tehnica, este in primul
rand argumentata de conditiile de circulatie actuale si de perspectiva.

Imbunatatirea si dezvoltarea infrastructurii de transport, sunt priorititi ale
Planului National de Dezvoltare, care prezintd sectorul de transport regional ca fiind
unul din sectoarele principale pentru dezvoltarea socioeconomica a Romaniei.

»otrategia de dezvoltare economico - sociald a judetului Timis”, actualizatd in
anul 2010, prevede la capitolul ,Programul strategic al consiliului judetean Timis”, axa
1 ,Transport”, domeniul de interventie 1.1 ,Transport rutier si strazi urbane”, masura
1.1.3 ,Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere de drumuri judetene”,
proiectul ,Cale majord rutiera in perspectiva descarcdrii circulatiei de pe autostrad3
din nodul rutier km 40 — 41 spre municipiul Timisoara prin DN 69” .
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De asemenea in ,Raportul anual privind Starea economica, sociald si de mediu
a Municipiului Timisoara — 2015”, in capitolul 1.1.1. ,Reteaua de drumuri” — ,,Proiecte
de investitii si interventii in perioada urmatoare pe drumurile nationale” in programul
pentru anul 2015 al DRDP Timisoara au fost propuse lucrdri pentru ,Drum de legdtura
autostrada Arad - Timisoara - DN 69”.

Astfel, obiectivul general al proiectului ,Drum de legdturd autostrada Arad -
Timigoara - DN 69" consta in realizarea conexiunii autostrdzii A1 cu orasul Timisoara si
alte drumuri nationale si judetene conexe, in vederea descarcarii traficului rutier de pe
autostrada Arad — Timisoara, cu scopul cresterii mobilitatii la nivelul infrastructurii
rutiere aferente retelei TEN-T, ce va la imbunatdtirea conditiilor in transportul rutier
de marfuri si cdlatori si la reducerea emisiilor poluante prin eliminarea / reducerea
blocajelor de trafic prin reducerea duratelor de transport.

Lucrdrile propuse a se executa pe acest drum, vor conduce la imbunétdtirea
conditiilor de circulatie, a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct
de vedere ambient cat si din punct de vedere socio-economic.

1.1.3. ACTUL ADMINISTRATIV PRIN CARE A FOST APROBAT, IN CONDITIILE
LEGII, STUDIUL DE FEZABILITATE
Studiul de fezabilitate a fost avizat prin Documnetul de avizare cu nr. 4556 din

17.06.2016 pentru aprobarea indicatorulor tehnico economici aferenti obiectivului de investitii:
DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69.

’1.1.4. ORDONATORUL PRINCIPAL DE CREDITE I

Autoritatea contractanta:
COMPANIA NATIONALK DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA

Adresa: Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1;

Tel: +40247/311201, +40247/311202

E-mail: office@andnet.ro Internet: www.cnadnr.ro

Adresa: Str. Corioran Baran, nr. 18, Timisoara, Romania 300238

Telefon: 0256-246.602,

Fax: 0256-246632

Email: autostrazi@drdptm.ro

11.1.5. INVESTITORUL
MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

Adresa: Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, 010873

\1.1.6. BENEFICIARUL INVESTITIEI ]
COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA

Adresa: Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1;

Tel: +40247/311201, +40247/311202

E-mail: office@andnet.ro Internet: www.cnadnr.ro
Adresa: Str. Corioran Baran, nr. 18, Timisoara, Romania 300238
Telefon: 0256-246.602,
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Fax: 0256-246632
E-mail: autostrazi@drdptm.ro

(1.1.7.  ANTREPRENOR/CONTRACTOR
TODINI COSTRUZIONI GENERALI S.p.A.
Adresa Italia: Via Aurelia 475-477-00165 Roma (Italia)
Adresa Romania: Bd. Ion Mihalache nr. 18, etaj 1, Sector 1, Bucuresti.
Tel: +40 (724) 942 388
E-mail: g.polito@todini.it
l1.1.8. ELABORATORUL PROIECTULUI TEHNIC DE EXECUTIE
S.C. TOTAL ROAD S.R.L.
Adresa: Str. Nucsoara, Nr. 1, Bl. 13, Sc. 3, Et. 5, Ap. 115, Sector 6, Bucuresti
Tel: 0724 715 501, Fax: 031 420.23.87
E-mail: office@totalroad.ro
Cod CAEN: 7112 - Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea.

‘1.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI
Integrarea infrastructurii romanesti in retelele europene de transport are in vedere

promovarea interconectdrii si interoperativitatii retelelor existente prin concentrarea atentiei
asupra unor "artere de infrastructuri specifice” care strabat zone geografice si leaga principale
centre economice si sociale.

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. este o companie care
dispune de un management autonom din cadrul Ministerului Transporturilor care este
responsabil cu managementul si dezvoltarea retelelor de Drumuri Nationale incluzand
autostrazi si drumuri nationale.

Dezvoltarea transporturilor constituie atat un rdspuns al expansiunii teritoriale, a
procesului de urbanizare, cat si un factor de facilitarea a organizarii coerente a spatiului urban
si periurban, de asigurare a circulatiei fluente a oamenilor si bunurilor.

In acest context, realizarea noii legaturi, propuse prin proiectul curent, este oportuna
din urmatoarele considerente:

1. Cresterea mobilitatii la nivelul infrastructurii rutiere aferente retelei TEN-T, ce va

......

rutier de marfuri si calatori prin conexiunea directd a Autostrdzii A1 Arad — Timisoara,
realizata prin noul drum de legatura.

2. Realizarea drumului de legatura va rezolva urmatoarele probleme:

- devierea circulatiei de tranzit care in prezent se deruleaza prin oras si pe actuala
portiune de centura a Timisoarei.

- fluidizarea traficului in zona.

- scurtarea timpului de deplasare a autovehiculelor si reducerea consumului de
combustibil, prin marirea vitezelor de circulatie.

- crearea unui mediu fnconjurator adecvat unui municipiu si in mod deosebit a unui
mediu sanatos pentru locuitori, prin inldturarea poludrii aerului, zgomotelor, trepidatiilor,
accidentelor, etc,
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- reducerea timpului de transport la punctele de destinatie

3. Reducerea nivelului de concentrare a populatiei si a fortei de munca din marile centre
urbane prin investitiile realizate in poli de crestere si crearea unei structuri spatiale care s3
impulsioneze dezvoltarea economica echilibrata teritorial.

4. Atenuarea si prevenirea tendintelor de dezvoltare dezechilibrata in cadrul regiunii,
polul de crestere Timisoara (desemnat prin HG nr.998/2008) avand rolul de liant intre polii de
dezvoltare urbana apropiati Arad, Deva si celelalte orase mici si mijlocii ale sistemului urban.

Implementarea acestui proiect va fi asigurata de catre COMPANIA NATIONALA DE
ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A. impreunda cu DIRECTIA
REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA, care are urmatoarele
responsabilitati:

 Sa asigure dezvoltarea uniforma a intregii retele de drumuri nationale;

e Sa mentina durabilitatea drumurilor nationale;

e Sa coordoneze si sa controleze intreaga activitate de investitie pentru drumurile
nationale;

e Sa asigure resursele necesare pentru finantarea lucrdrilor de drumuri si sa controleze
modalitatea de utilizare a acestora;

Obiectul prezentului proiect il constituie:

"PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-
TIMISOARA - DN69".

Drumul de legaturd ,Autostrada Al Arad-Timisoara — DN 69” va contribui
impreund cu alte investitii in infrastructura la realizarea Obiectivului de Dezvoltare a unei
Infrastructuri Tehnice Integrate, Complexe si Flexibile, incadréndu-se in politica de
interconectare teritoriala si cresterea accesibilitatii in zona polului de crestere Timisoara ale
carei principale programe sunt:

- Integrarea functionala a polului de crestere in sistemul national si european de
transport

- Cresterea conectivitatii intre localitatile polului de crestere.

- Realizarea unui sistem coerent de cai de comunicatii si transport in interiorul
localitatilor.

- Asigurarea mobilitatii si securitatii in trafic.

- Extinderea si modernizarea sistemului de transport in comun la nivelul polului de
crestere,

la) Descrierea amplasamentului

Amplasarea geografica face ca Timisoara sa fie un punct nodal foarte important in
turismul regional si international, potential dat nu numai de pozitia sa generald, ci si de
istoricul si arhitectura sa.

Acest lucru face ca reteaua rutiera sa fie foarte dezvoltata, municipiul Timisoara fiind
situat la intersectia a numeroase cai de comunicatie rutiere si feroviare cum ar fi: Autostrada
Al (Arad - Timisoara), DN 59 (Timisoara - Moravita), DN 69 (E671) (Timisoara - Arad), DN 6
(Bucuresti - Timigoara), DN 59A (Timisoara - Jimbolia), DJ 591 (Timisoara - Cenei - DN 59B),
DJ 592 (Timisoara - Buzias - Lugoj), DJ 593 (DN 59 - Sag - frontiera Serbia) si CF 900
(Bucuresti - Timisoara).
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Autostrada Al este in prezent in curs de finalizare a executiei, iar sectorul din acesta
autostrada cuprins intre Timisoara - Arad a fost dat in folosinta in cursul anului 2012.

In prezent traficul provenit de pe Autostrada Al Arad-Timisoara care are ca destinatie
Municipiul Timisoara, este deservit prin intermediul nodului Gearmata in DJ 691 si a nodului
Izvin in DN 6.

Accesul in Municipiul Timisoara prin intermediul D] 691 este anevoios deoarece
circulatia se desfasoara pe doua benzi de circulatie (o banda pe sens) acesta intersectandu-se
cu o serie de drumuri adiacente cat si cu Centura existenta a municipiului Timisoara. Totodata
acesta traverseaza localitatea Dumbravita si o buna parte a Municipiului Timisoara.

In aceste conditii circulatia se desfasoara cu o fluentd redusd, cu numeroase cicluri
opriri - accelerari. Acest lucru are efecte negative atat asupra timpilor de caldtorie si a
consumului de carburant, dar si asupra sanatatii populatiei din localitatile traversate de
actuala legatura prin cresterea poluarii aerului cu emisii de noxe si a nivelului de zgomot.

Pentru diminuarea deficientelor enumerate si asigurarea unei mai bune conexiuni dintre
Autostrada Al Arad- Timisoara spre Municipiul Timisoara in partea de nord, precum si
imbunatatirea accesului catre drumuri adiacente municipiului Timisoara se propune realizarea
drumului de legatura Al Arad-Timisoara si DN69.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezenta documentatie tehnica, este in primul rand
argumentata de conditiile de circulatie actuale si de perspectiva.

Imbunétstirea si dezvoltarea infrastructurii de transport, sunt priorititi ale Planului
National de Dezvoltare, care prezintd sectorul de transport regional ca fiind unul din
sectoarele principale pentru dezvoltarea socioeconomica a Romaniei.

«Strategia de dezvoltare economico - sociala a judetului Timis”, actualizatd in anul
2010, prevede la capitolul ,Programul strategic al consiliului judetean Timis”, axa 1
»1ransport”, domeniul de interventie 1.1 ,Transport rutier si strazi urbane”, masura 1.1.3
~Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere de drumuri judetene”, proiectul ,Cale
majora rutiera Tn perspectiva descércarii circulatiei de pe autostrada din nodul rutier km 40 —
41 spre municipiul Timisoara prin DN 69" .

De asemenea n ,Raportul anual privind Starea economicd, sociald si de mediu a
Municipiului Timisoara — 2015”, in capitolul 1.1.1. ,Reteaua de drumuri” - ,Proiecte de
investitii si interventii in perioada urmatoare pe drumurile nationale” in programul pentru anul
2015 al DRDP Timisoara au fost propuse lucrari pentru ,Drum de legdtura autostrada Arad -

Timisoara - DN 69”.

Astfel, obiectivul general al proiectului ,Drum de legatura autostrada Arad - Timisoara
- DN 69” consta in realizarea conexiunii autostrazii A1 cu orasul Timisoara si alte drumuri
nationale si judetene conexe, in vederea descarcarii traficului rutier de pe autostrada Arad —
Timisoara, cu scopul cresterii mobilitatii la nivelul infrastructurii rutiere aferente retelei TEN-T,
ce va la imbunatatirea conditiilor in transportul rutier de marfuri si cdldtori si la reducerea
emisiilor poluante prin eliminarea / reducerea blocajelor de trafic prin reducerea duratelor de
transport.

Lucrarile propuse a se executa pe acest drum, vor conduce la imbunétatirea conditiilor
de circulatie, a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atadt din punct de vedere
ambient cat si din punct de vedere socio-economic.
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\b) Topografia \

Municipiul Timisoara este asezat la intersectia paralelei de 45° 47' latitudine nordic3

cu meridianul de 21° 17' longitudine esticd, aflandu-se, ca pozitie matematicd, in emisfera

nordica, la distante aproape egale de polul nord si de ecuator si in emisfera estic&, in fusul

orar al Europei Centrale. Ora locald a orasului (consideratd dupd meridian) este in avans cu 1

h 25' 8" fata de ora meridianului 0, Greenwich, dar se aflad in intarziere cu 34' 52" fatd de ora
oficiala a Romaniei (ora Europei de Est).

Timisoara este asezata in sud-estul Campiei Panonice, in zona de divagare a raurilor
Timis si Bega. Apele celor doud rauri au format aici un tinut foarte miastinos si frecvent
inundat. Timigsoara insd s-a dezvoltat intr-unul din putinele locuri pe unde se puteau trece
mlastinile. Acestea au constituit pentru mult timp o autenticd fortificatie in jurul cetatii, ins3 au
favorizat si o atmosfera umeda si insalubrd, precum si proliferarea epidemiilor de ciuma si
holerd, care au mentinut relativ scdzut numarul de locuitori si au impiedicat semnificativ
dezvoltarea cetatii. Cu timpul insd intreaga zona a fost bonificatd, pdienjenisul de canale au
fost deviate, mlastinile s-au uscat. Decisiv pentru imbunatatirea terenului a fost construirea
Canalului Bega in 1728 si asanarea completa a mlastinilor din imprejurimi, in schimb, terenul
de pe raza orasului mosteneste o panza freaticd aflatd la o adancime de numai 0,5 - 4 m;
factor care nu permite construirea edificiilor Tnalte.

Privit in ansamblu, relieful zonei Timisoara este de o remarcabild monotonie, netezimea
suprafetei de campie nefiind intreruptd decét de albia slab adéancitd a rdului Bega (realizatd
artificial, prin canalizare). In detaliu, ins3, relieful orasului si al imprejurimilor sale prezintd o
serie de particularitati locale, exprimate altimetric prin deniveldri, totusi modeste, care nu
depésesc nicgieri 2-3 m. In vatra orasului Timisoara cea mai inalt cotd se afls in partea de
nord-est, in cartierul Intre Vii, la 95 m, iar punctul cel mai coborat la 84 m, in vestul cartierului
Mehala.

Ca si in cazul ntregii Romanii, Timisoara detine un climat temperat-continental.
Temperatura medie anuald este de 10,4°C (2005), cu influente climatice ale maselor de aer
submediteraneene (mase de aer cald care bat dinspre Marea Adriaticd) si oceanice (mase de
aer umed care provin dinspre Atlantic).

|c) Clima si fenomenele naturale specifice zonei |
Timisoara se incadreaza in climatul temperat continental moderat, caracteristic partii
de sud-est a Depresiunii Panonice, cu unele influente submediteraneene (varianta adriatica).

Trasdturile sale generale sunt marcate de diversitatea si neregularitatea proceselor
atmosferice.

Masele de aer dominante, in timpul primaverii si verii, sunt cele temperate, de
provenienta oceanica, care aduc precipitatii semnificative. In mod frecvent, chiar in timpul
iernii, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducand ploi si zapezi insemnate, mai rar
valuri de frig.

Din septembrie pana in februarie se manifesta frecvente patrunderi ale maselor de
aer polar continental, venind dinspre est. Cu toate acestea, in Banat se resimte puternic si
influenta ciclonilor si maselor de aer cald dinspre Marea Adriatica si Marea Mediterana, care
iarna genereaza dezghet complet, iar vara impun perioade de caldura indbusitoare.
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Temperatura medie anuala este de 10,6°C, luna cea mai calda fiind iulie (21,1°C),
rezultand o amplitudine termica medie de 22,7°C, sub cea a Campiei Romane, ceea ce atesta
influenta benefica a maselor de aer oceanic. Din punct de vedere practic, numarul zilelor cu
temperaturi favorabile dezvoltarii optime a culturilor, adica cele care au medii de peste 15°C,
este del43/an, cuprinse intre 7 mai si 26 septembrie.

Aflandu-se predominant sub influenta maselor de aer maritim dinspre nord-vest,
Timisoara primeste o cantitate de precipitatii mai mare decét orasele din Campia Romana.
Media anuala, de 592 mm, apropiata de media tarii, este realizata indeosebi ca urmare a
precipitatiilor bogate din lunile mai, iunie, iulie (34,4% din totalul anual) si a celor din lunile
noiembrie si decembrie, cand se inregistreazd un maxim secundar, reflex al influentelor
climatice submediteraneene. in perioada propice culturilor agricole, cad aproape 80% din
precipitatii, ceea ce constituie o conditie favorabila dezvoltarii plantelor de cultura autohtone.
Regimul precipitatiilor are insa un caracter neregulat, cu ani mult mai umezi decat media si
ani cu precipitatii foarte putine.

Urmare a pozitiei sale in camp deschis, dar situat la distante nu prea mari de
masivele carpatice si de principalele culoare de vale care le separa in aceasta parte de tara
(culoarul Timis-Cerna, valea Muresului etc.), Timisoara suporta, din directia nord-vest si vest,
0 miscare a maselor de aer putin diferita de circulatia generala a aerului deasupra partii de
vest a Romaniei. Canalizdrile locale ale circulatiei aerului si echilibrele instabile dintre centrii
barici impun o mare variabilitate a frecventei vanturilor pe principalele directii.

Cele mai frecvente sunt vanturile de nord-vest (13%) si cele de vest (9,8%), reflex al
activitatii anticiclonului Azorelor, cu extensiune maxima in lunile de vara. in aprilie-mai, o
frecventa mare o au si vanturile de sud (8,4% din total). Celelalte directii inregistreazi
frecvente reduse. Ca intensitate, vanturile ating uneori gradul 10 (scara Beaufort), furtunile cu
caracter ciclonal venind totdeauna dinspre vest, sud-vest (1929, 1942, 1960, 1969, 1994).
Distributia vanturilor dominante afecteazd, intr-o anumita masura, calitatea aerului
municipiului Timisoara, ca urmare a faptului ca sunt antrenati poluantii emanati de unitatile
industriale de pe platformele din vestul si sudul localitatii, stagnarea acestora deasupra fiind
facilitata atat de morfologia de ansamblu a vetrei, cu aspect de cuveta, cat si de ponderea
mare a calmului atmosferic (45,9%).

a. Climat

Din punct de vedere al sectoarelor de climd zonald, aria studiata este incadrata intr-un
sector cu influente ale climei sub-mediteraneene, cu etaj topoclimatic de campie.

b. Precipitatii

Din punct de vedere al precipitatilor atmosferice, zona studiatd are valori medii
multianuale de 600 mm. Valorile medii ale lunii februarie (luna cea mai secetoasa) sunt de 30
- 40 mm iar valorile medii ale lunii iunie (luna cea mai ploioasa) sunt de 80 - 90 mm.

Numarul anual al zlelor cu solul acoperit de zdpada este peste 20 zle, cu o grosime
medie de 40 cm. Numarul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata (nebulozitatea medie
anuala) este intre 5-6/10 (5 - 6 zile din 10), durata medie de strélucire a soarelui fiind de la
2000 pana la 2250 de ore intr-un an.

c. Temperaturi
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Temperatura medie a lunii ianuarie este intre -3° si 0°C. Temperatura medie a lunii iulie
variaza intre 20 si 23°C. Temperatura aerului (valori medii multianuale) este intre 10°C si 11
°C.

Din punct de vedere al frecventei medie a zilelor tropicale, zona studiatd se situeaza in
aria regiunilor cele mai calde (peste 30 de zile tropicale). Frecventa medie a zilelor de iarn3, in
care temperatura maxima este de sub 0°C este de 20-30 zile. Prima zi cu inghet este dupa 21
octombrie iar ultima zi de inghet este inainte de 11 aprilie.

d. Vanturi

in judetul Timis sunt dominante (resimtite in toate anotimpurile) in special vanturile ce
bat din sectorul sudic (S, SV, rar E). In timpul verii vanturile cu o frecventa mai mare sunt
cele din sectorul nordic.

in conformitate cu CR 1-1-1-4/2012 "Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor",
valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului este gb = 0.4 KPa (IMR = 50 ani).

|d) Reteaua hidrografica ]

Teritoriul zonei Timisoara dispune de o bogata retea hidrografica, formata din rauri,

lacuri si mlastini. Cu exceptia raurilor Bega si Timis, celelalte rauri seaca adesea in timpul
verii.

Raul Bega este principalul curs de apa ce traverseaza Municipiul Timisoara si este cel
mai sudic afluent al Tisei. Izvorand din Muntii Poiana Rusca, Bega este canalizata, iar de la
Timisoara pana la varsare a fost amenajata pentru navigatie (115 km). Canalul Bega a fost
construit intre anii 1728 si 1760, dar amenajarea lui definitiva s-a facut mai tarziu. Pentru
regularizarea debitului in limite care sa-i permitd satisfacerea functiilor pentru care a fost
conceputa lucrarea, la Costei, a fost construit un nod hidrotehnic. Principala functie a acestuia
este cea de regularizare a debitului, respectiv asigurarea transferului cantitatii de apa, din
Timis in Bega, in functie de necesitati si de volumul de precipitatii preluat de cele doua rauri in
amonte. Canalul Bega a fost conceput pentru accesul slepurilor de 600-700 tone si o
capacitate anuala de transport de 3.000.000 vagoane. Pentru a inlatura pericolul inundatiilor,
atat de frecvente altddatd, lucrarea a fost completata ulterior cu sistemul hidrotehnic de la
Topolovatul Mic, prin care, in perioadele de ape mari, surplusul de debit inregistrat de Bega
este dirijat spre raul Timis.

Din multimea de brate care existau inaintea canalizarii Begai, in interiorul orasului se
mai pdstreaza doar Bega Moarta (in cartierul Fabric) si Bega Veche (spre vest, curgand prin
Sacalaz).

Pe teritoriul orasului se gasesc si numeroase lacuri, fie naturale, formate in locul
vechilor meandre sau in arealele detasate (cum sunt cele de langa colonia Kuntz, de lang
Giroc, Lacul Serpilor din Padurea Verde, etc.), fie de origine antropica (spre Fratelia, Freidorf,
Mosnita, Mehala, Strandul Tineretului, etc.), notabile prin situarea lor pe linia de contact cu
localitatile periurbane.

Din punct de vedere al apelor subterane, se poate constata ca panza freatica a
Timisoarei se gaseste la o adancime ce variaza intre 0,5 - 4 m. Panzele de adancime cresc
numeric, de la nord la sud, de la 4 la 9 m - pana la 80 m adancime - si contin apa potabila,
asigurand astfel o parte din cerintele necesare consumului urban. Apar, de asemenea, ape de
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mare adancime, captate in Piata Unirii (hipotermale), apoi la sud de Cetate si in Cartierul
Fabric (mezotermale), cu valoare terapeutica, utilizate in scop balnear.

Apele de suprafata

Traseul Al Arad — Timisoara — DN69 este situat de-a lungul vdii raului Beregsau (sau
raul Niarad), este un afluent al raului Bega Veche.

Cursurile de apd din campia Banatului au fost regularizate incé din secolul al XVIII-lea si
lucrdrile de amenajare au continuat in secolele urmatoare. De aceea, in prezent fostele rauri
au fost incorporate in sisteme de desecare, care au modificat in mdsurd importants reteaua
hidrograficd naturald. In urma acestor modificéri, cursul inferior regularizat al raului Beregsau
sau chiar intreg cursul Beregsdului sunt denumite Bega Veche, desi nu constituie o veche
albie a raului Bega inainte de canalizare.

a. Raul Bega

Réul Bega reprezintd artera navigabila a Banatului ce fisi are izvoarele in Muntii Poiana
Rusca. Acesta are numerosi afluenti printre care Sopot, Vadana, Gladna, Sasa, Cladova, Minis.

Pentru a combate inundatiile care afectau mari suprafete de teren, cursul inferior al
raului a fost amenajat si rectificat. Astfel a fost construit canalul navigabil Bega intre
Timisoara si confluenta cu Tisa, precum si doua canale de legdturd cu raul Timis: de
alimentare (intre Costei si Chizatau) si de desecare (intre Topolovatu Mare si Hitias). Canalul
de desecare a fost construit pentru desecarea undelor de viitura si prevenirea inunddrii
municipiului Timisoara.

b. Raul Bega - Veche

Raul Bega-Veche urmeazd cursul inferior al vechiului traseu al Begdi si s-a individualizat
cu un curs aparte la inceputul secolului trecut, in urma construirii canalului navigabil Bega.

Afluentii mai importanti sunt: Bacin, Nirad, Lacului, Apa Mare, Surduc.

Pentru a combate efectele negative ale inundatiilor, in zona de campie raul Bega Veche
a fost indiguit, iar pentru evacuarea apelor ce stagneaza au fost amenajate sisteme de
desecare.

Au fost consulate datele existente pe site-ul ANAR (Administratia Nationald Apele
Romane), si identificate zone inundabile aferente paraului Niarad.

2. Apele subterane

Apele freatice sunt cantonate in depozite permeabile aluviofluviale si fluviolacustre de
varsta cuaternara, situate pana la adancimi mici de cca 2 — 20 m. Acestea se prezinta ca un

strat continuu in toata campia.

Apele de mare adancime se gdsesc cantonate in depozite de véarste diferite (panonian,
miocen, cretacic) si prezinta urmatoarele caracteristici: nivel artezian, cresterea temperaturii si
mineralizatiei in raport cu adancimea. La Timisoara precum si la Buzias, Biled, Teremia Mare si

Foeni apele sunt termominerale.
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3. Lacurile

Antreprenor:

in zona Campiei Timisului se intalnesc cateva tipuri de lacuri, variate ca geneza:

- lacurile relicte - resturi din mlastinile care au acoperit odinioard o mare parte din
campie

- lacurile fluviale — formate in bratele pérdsite si partial colmatate ale raurilor Timis si
Bega

- lacurile de tasare — alimentate atat din ploi cat si din apa freatica

- lacurile antropice — formate in excavatiile executate pentru extragerea argilei cum sunt
cele de la Timisoara

4. Zone miastinoase

intreaga zona in care se desfésoar4 traseul drumului studiat a fost o zona midstinoasa.
Lucrdrile de desecare executate de-a lungul timpului a ficut ca dimensiunile zonelor
mldstinoase sa fie mai mici acum. Cu toate astea in partea sud — estica a traseului (in zona
localitdtii Covaci) exista o zona midstinoasa, iar in zonele foarte apropiate de cursurile de apa
strabdtute, se pot forma in anotimpurile ploioase zone mildstinoase locale. Acest lucru se
datoreaza in mare mdsura geologiei zonei, sub solul vegetal identificind-se argile sau argile
grase, materiale care nu permit infiltratiile de apa, facand ca orice denivelare negativa sa fie o

posibila zona de acumulare a apei, care se poate elimina doar prin evaporare.

le) Adancimea de inghet ]
Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054-77 este considerata 60-70 cm,

masurata in teren fara strat de zapada protector.

in conformitate cu STAS 1709/1-90: ,Adancimea de inghet in complexul rutier”, zona
studiata are un tip climatic I cu indicele de umiditate Thornthwaite Im = -20...0 °C x zile.
Indicele de inghet din cele mai aspre trei ierni dintr-o perioada de treizeci de ani este
Imed3/30 =429 °C x zile, pentru drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic

foarte greu si greu.

Indicele de finghet din cele mai aspre cinci ierni dintr-o perioada de treizeci de ani
este Imed5/30 =319 °C x zile, pentru drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de
trafic mediu, usor si foarte usor. Indicele maxim de inghet pentru o perioada de treizeci de ani
este Imax30 =478 °C x zile, pentru drumurile cu sisteme rutiere rigide, indiferent de clasa de

trafic.

In conformitate cu CR 1-1-3/2012: “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor”, valoarea caracteristica a incarcdrii din zapada pe sol este sk = 1.5 KN/m2
pentru altitudini A < 1000m.
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ROMANIA

Fig.5.Zonarea dupa adancimea minima de inghel

[f) Seismicitatea zonei

Din punct de vedere seismic, amplasamentul analizat se incadreazd in macrozona de
intensitate seismica “7:;” (Conform SR 11100/1/93 “Zonare seismicd — Macrozonarea
Teritoriului Romaniei”).

Conform reglementarii tehnice “Cod de proiectare seismica — Partea 1 — Prevederi de
proiectare pentru cladiri” indicativ P 100-1/2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare, in zona studiata, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu
de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depdsire in 50 de ani, are o valoare a, = 0.20
g.

Perioada de control (colf) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona de
valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze
relative. Pentru zona studiata perioada de colt are valoarea Tc= 0.7 sec.

oy

L

—

y e

Figura 6: Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de acceleratie maxima, ag conform P100-1/2013 ,Cod de
proiectare seismicad”
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|g) Date geomorfologice

1, Stratigrafia

Din punct de vedere stratigrafic, cea mai mare parte a teritoriului este acoperit cu
depozite recente (cuaternare), dispuse peste formatiunile bazinului pannonic.

Pleistocenul mediu (gp2).

a) Complexul nisipos-argilos (qp2-gp3). Deasupra formatiunilor pannoniene exista o
serie de depozite reprezentate prin pietrisuri si nisipuri fine in care se intercaleaza
argile nisipoase, peste care se dispune argila roscatd cu concretiuni fero-
manganoase. Grosimea acestui complex litologic depaseste 60 m.

b) Deporzitele terasei vechi (gp.?). Aceste depozite sunt constituite din pietrisuri,
bolovanisuri si nisipuri a caror grosime variaza intre 4-6 m;

Pleistocen superior (gp3).

Pleistocenul superior este reprezentat prin depozitele terasei inalte, depozitele terasei
superioare, argila rosie cu concretiuni, depozitele terasei inferioare si depozitele loessoide.

Holocenul inferior (ghl).

Este reprezentat prin acumularile aluvionare ale terasei joase, constituite din pietrisuri,
bolovanisuri si nisipuri cu grosimi de 5-8 m.

Holocenul superior (gh2).

Este reprezentat de aluviunile recente ale luncilor, reprezentate prin pietrisuri, nisipuri si
argile nisipoase. Tot holocenului superior i-au fost atribuite si depozitele deluviale de pe
fruntile teraselor.

2. Tectonica

Teritoriul judetului Timis, ca de altfel intreaga parte de vest a tarii, s-a format la
inceputul erei cuaternare, in urma unor mari framantdri tectonice succedate de retragerea
lacului Pannonic ce ocupa intregul ses de astazi al Tisei.

3. Geomorfologia

Din punct de vedere geomorfologic, judetul Timis, se caracterizeaza prin complexitate si
varietate de forme morfologice apartinand unor trepte majore: munti, dealuri, depresiuni de
contact si campii.

Zona Municipiului Timisoara, se afla situatd in zona de campie, ce ocupa partea centrala
si vestica a judetului. in morfologia campiei se diferentiazs o treapta mai inalta (120 - 170 m)
constituita din nisipuri si argile in baza, peste care se suprapun pietrisuri si luturi. O a doua
treapta este constituita din campiile joase (80 — 115 m) cu ape curgédtoare lipsite de terase, cu
lunci largi si albii puternic meandrate.

Campiile Tnalte cuprind: cdmpia Vinga (ce reprezintd o veche zona deltaica a Muresului)
si campia Gataia.

Traseul drumului de legatura Al Arad — Timisoara — DN69 este situat din punct de
vedere geomorfologic in campia Vingai.
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h) Sursele de apa, energie electrica, telefon si altele asemenea pentru lucrari
definitive si provizorii

Sursa de apa pe perioada de executie se va realiza prin realizarea unui put forat sau din
surse proprii ale antreprenorului.

Sursele de energie pe perioada executiei vor fi asigurate prin racorduri la instalatiile
existente Tn zona sau surse proprii ale constructorului.

i) Incadrarea in zona de risc natural |

incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei in care se
desfasoara zona studiata se face in conformitate cu Monitorul Oficial al Roméniei: Legea nr.
575/noiembrie 2001: Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national —
Sectiunea a V-a: zone de risc natural. Riscul este o estimare matematicd a probabilitatii
producerii de pierderi umane si materiale pe o perioadd de referintd viitoare si intr-o zond
data pentru un anumit tip de dezastru. Factorii de risc avuti in vedere sunt: cutremurele de
pamant, inundatjile si alunecérile de teren.

1. cutremurele de pamdant: zona de intensitate seismicé pe scara MSK este 7, cu o
perioada de revenire de cca. 50 ani.

2. inundatii: aria studiata se incadreaza in zone cu cantitdti de precipitatji intre 100-150
mm in 24 de ore cu arii afectate de inundatii datorate scurgerilor pe torenti.

3. alunecari de terenm: zona investigata are potential de producere a alunecarilor
scazut, cu probabilitate practic zero.

lj) Incadrarea preliminara in categoria geotehnica |

incadrarea in categoriile geotehnice se face in conformitate cu NP074/2014: “Normativ
privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare”.
Categoria geotehnica indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii. Incadrarea
preliminara a unei lucrari intr-una din categoriile geotehnice trebuie sa se faca in mod uzual
inainte de cercetarea terenului de fundare. Aceasta incadrare poate fi ulterior schimbata in
fiecare faza a procesului de proiectare si de executie.

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj
Conditiile de teren Terenuri bune si medii 1-3
Apa subterana Lucrari fara epuismente sau 1-2
Cu epuismente normale
Clasificarea constructiei Normala 3
dupa categoria de importanta

Vecinatati Risc moderat 3

Zona seismica de calcul ag = 0.20 2

TOTAL 10-13
puncte

Cu un punctaj total intre 10 si 13 puncte, considerdm ca, tinand cont de complexitatea
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si dimensiunea lucrdrilor ce se vor executa, acestea se incadreaza in categoria geotehnica 2,
cu risc geotehnic moderat. Dupa prezentarea si interpretarea datelor geotehnice, urmeaza a
se confirma incadrarea in categorii geotehnice.

Antreprenor:

| SOLUTIA TEHNICA CUPRINZAND ﬂ

\a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii I

Prin Proiectul tehnic de executie se propune realizarea unui DRUM DE
LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69, in lungime de 9.900
m avand platforma de 20.5m. (km 0+000 — km 9+900).

Dimensiunile de gabarit ale platformei drumului sunt cele corespunzatoare
drumului national de clasa tehnica II (Drumuri nationale europene cu patru benzi
de circulatie si separator de sensuri) conform ordinului MT nr. 1296/2017 pentru
aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor si anume:

Profilul transversal tip al drumului de legatura va avea urmatoarele
elemente geometrice:

e Platforma drumului: 20.50 m;
e Partea carosabilda: (2 cai unidirectionale) 4x3.50 m;
e Separator fluxuri de circulatie: 1.50 m;
e Acostamente: 2x2.50 din care benzi de
incadrare: 2x0.75 m;
e Panta transversala: 2,5 % pentru partea carosabila
2,5 % pentru acostamente

Profilele transversale tip ale bretelelor nodurilor rutiere vor avea
urmatoarea alcatuire:

Bretele unidirectionale

e Platforma (intre fetele parapetelor) 6.00 m
din care:

o Partea carosabild:  4.00 m

e Benzi de incadrare: 2x0.50 m

e Acostamente: 2x0.50m
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Bretele bidirectionale
Latime platforma (intre fetele parapetelor) 9.00 m din care:
din care:
e Partea carosabilda:  2x3.50 m
e Benzi deincadrare: 2x0.50 m
e Acostamente: 2x0.50m
1. Nod rutier intre Drumul de legatura si DN69 (km+000 — km 1+195) compus din:

- Sens giratoriu la intersectia dintre DN 69 si D] 692 — km 0+283

- Sens giratoriu la intersectia dintre DN 69 si bretelele de acces catre/dinspre
drumul de legaturd

- Bretea 1 avand lungimea de 226 m — km 0+539

- Bretea 2 avand lungimea de 402 m — km 1+018

- Bretea DN69 avand lungimea de 1041 m — km 0+000

2. Nod rutier intre Drumul de legatura si DC 58 (km 5+162) compus din:

- Sens giratoriu la intersectia dintre DC 58 si bretelele de acces catre/dinspre
drumul de legdtura

- Sens giratoriu la intersectia dintre DC 58 si bretelele de acces catre/dinspre
drumul de legatura

- DC 58 1 avand lungimea de 861 m

- Bretea 1 avand lungimea de 490 m — km 4+680

- Bretea 2 avand lungimea de 232 m — km 5+378

- Bretea 3 avand lungimea de 493 m — km 4+950

- Bretea 4 avand lungimea de 241 m — km 5+637

3. Nod rutier intre Drumul de legatura si Autostrada A1 (km 508-509) compus din:

- Bretea 1 avand lungimea de 2802 m — km 9+900

- Bretea 2 avand lungimea de 810 m

- Bretea 3 avand lungimea de 663 m — km 0+213 a nodului
- Bretea 4 avand lungimea de 949 m — km 9+900

4. Lucrari de Poduri si Pasaje.

- Pasaj peste drumul de legaturd pe DN69 km 0+712
- Pasaj peste drumul de legatura pe drum de exploatare km 2+158 (km 2+264)
- Pod peste paraul Niarad (Bega Veche) km 3+558 (km 3+689)
- Pasaj peste drumul de legaturd pe drum de exploatare km 5+162 (km 5+292)
- Pod peste paraul Magherus km 6+001 (km 6+131)
- Pasaj inferior pe drumul de legdtura peste drum de exploatare km 7+521

(km 7+650)
- Pasaj inferior pe drumul de legdtura peste drum de exploatare km 9+670

(km 9+798)

- Pasaj peste autostrada A1l Arad- Timisoara pe Bretea 1-Nod A1 km 0+565
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5. Lucrdri de podete.
Podete
Nr. crt. | Pozitie (km) | Dimensiuni (m)
Drumul de legatura
1. 0+575 (0+575) 5x2
2. 1+019 (1+019) 5x2
3 1+226(1+214) 5x2
4, 1+575(1+575) 2x2
5 2+646(2+775) 2x2
6. 4+420(4+548) 5x2
4 5+776(5+909) 2X1.70
8. 6+860(6+990) 2X1.40
9. 8+582(8+711) 2x2
10. 9+171(9+300) 5x2
Nod rutier DN 69
11. 0+567, DN 69 5x2
12, 04906, DN 69 5x2
Nod rutier DC 58
13. 0+320, Pasaj 2x2
14, 0+540, Pasaj 2x2
Nod rutier A1
15 0+093, Bretea 1 5x2
16. 1+973, Bretea 1 2 X 1.40
Podete tubulare @ 1000
Nrrt. Pozitie (km) Dimensiuni (mm)
crt.
Nod rutier DN 69
1. | 0+080, Bretea 1 | 1000
Nod rutier DC 58
2. 0+110, Bretea 1 1000
3. 0+310, Bretea 1 1000
4. 0+075, Bretea 3 1000
5. 0+275, Bretea 4 1000
Nod rutier Al
6. 0+550, Bretea 2 1000
/. 0+247, Bretea 3 1000
8. 0+400, Bretea 3 1000
9. 0+168, Bretea 4 1000
10. 0+550, Bretea 4 1000

6. Recalibrari albie
Nr. crt. | Pozitie kilometrica | Denumire vale

1 3+558 Niarad
2 6+001 Magherus

7. Protectie albie cu pereu din beton
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Nr. crt. | Pozitie kilometrica | Denumire vale

1 6+001 Magherus
8. Bazine de retentie
Nr.crt. Pozitie Partea drumului de
kilometrica legatura

1 7+500 stanga
2 7+575 stanga
3 8+580 stanga
4 9+175 stanga

9. Separatoare de hidrocarburi:
Numarul total de separatoare este de 55 de bucati, din care, Tip 1 = 21 de
bucati Tip 2 =28 de bucdti, Tip 3 =6 de bucati.
Centralizator separatoare de hidrocarburi:

Nr.Crt. | Pozitie kilometrics isSg qrunulLidc Hedl =)
legdtura Separatorului
1 0+575 dreapta Tip 3
2 0+600 dreapta Tip 3
3 0+600 stanga Tip1
4 0+550 bretea 1 nod DN69 stanga Tip1
5 0+590 bretea 1 nod DN69 stanga Tip1
6 0+275 bretea 2 nod DN69 dreapta Tip1
7 1+015 stanga Tip1
8 1+250 stanga Tip1
9 1+555 stanga Tip1
10 14595 stdnga Tipl
11 1+595 dreapta Tipl
12 Pe drumul de exploatare 0+040 stanga Tip1
13 Pe drumul de exploatare 0+040 dreapta Tip 1
14 2+625 dreapta Tip 3
15 2+625 stanga Tip 3
16 24660 dreapta Tip1l
17 2+660 stanga Tip1
18 3+545 dreapta Tip 2
19 3+545 stanga Tip 2
20 3+575 dreapta Tip 2
21 3+575 stanga Tip 2
22 4+410 dreapta Tip 1
23 4+410 stdnga Tip1
24 4+430 dreapta Tip 3
25 4+430 stanga Tip 3
26 Bretea 1 nod DC58 0+490 dreapta Tip 2
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Nr. Crt. | Pozitie kilometric Pa“elae‘g’;‘::::;'“' g SGp;;pt‘:"rului
27 Bretea 1 nod DC58 0+860 stanga Tip2
28 54760 dreapta Tip 2
29 5+760 stdnga Tip 2
30 5+785 dreapta Tip1
31 5+785 stanga Tip 1
32 6+015 dreapta Tip 2
33 6+015 stanga Tip 2
34 6+845 dreapta Tipl
35 6+845 stanga Tip 1
36 6+875 dreapta Tip 2
37 6+875 stanga Tip 2
38 7+525 dreapta Tip 2
39 Pe drumul de exploatare 0+135 stanga Tip 2
40 Pe drumul de exploatare 0+135 dreapta Tip 2
41 74575 Stanga Tip 2
42 84575 stdnga Tip 2
43 8+575 dreapta Tip 2
44 8+590 stanga Tip 1
45 8+590 dreapta Tip 1
46 9+160 stanga Tip 2
47 9+160 dreapta Tip 2
48 9+180 stanga Tip 2
49 9+180 dreapta Tip 2
50 Pe drumul de exploatare 0+000 stanga Tip 2
51 Pe drumul de exploatare 0+000 dreapta Tip 2
52 BRETEA 1 nod A1 0+075 stanga Tip 2
53 BRETEA 1 nod A1 0+075 dreapta Tip2
54 BRETEA 1 nod A1 1+965 dreapta Tip 2
55 BRETEA 1 nod A1 1+980 dreapta Tip 2

Lucrdrile proiectate in prezenta documentatie, in conformitate cu HG nr.
766/21.11.1997, pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea In constructii,
se incadreaza in categoria C de importanta, adica lucrdri de importanta normala.

|b) Varianta constructiva de realizare a investitiei |

|b1. Lucrari de drum

Elementele geometrice ale drumului

de legatura autostrada Al ARAD-

TIMISOARA - DN69 ce se va realiza, sunt proiectate in conformitate cu prevederile
urmatoarelor stasuri si normative in vigoare:
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e STAS 863/85 - “Lucrari de drumuri — ELEMENTE GEOMETRICE ALE TRASEELOR”
prescriptii de proiectare;

e PD 177 - 2001 - ,Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide,,

e AND 584-2012 - "Normativul pentru determinarea traficului de calcul”

e STAS 1709/1 - 1990 - “Adancimea de inghet in complexul rutier”

in profil longitudinal, linia rosie este proiectata avand in vedere mentinerea drumului in
rambleu si in profil mixt, peste care s-a prevazut sistemul rutier nou, tindnd seama in acelasi
timp si de prevenirea distrugerii datorata fenomenului de inghet-dezghet, conform
prevederilor STAS 1709/1/2-90;

Drumul de legatura autostrada A1 ARAD-TIMISOARA - DN69, in conformitate cu prevederile
Ordinul M.T. nr. 1295/2017 privind clasificarea tehnica a drumurilor, se incadreaza in clasa
tehnica II.

Profilul transversal tip a fost adoptat in vederea satisfacerii unor debite de viteze de
circulatie ridicate Tn conditii de sigurantd si confort, in conformitate cu ,Normele tehnice
privind proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor”.

Dimensiunile de gabarit ale platformei drumului sunt cele corespunzdtoare drumului
national de clasa tehnica II (Drumuri nationale europene cu patru benzi de circulatie si
separator de sensuri) conform ordinului MT nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, dimensiunile de
gabarit ale platformei drumurilor, sunt urmatoarele si anume:

Profilul transversal tip al Drumului de legaturd va avea urmétoarele

elemente geometrice:
e Platforma drumului: 20.50 m;
e Partea carosabila: (2 cai unidirectionale) 4x3.50 m;
e Separator fluxuri de circulatie: 1.50 m;
e Acostamente: 2x2.50 din care benzi de

incadrare: 2x0.75 m;
e Panta transversala: 2,5 % pentru partea carosabila
2,5 % pentru acostamente
Profilele transversale tip ale bretelelor nodurilor rutiere vor avea
urmatoarea alcatuire:

Bretele unidirectionale

e Platforma (intre fetele parapetelor) 6.00 m

din care:

e Partea carosabila: 4,00 m
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e Benzi de incadrare: 2x0.50 m
e Acostamente: 2x0.50m

Bretele bidirectionale
Latime platforma (intre fetele parapetelor) 9.00 m din care:
din care:
e Partea carosabila:  2x3.50 m
e Benzi de incadrare: 2x0.50 m
e Acostamente: 2x0.50m

|b2. Structura rutiera |
Structura rutiera proiectata pentru drumul de legdtura intre autostrada Al si DN 69 este

o structura rutiera mixtd avand urmatoarea alcatuire:

> 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica, tip MAS 16, conf. normativ AND
605-2016, SR EN 13108-1;

> 5 cm strat de legatura din binder de criblura, tip BAD 22.4 conf, normativ
AND 605-2016, SR EN 13108-1;

> &8 cm strat de baza anrobat bituminos cu agregate mari, tip AB 31.5 conf.
normativ AND 605-2016, SR EN 13108-1;

> 18 cm strat superior de fundatie balast stabilizat cu lianti hidraulici;

> 25 cm strat inferior de fundatie din balast;

> 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici/materiale
granulare

|b3. Lucriri de Poduri si Pasaje ]
Caracteristicile podurilor si pasajelor de pe DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1l

ARAD-TIMISOARA — DN69, cat si pozitile acestora functie de obstacolul pe care il

traverseaza sunt prezentate in cele ce urmeaza. ; m
Latimile podurilor si pasajelor au fost stabilite in concordantd cu cla§a ,tehn”n‘c%N’s’

drumului, conform reglementarilor in vigoare, STAS 2924-91 "Poduri de §osea gabar/te" 5| \~

"Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumur//or" ag{i@afé“&e

catre Ministerul Transporturilor cu ordinul nr. 45/27.01.98, si anume:
o latimea partii carosabile pentru toate lucrérile de artd pe drumul de /regatura, mtre?r/
parapetele interioare ale unui sens de circulatie este de 7.40 m pe fiecare sens §|

mediana de 1.50m;
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e ldtimea partii carosabile pentru pasajele peste drum de legatura este 7.80m pentru
drumurile nationale, 7.00 pentru drumurile de exploatare;
e Tnaltimile de gabarit rutier pentru pasajele denivelate sunt urmatoarele:
o pasaje peste drumul de legatura — 5.50m
o pasaje inferioara pe sub drumul de legatura — 5.00m
o fnaltimea liberd sub poduri, pand la nivelul maxim al apelor de
viiturd cu asigurare de 2% pe paraurile si raurile traversate — min
1.00m;

Structurile de poduri si pasaje vor fi proiectate si dimensionate pentru
convoaie de calcul, conform SR EN 1991-2:2004 — Actiuni din trafic la poduri si
anexele nationale.

Caracteristicile comune ale podurilor si pasajelor aferentei zonei de drum de legatura
sunt:

e elevatii ale culeilor din beton armat cu ziduri intoarse si drenuri;

e din punct de vedere al schemei statice, podurile si pasajele vor fi de tip GRINZI
CONTINUIZATE si CADRE.

e suprastructuri alcatuite din grinzi prefabricate precomprimate si dala monolita (la pasajele
inferioare);

e hidroizolatii performante, cu strat de protectie incorporat, peste care se va turna mixturi
asfaltice pentru poduri in douad straturi de 4cm fiecare;

e parapetele de siguranta pe poduri in conformitate cu prevederile cuprinse in SR EN 1317
- (1.6) ,Dispozitive de protectie la drumuri” cu un nivel de protectie H4b.

La structurile cu lungime mai mare de 100 m, se vor monta senzori de polei;

De asemenea, rampele podurilor si pasajelor se vor realiza din umpluturi de
balast pe o lungime de 30m in spatele culeelor.

Pe sectorul studiat, se disting urmatoarele categorii de lucrdri de artad
proiectate si anume poduri si pasaje pe drumul de legatura si pasaje la nodurile
rutiere.
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Lista Poduri si pasaje
Lungime
" Lungime intre | totala, (inclusiv
e e i % % bl Obstacol e = 3
Nr. crt Pozitia km Denumire rosturi culei, Zidurile
traversat e 2 _
(m) Intoarse ale
culeelor, (m)
Pasaj pe Drum de
1 [ Km0+712 - 98.00 109.20
DN69 legaturd
Pasaj pe
Km 2+158 Drum de
2 drum de o 40.00 59.10
(2+264) legatura
exploatare
Paraul
Km 3+558 Pod pe
3 o. o | Niarad (Bega 24.00 34.80
(3+689) drum de legatura
Veche)
Pasaj pe
Km 5+162 Drum de
4 drum de . 36.00 55.10
(5+292) legaturd
exploatare
Km 6+001 Pod pe Paraul
5 . 24.00 34.00
(6+131) drum de legatura Magherus
Pasaj
Km 7+521 Drum de
6 inferior pe drum 13.80 15.80
(7+650) - exploatare
de legatura
Pasaj
Km 9+670 ) Drum de
7 inferior pe drum 13.80 15.80
(9+798) o . exploatare
de legatura
Pasaj peste
Autostrada Al Nod rutier
8 | Km 0+565 98.00 109.20
Arad - Timisoara Al
km 0+565

Nota: kilometrajul in paranteza este conform fazei anterioare de proiectare
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b4. Noduri rutiere si intersectii cu drumurile publice clasificate si reintegrarea
retelei de drumuri locale

b4.1 Nod rutier DN 69
Desprinderea drumului proiectat (punctul A) se realizeazd la circa 250 m sud de
intersectia existenta dintre drumurile D] 692 si E671 (DN 69), la nivel, cu elemente

geometrice corespunzatoare unei viteze de proiectare de 100 km/h si devine cale prioritara
intre DN 69 si Al.

Lungimile benzilor de accelerare/decelerare sunt conform PD 162.

Pe directia Arad-Timisoara DN 69 are doua benzi de circulatie. In zona actualei
intersectii existente, in forma de T, cu DJ 692 a fost prevdzutd o giratie care va asigura
legatura si cu un viitor drum colector din zona DN 69.

DN 69 are o banda de circulatie incepand din giratie si pana la racordarea cu drumul de
legatura.
- Elementele geometrice principale ale intersectiilor giratorii sunt:
- raza interioara Rint=20.00 m;
- latimea caii inelare carosabile: 11.00m respectiv 7.00m, iar I&timea spatiului
lateral de siguranta 1.40 m;
- razele de racordare ale benzilor de intrare/iesire din sensul giratoriu R=25.00 m;
- l3timile de acces in intersectia giratorie sunt de 4.00m, iar accesele din

intersectia giratorie au o latime de 4.50 m.

b4.2 Nod rutier km 5+150

La solicitarea primariei Giarmata, in zona km 5+150, la intersectia dintre drumul de
legdturd si prelungirea drumului comunal 58 (DN 69, Covaci — Cerneteaz —Giarmata) este
prevazut nod rutier.

Drumul existent supratraverseaza drumul de legdturd si este incadrat de patru bretele
de acces unidirectionale. La capetele rampelor pasajului unde se intersecteaza bretelele sunt
amenajate sensuri giratorii.

Viteza de proiectare a bretelelor care asigura intrarea pe drumul de legéturd este de 40
km/h, iar pentru bretelele care asigura iesirea de pe drumul de legatura este de 50 km/h.

b4.3 Nod rutier A1

Sfarsitul drumului de legdturd este prevazut in zona km 508-509 al autostrazii A1, intre
nodurile rutiere Gearmata (km 504) si Ortisoara (km 517) cu amenajarea unui nod rutier.

Nodul rutier prevazut este de tip “trompeta’ si cu elemente geometrice corespunzétoare
unei viteze de proiectare de 80 km/h asigurénd toate relatiile de trafic in si din drumul de
legatura spre si dinspre Autostrada Al Arad-Timisoara.

Viteza de proiectare a bretelelor este de 80 km/h.

Accesele in autostrada constau in benzi suplimentare de 3.50m Idtime cu accesasi
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structura rutiera paralele si alaturate benzilor autostrézii formate din benzi de accelerare de
290.00 m respectiv 275.00m, sectiune de patrundere in flux de 150.00 m si pana de racordare
de 75.00 m, iar pentru accesul din autostrada in drumul de legatura benzile sunt alcdtuite din
pana de racordare de 75.00 m, sectiuni de iesire din flux de 75.00 m si sectiuni de decelerare
de 135.00m respectiv 130.00 m.

|b5. Lucrari de colectarea si evacuarea apelor \
Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele:

Santuri pereate;

Rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului in
cazul rambleelor inalte si a rampelor podurilor si pasajelor, pentru a impiedica scurgerea
directa a apelor pluviale pe taluz;

Dispozitive de epurare a apelor colectate de santuri si rigole amplasate in zonele de
deversare a santurilor in emisari. Evacuarea apelor pluviale din santurile si rigolele drumului,
s-a prevazut a se face in emisarii existenti (parauri, canale, etc) sau bazine de retentie.

Podetele proiectate au deschideri de 2 m (elemente prefabricate) si de 5 m (monolite).
Pentru traversarea canalelor existente s-au prevazut podete cu deschideri adecvate care sa
preia debitele de apa necesare. Pe bretelele nodurilor rutiere care traverseaza santuri s-au

prevazut podete tubulare.

|b6. Lucriri de consolidare |
Proiectarea lucrarilor de sustinere si consolidare are la baza solutiile propuse in cadrul

proiectului respectand cerintele Beneficarului.

S-a urmarit indeaproape respectarea solutiile propuse in cadrul proiectului, acestea
fiind verificate conform normelor si standardelor in vigoare.

Solutiile au fost corelate cu rezultatele noului studiu geotehnic si adaptate conditiilor
reale din teren.

Lucrarile de sprijinire de rambleu/debleu sunt analizate din punct de vedere al
stabilitatii locale si generale.

Atat stabilitatea terasamentelor cat si deformabilitatea terenului de fundare a
rambleurilor sub incarcarea statica si dinamica a fost analizata in conformitate cu SR EN 1997-
1, SR EN 1997-1/NB, SR EN 1998 — 5, SR EN 1998 — 5/NB, NP 126-2010, NP 123-2010, NP
122-2010, P100-1/2013.

Programul de calcul utilizat pentru dimensionarea si verificarea lucrarilor de
consolidare este GEO 5, dezvoltat de catre compania din Cehia: Fine civil engineering
software (http://www.finesoftware.eu/).

Sectiunile de calcul considerate atat pentru taluzurile de rambleu cat si pentru cele de
debleu au fost alese in punctele cele mai defavorabile ale traseului.

Inaltimea terasamentelor, alcatuirea terenului de fundare si nivelul apei subterane au
constituit criteriile in stabilirea punctelor critice.

Nivelurile apelor subterane folosite in calcule au fost preluate din Studiul Geotehnic.

Conform normativului P100-2013 amplasamentul traseului autostrazii are din punct de
vedere seismic urmatoarele caracteristici:

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -
PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.) — REVIZIA RO1
Pag. 33 / 104



[}
————

Baiiakicia: 7 COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
: .1 DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA
CNAIR
Antreprenor: ammy  TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.

W -

- coeficientul seismic de calcul, ag = 0.20

- perioada de colt, Tc = 0.7

- intensitatea seismica: grad 6+7 MSK

- perioada de revenire IMR = 225 ani

Valoarea caracteristica a suprasarcinii din trafic fost considerata echivalentul unei
umpluturi de pamant cu o grosime de 1.3 m distribuita uniform pe intreaga platforma a
autostrazii. Referinte privind acest mod de abordare a calculelor este prezentata in: Ghidul
privind proiectarea geotehnica, indicativ GP 129-2014, din 29.12.2014, publicat in Monitorul
Oficial, Partea I nr. 95bis din 05/02/2015.

Metodele de calcul ale impingerii pamantului (activa si pasiva) asupra lucrarilor de
sprijinire sunt descrise in SR EN 1997-1 si NP 124: 2010.

imbunatatirea de suprafati a terenului de fundare

Imbunétatirea de suprafat3 a terenului de fundare are ca scop urmatoarele:

- sporirea caracteristicilor fizico — mecanice si de deformabilitate ale terenului de
fundare pe adancimi cuprinse intre 0.30m — 0.90 m.

- realizarea unei bariere impotriva patrunderii apei subterane in corpul umpluturilor
de rambleu prin efectul de capilaritate.

- verificarea deformabilitatii terenului de fundare conform CD31 / 2002 unde se
specifica deformabilitate maxima admisibila sa fie cuprinsa intre 350 (1/100) mm -
450 (1/100) mm in functie de natura terenului de fundare.

- inlocuirea materialelor necorespunzédtoare de la nivelul terenului de fundare in
conformitate cu STAS 2914 — 84, materiale ce se incadreaza in categoriile 4d, 4e —
rea sau 4f — foarte rea.

Imbunatatirea de suprafatd a terenului de fundare s-a previzut a se face prin
urmatoarele metode:

a) scarificare pe adancime de 30 cm a terenului natural (dupad decaparea solului
vegetal), stabilizare cu lianti hidraulici in procent de 1.5% - 4%, compactare la
grad de min. 95% Proctor Normal;

b) realizarea unei extraexcavatii pe adancime variabild intre 30 cm — 60 cm (dup3
decapare sol vegetal), scarificarea bazei extraexcavatiei pe adancime de min. 30
cm, stabilizare cu lianti hidraulici in procent de 3% - 5% si realizarea unei perne
din material corespunzator pentru terasamente, stabilizat cu lianti hidraulici in
procent de min. 2% in grosime cuprinsa intre 30 cm- 60 cm ce se va compacta la
grad de min. 95% Proctor Normal. Perna din material corespunzitor se va
ranforsa la partea superioara, daca este cazul, cu geotextil tesut de inaltd
rezistenta;

Imbunatatire teren de fundare prin stabilizare cu lianti hidraulici

Dupa decaparea stratului vegetal, excavarea terenului de fundare pe adancimea
de 30-60cm apoi terenul din baza se va scarifica si se va trata cu lianti hidraulici pe o
grosime de minim 30cm.

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -
ROIECT TEHNIC DE IE (P.T.E.) — REVIZIA RO1

Pag. 34 / 104



‘o
r‘ '1 COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Beneficiar: DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA

CNAIR

Antreprenor: Vo 4 TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.

Blocaj din piatra bruta

Dupa decaparea stratului vegetal, terenul din baza se va excava pe adancimea
de cca. 50cm apoi se va asterne un strat de piatra bruta sort 60-150mm ce se va
compacta pana la refuz. Daca in urma compactarii stratul din piatra bruta va tasa,
acesta va fi completat si se va relua operatiunea de compactare. Acesti pasi se vor
repeta pana la atingerea cotei proiectate si incetarea tasarilor.

Dupa realizarea blocajului de piatra bruta acesta se va inchide cu un strat de
material granular sort 0-63mm ce va fi protejat la partea superioara cu un strat de
geotextil avand rol anticontaminant.

Acest tip de lucrare se va aplica in zonele in care terenul de fundare are
capacitate portanta redusa M2-3<3000kPa si in urma realizarii testului cu parghia
Benkelman, realizat imediat dupa decaparea solului vegetal, se obtin valori ce
depasesc valorea de 750x0.01mm.

\c) Trasarea lucrarilor

Trasarea lucrarilor se va realiza in functie de axele de trasare si reperul de nivelment

stabilite la faza de proiectare si numai in prezenta proiectantului.

Trasarea lucrdrilor se realizeaza in cadrul proiectului tehnic, prin coordonatele de trasare
ale axelor drumurilor locale, coordonatele amenajarii in plan orizontal a axului, a émenajérii in
plan vertical a axului si sunt cuprinse in planurile de situatie, profilurile longitudinale,
profilurile transversale curente, precum si in amenajarile verticale ale intersectiilor cu

drumurile laterale.

Materializarea punctelor din reteaua de indesire si de ridicare s-a executat conform
temei de proiectare prin picheti si borne dispuse astfel incat sa existe vizibilitate intre ele.

Sistemul de coordonate folosit la realizarea retelei este Stereografic 1970. Proiectia

stereografica 1970 este proiectia oficiala folosita in prezent in Romania.

In reteaua planimetrica au fost incluse puncte ale retelei de triangulatie de ordin
superior, aflate Tn zona lucrarii. La stabilirea amplasarii punctelor s-au avut in vedere toate
prescriptiile normativelor referitoare la stabilitate, eficienta pentru ridicare, accesibilitate
usoard. Amplasamentele au fost stabilite astfel incat sa existe posibilitatea orientarii

instrumentelor pentru masurat pe minim doua puncte ale retelei.

Sistemul de cote folosit la realizarea retelei este Marea Neagra 1975. Planul de referintd
Marea Neagra 1975 este cel oficial folosit in prezent in Romania. Reteaua de sprijin altimetrica

este formata din punctele retelei planimetrice de sprijin.
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Punctele retelei planimetrice de sprijin si cele ale retelei altimetrice au fost materializate
pe teren conform detaliilor din tema de proiectare. Masuratorile topografice au fost efectuate

in sistem de referinta ,Stereo 1970”.

La birou au fost determinate coordonatele tuturor punctelor culese in teren si s-a
realizat planul de situatie. Planul de situatie a fost realizat cu programe CAD.
Pregdtirea si trasarea axului si fixarea reperelor de nivelment, necesari in perioada de executie

a lucrarilor se va face in sistem de coordonate STEREO 70, conform schitelor de reperaj, in
prezenta unui inginer topometru.

|d) Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier |

Protejarea lucrdrilor si a materialelor din santier cade in sarcina antreprenorului pan&

vor fi predate beneficiarului.

le) Organizarea de santier \

Locatia pentru organizarea de santier si baza de productie va fi realizata in zona DN 69
km 13+000, pe partea stanga a drumului national, pe un teren avand o suprafata de cca 1.5
ha.

La identificarea locatiei pentru organizarea de santier si a spatiilor de productie s-a avut
in vedere ca impactul asupra mediului in perioada de executie a lucrdrilor sa fie minim,
respectandu-se urmatoarele conditii:

o Distanta fata de zonele locuite sa fie mai mare de 1000m.

e Sa nu fie amplasate in arii naturale protejate sau in vecindtatea acestora.
Distanta minima considerata este de 1km. Cea mai apropiata arie naturala
protejata, SCI Becicherecu Mic, este situata la S-V, la o distanta de cca. 4 km de
propusa locatie a Organizarii de santier.

e Sa nu fie in vecindtatea cursurilor de apa si nici in zone inundabile sau
miastinoase. Conform datelor prezentate pe site-ul Administratiei Nationale Apele
Romane, exista o zona inundabila in lungul cursului de apa Bega Veche (Niarad),
in zona localitatii Covaci, deci nu in apropierea zonei identificata pentru o
potentiala amplasare a Organizarii de santier.

e Conform datelor prezentate in Studiul geotehnic intreaga zona in care se
desfasoard traseul drumului studiat a fost o zona ml&stinoasd. lucrérile de
desecare executate de-a lungul timpului a facut ca dimensiunile zonelor
mldstinoase sa fie mai mici acum. Cu toate astea in partea sud - estica a

traseului (in zona localitatii Covaci) exista 0 zona mlstinoass, iar in zonele foarte
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apropiate de cursurile de apa strdbatute, se pot forma in anotimpurile ploioase
zone mldstinoase locale. Acest lucru se datoreazd in mare masura geologiei
zonei, sub solul vegetal identificandu-se argile sau argile grase, materiale care
nu permit infiltratiile de apa, facand ca orice denivelare negativa sa fie o posibila
zona de acumulare a apei, care se poate elimina doar prin evaporare.

e Sa nu fie amplasate in zonele identificate cu risc la alunecdrile de teren. Nu
exista zone cu alunecari de teren.

e Sa nu implice defrisdri de terenuri. Nici in coridorul drumului de legdtura si nici in
vecinatatea acestuia nu sunt zone impadurite.

e Sa se asigure acces din drumurile existente in culoarul drumului. Accesul va fi
asigurat pe reteaua de drumuri existente si pe drumurile de exploatare.

e Sa nu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente. Conform
adresei ISU nr. 1450 din 18.06.2015 in coridorul drumului de legdtura si in
vecinatatea acestuia nu exista obiective SEVESO.

e Sa nu fie amplasate in apropierea zonelor sensibile: captdri de apa. Conform
adresei Aquatim nr. 19154 din 15.06.2015, in zona analizata nu exista gospodarii
de apa subterane si nici retele de alimentare cu apa si canalizare.

e Sa nu fie amplasate in zone cu situri arheologice.

Organizarea de santier va fi imprejmuitd si va include in incinta acesteia urmatoarele:
amenajare zone platforme (una pentru depozitare materiale si una pentru parcare utilaje si
turisme), containere pentru birouri si vestiare si grupuri sanitare.

In incinta organizrilor de santier trebuie sa se asigure scurgerea apelor meteorice, care
spala o suprafatd mare, pe care pot exista diverse substante de la eventualele pierderi, pentru
a nu se forma badlti, care in timp se pot infiltra In subteran, poluédnd solul si stratul freatic.
Evacuarea lor poate fi facuta la cel mai apropiat emisar sau chiar pe terenul inconjurdtor dupa
trecerea printr-un bazin—decantor.

Apele uzate menajere provenite de la organizarea de santier trebuie introduse intr-o
fosa septica care va fi vidanjata periodic si evacuata la o statie de epurare din apropiere cu
care s-a incheiat in prealabil un contract de servicii.

Pentru perioada de executie constructorul are obligatia de a realiza toate masurile de

protectie a mediului pentru obiectivele poluatoare sau potential poluatoare (bazele de

productie, depozitele de materiale, organizarile de santier, gropile de mprumut).

Constructorul are de asemenea obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate sau
afectate.
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| II. MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI

2. LUCRARI DE INFRASTRUCTURA RUTIERA ﬂ

|2.1.1.  Clasificarea in categorii a drumului de legaturs |

in conformitate cu prevederile: Ordinelor Ministerului Transporturilor nr. 1295/2017
pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice,
nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor, nr. 1297/2017 pentru aprobarea Normelor privind incadrarea in
categorii a drumurilor de interes national, cu modificarile si completdrile ulterioare,
DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1l ARAD-TIMISOARA - DN69 se incadreaza in
clasa tehnica II, iar viteza de proiectare este de 100 km/h.

12.1.2. incadrarea constructiei in categorii de importanta: |

Lucrarile proiectate Tn prezenta documentatie, n conformitate cu HG nr.
766/21.11.1997, pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii, se
incadreazd in categoria C de importanta, adica lucrdri de importanta normala.

2.1.3. Exigente de verificare: |

Prezenta documentatie trebuie sa fie verificata pentru exigentele de performanta
esentiale, de personal atestat de MLPAT, in conformitate cu Hotararea nr. 742/2018,
privind modificarea HG nr. 925/1995pentru aprobarea Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrdrilor si a constructiilor si
anume:

A4 - rezistenta si stabilitate la solicitari statice, dinamice, inclusiv la cele seismice,
pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, tunele si piste de aviatie;

B2 - siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, tunele si
tunele si piste de aviatie;

D - sanatatea oamenilor si protectia mediului, pentru toate domeniile.

Af - rezistenta mecanica si stabilitatea masivelor de pdmant, a terenului de fundare si
a interactiunii cu structurile ingropate;

A7 - rezistenta si stabilitate la solicitarile statice, dinamice, inclusiv la cele seismice

pentru constructii si amenajari hidrotehnice;
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|2.1.4.  Elemente generale |

Integrarea infrastructurii romanesti in retelele europene de transport are in vedere
promovarea interconectarii si interoperativitatii retelelor existente prin concentrarea atentiei
asupra unor "artere de infrastructuri specifice” care strabat zone geografice si leagé principale

centre economice si sociale.

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. este o companie care
dispune de un management autonom din cadrul Ministerului Transporturilor care este
responsabil cu managementul si dezvoltarea retelelor de Drumuri Nationale incluzand

autostrazi si drumuri nationale.

Dezvoltarea transporturilor constituie atdt un raspuns al expansiunii teritoriale, a
procesului de urbanizare, cat si un factor de facilitarea a organizérii coerente a spatiului urban

si periurban, de asigurare a circulatiei fluente a oamenilor si bunurilor.

In acest context, realizarea noii legdturi, propuse prin proiectul curent, este oportuna

din urmatoarele considerente:

1. Cresterea mobilitatii la nivelul infrastructurii rutiere aferente retelei TEN-T, ce va

......

rutier de marfuri si caldtori prin conexiunea directd a Autostrazii A1 Arad — Timisoara,

realizata prin noul drum de legatura.
2. Realizarea drumului de legatura va rezolva urmatoarele probleme:

- devierea circulatiei de tranzit care in prezent se deruleaza prin oras si pe actuala

portiune de centura a Timisoarei.
- fluidizarea traficului in zona.

- scurtarea timpului de deplasare a autovehiculelor si reducerea consumului de

combustibil, prin marirea vitezelor de circulatie.

- crearea unui mediu inconjurator adecvat unui municipiu si in mod deosebit a unui
mediu sdnatos pentru locuitori, prin inldturarea poludrii aerului, zgomotelor, trepidatiilor,

accidentelor, etc,
- reducerea timpului de transport la punctele de destinatie

3. Reducerea nivelului de concentrare a populatiei si a fortei de munca din marile centre
urbane prin investitiile realizate n poli de crestere si crearea unei structuri spatiale care s

impulsioneze dezvoltarea economica echilibratd teritorial.
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4. Atenuarea si prevenirea tendintelor de dezvoltare dezechilibrata in cadrul regiunii,

polul de crestere Timisoara (desemnat prin HG nr.998/2008) avand rolul de liant intre polii de

dezvoltare urbana apropiati Arad, Deva si celelalte orase mici si mijlocii ale sistemului urban.

Implementarea acestui proiect va fi asigurata de catre COMPANIA NATIONALA DE
ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A. impreund cu DIRECTIA
REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA, care are urmatoarele

responsabilitati:
e Sa asigure dezvoltarea uniforma a intregii retele de drumuri nationale;
e Sa mentina durabilitatea drumurilor nationale;

e Sa coordoneze si sa controleze intreaga activitate de investitie pentru drumurile

nationale;

e Sa asigure resursele necesare pentru finantarea lucrarilor de drumuri si sa controleze

modalitatea de utilizare a acestora;
Obiectul prezentului proiect 1l constituie:

"PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-
TIMISOARA - DN69”,

Drumul de legdtura ,Autostrada A1 Arad-Timisoara — DN 69” va contribui
impreund cu alte investitii in infrastructura la realizarea Obiectivului de Dezvoltare a unei
Infrastructuri Tehnice Integrate, Complexe si Flexibile, incadréndu-se in politica de
interconectare teritoriala si cresterea accesibilitatii in zona polului de crestere Timisoara ale
carei principale programe sunt:

- Integrarea functionala a polului de crestere in sistemul national si european de
transport

- Cresterea conectivitdtii intre localitatile polului de crestere.

- Realizarea unui sistem coerent de cai de comunicatii si transport in interiorul
localitatilor.

- Asigurarea mobilitatii si securitatii in trafic.

- Extinderea si modernizarea sistemului de transport in comun la nivelul polului de

crestere.
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|2.1.5.  Statutul juridic al terenului care urmeazi si fie ocupat |
Terenurile ce urmeazad a fi ocupate sunt preponderent agricole, farad a exista propuneri

de dezvoltare sau de schimbare a folosintei actuale. Acestea sunt situate pe teritoriul
administrativ al localitatilor Giarmata, Sanandrei, Pischia si municipiului Timisoara.

Pentru identificarea proprietarilor de terenuri, au fost utilizate datele furnizate de catre
Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Timis si de unitatile administrativ-teritoriale,
respectiv primdriile localitdtilor Timisoara, Sanandrei, Giarmata si Pischia.

Documentatia privind coridorul de expropriere a fost intocmita Tn conformitate cu Legea
nr. 255/14.12.2010 si H.G. nr. 53/19.01.2011 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara
realizarii unor obiective de interes national, judetean si local, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Datorita racordarii drumului de legdturd la autostrada Al Arad-Timisoara, pe teritoriul
comunei Pischia, coridorul de exproprieri este impdrtit in doua amplasamente dupd cum
urmeaza:

- Coridor exproprieri ZONA TIMISOARA - PISCHIA (Amplasament 1), traverseazd
teritoriile UAT Timisoara, Sanandrei, Giarmata si Pischia, din Judetul Timis;

- Coridor exproprieri ZONA PISCHIA — NOD Al (Amplasament 2), pe teritoriul UAT
Pischia, judet Timis, coridor aferent nodului de la sfarsitul traseului (proiectat in vederea
descarcarii traficului de pe autostrada fn drumul de legatura), situat pe partea dreapta fata de
autostrada Al Arad-Timisoara.

Suprafata totala care se va ocupa definitiv pentru intregul obiectiv de investitie “Drum
de legatura Autostrada A1 Arad-Timisoara — DN69” a fost calculata analitic, este de 1 661 449
m? si se imparte astfel:

Total Coridor exproprieri ZONA TIMISOARA - PISCHIA (Amplasament 1) = 1.170.

790,59 m?
e UAT Timisoara = 231938 m?;
e UAT Sanandrei = 548551 m?;
e UAT Giarmata = 172687 m?;
e UAT Pischia = 217615 m?.

Total Coridor exproprieri ZONA PISCHIA - NOD Al (Amplasament 2) = 490 658,67 m?
e UAT Pischia = 490659 m?

Amplasament 1
Din punct de vedere al statutului juridic, suprafatd totala de 1.170.791 m? aferenta
Coridor exproprieri ZONA TIMISOARA — PISCHIA (Amplasament 1) se imparte astfel:
1. UAT Timisoara = 231938 m?%:
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e proprietati private = 189355 m2;
o proprietatea statului = 42583 m2.
2. UAT Sanandrei = 548551 m?%:
o proprietdti private = = 531298 m?%;
e proprietatea statului = 17253 m2
3. UAT Giarmata = 172687 m?:
o proprietdti private = 162127 m?;
e proprietatea statului = 10560 m2.
4. UAT Pischia = 217615 mZ:
e proprietati private = = 215404 m?%;
e proprietatea statului = 2211 ma
Din punct de vedere al categoriilor de folosintd, totalul de 1170791 m? se imparte astfel:
e agricol = 1094032 m?;
e neagricol = 74487 m?,
e curti, constructii = 2272 m°
Din care:
1. UAT Timisoara = 231938 m?%
e agricol = 187083 m?;
* neagricol = 42583 m?;
e curti constructii = 2272 m?
2. UAT Sanandrei = 548551 m?:
e agricol = 531298 m?%;
e neagricol = 17253 m%.
3. UAT Giarmata = 172687 m?:
e agricol = 161922 m?;
e neagricol = 10765 m?.
4. UAT Pischia = 217615 mZ:
e agricol = 213729 m?%;
e neagricol = 3886 m?.

Amplasament 2
Din punct de vedere al statutului juridic, suprafatd totala de 490659 m? aferenta Coridor
exproprieri ZONA PISCHIA - NOD Al (Amplasament 2) se imparte astfel:

UAT Pischia = 490659 m?:
e proprietati private = 484077 m?;
e proprietatea statului = 6582 m2.
Din punct de vedere al categoriilor de folosint3, totalul de 490659 m? se imparte astfel:
e agricol = 484077 m?;
 neagricol = 6582 m2

Nu vor fi necesare achizitii suplimentare de teren care sa trebuiasca sa fie supuse
procedurii de exproprieri,
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(2.1.6. Situatia existenta a obiectivului de investitii

Amplasarea geografica face ca Timisoara sd fie un punct nodal foarte important in
turismul regional si international, potential dat nu numai de pozitia sa generald, ci si de
istoricul si arhitectura sa, precum si de amplasamentul monumentelor sale in planul orasului.

Acest lucru face ca reteaua rutiera sa fie foarte dezvoltatd, municipiul Timisoara fiind
situat la intersectia a numeroase cdi de comunicatie rutiere si feroviare cum ar fi: Autostrada
Al (Arad - Timigoara), DN 59 (Timisoara - Moravita), DN 69 (E671) (Timisoara — Arad), DN 6
(Bucuresti — Timisoara), DN 59A (Timisoara — Jimbolia), DJ 591 (Timisoara — Cenei — DN
59B), DJ 592 (Timisoara — Buzias - Lugoj), DJ 593 (DN 59 — Sag - frontiera Serbia) si CF 900
(Bucuresti — Timisoara).

Autostrada Al este in prezent in curs de finalizare a executiei, iar sectorul din acesta
autostrada cuprins intre Timisoara - Arad a fost dat in folosinta in cursul anului 2012.

in prezent traficul provenit de pe Autostrada Al Arad-Timisoara care are ca destinatie
Municipiul Timisoara, este deservit prin intermediul nodului Gearmata in D] 691 si a nodului
Izvin in DN 6.

Accesul Tn Municipiul Timisoara prin intermediul D] 691 este anevoios deoarece
circulatia se desfdsoara pe doua benzi de circulatie (o banda pe sens) acesta intersectandu-se
cu o serie de drumuri adiacente cat si cu Centura existenta a municipiului Timisoara. Totodatd
acesta traverseaza localitatea Dumbrdvita si o buna parte a Municipiului Timisoara.

in aceste conditii circulatia se desfisoard cu o fluentd redus3, cu numeroase cicluri
opriri - accelerdri. Acest lucru are efecte negative atdt asupra timpilor de c&latorie si a
consumului de carburant, dar si asupra sanatdtii populatiei din localitdtile traversate de
actuala legdturd prin cresterea poludrii aerului cu emisii de noxe si a nivelului de zgomot.

Pentru atenuarea deficientelor enumerate se urmareste asigurarea conexiunii dintre
Autostrada Al Arad- Timisoara spre orasul Timisoara in partea de nord precum si alte drumuri

adiacente municipiului Timisoara precum cele enumerate mai sus.

2.1.7.  Lucrdrile care sunt autorizate |

Lucrarile autorizate constau in:

1. Executie drum de legdtura in lungime de 9900 m avand platforma de 20.5m.
(km 0+000 — km 9+900)
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2. Nod rutier intre Drumul de legatura si DN69 (km+000 — km 1+195) compus
din:
- sens giratoriu la intersectia dintre DN 69 si DJ 692 — km 0+283
- sens giratoriu la intersectia dintre DN 69 si bretelele de acces cétre/dinspre
drumul de legdtura
- Bretea 1 avand lungimea de 226 m — km 0+539

- Bretea 2 avand lungimea de 402 m — km 1+018
- Bretea DN69 avand lungimea de 1041 m — km 0+000

3. Nod rutier intre Drumul de legaturad si DC 58 (km 5+162) compus din:

- sens giratoriu la intersectia dintre DC 58 si bretelele de acces cétre/dinspre
drumul de legaturd

- sens giratoriu la intersectia dintre DC 58 si bretelele de acces cétre/dinspre
drumul de legatura

- DC 58 1 avand lungimea de 861 m

- Bretea 1 avand lungimea de 490 m — km 4+680

- Bretea 2 avand lungimea de 232 m — km 5+378

- Bretea 3 avand lungimea de 493 m — km 4+950

- Bretea 4 avand lungimea de 241 m — km 5+637

4. Nod rutier intre Drumul de legaturd si Autostrada A1 (km 508-509) compus din:

Bretea 1 avand lungimea de 2802 m — km 9+900

Bretea 2 avand lungimea de 810 m

Bretea 3 avand lungimea de 663 m — km 0+213 a nodului
Bretea 4 avand lungimea de 949 m — km 9+900

5. Lucrari de Poduri si Pasaje.

- Pasaj peste drumul de legdturd pe DN69 km 0+712
- Pasaj peste drumul de legdtura pe drum de exploatare km 2+158 (km 2+264)
- Pod peste paraul Niarad (Bega Veche) km 3+558 (km 3+689)
- Pasaj peste drumul de legdtura pe drum de exploatare km 5+162 (km 5+292)
- Pod peste paraul Magherus km 6+001 (km 6+131)
- Pasaj inferior pe drumul de legatura peste drum de exploatare km 7+521

(km 7+650)
- Pasaj inferior pe drumul de legaturd peste drum de exploatare km 94670

(km 9+798)
- Pasaj peste autostrada Al Arad- Timisoara pe Bretea 1-Nod A1 km 0+565

6. Lucrari de podete.

Podete
Nr. crt. | Pozitie (km) | Dimensiuni (m)
Drumul de legatura
1. [ 0+575 (0+575) | 5x2
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Nr. crt. Pozitie (km) Dimensiuni (m)

2 1+019 (1+019) 5x2

3. 1+226(1+214) 5x2

4, 1+575(1+575) 2x2

5. 2+646(2+775) 2x2

G 4+420(4+548) 5x2

s} 5+776(5+909) 2X1.70

8. 6+860(6+990) 2 X1.40

9. 8+582(8+711) 2x2
10. 9+171(9+300) 5x2

Nod rutier DN 69
i 1 0+567, DN 69 5x2
12, 0+906, DN 69 5x2
Nod rutier DC 58
13, 0+320, Pasaj 2x2
14. 0+540, Pasaj 2x2
Nod rutier AT

15, 0+093, Bretea 1 5x2
16. 1+973, Bretea 1 2 X1.40

Podete tubulare @ 1000

Nr't" Pozitie (km) Dimensiuni (mm)
crt.
Nod rutier DN 69
11. | 04080, Bretea 1 | 1000
Nod rutier DC 58
12. 0+110, Bretea 1 1000
13. 0+310, Bretea 1 1000
14 0+075, Bretea 3 1000
15. 0+275, Bretea 4 1000
Nod rutier A1
16. 0+550, Bretea 2 1000
17. 0+247, Bretea 3 1000
18. 0+400, Bretea 3 1000
19. 0+168, Bretea 4 1000
20. 04550, Bretea 4 1000

7. Recalibrari albie

Nr. crt. | Pozitie kilometrica | Denumire vale
i 3+558 Niarad
2 6+001 Magherus

8. Protectie albie cu pereu din beton

Nr. crt. | Pozitie kilometrica | Denumire vale
1 6+001 Magherus
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9. Bazine de retentie
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Nr.crt. Pozitie Partea drumului de
kilometrica legatura
1 7+500 sténga
2 7+575 stanga
3 8+580 sténga
4 9+175 stanga

10. Separatoare de hidrocarburi:

Numdrul total de separatoare este de 55 de bucati, din care, Tip 1 = 21 de
bucati Tip 2 =28 de bucdti, Tip 3 =6 de bucsti.

Centralizator separatoare de hidrocarburi:

Nr. Crt. | Pozitie kilometrica Parte?e:;:z:;ml 35 sepa-l:aptlélrului
1 04575 dreapta Tip 3
2 0+600 dreapta Tip 3
; 0+600 stdnga Tip1
4 0+550 bretea 1 nod DN69 stanga Tipl
5 0+590 bretea 1 nod DN69 stanga Tip1
6 0+275 bretea 2 nod DN69 dreapta Tip1
7 1+015 stanga Tip1
8 1+250 stanga Tip 1
9 14555 stdnga Tip1
10 1+595 stanga Tip1
i 1+595 dreapta Tip1
12 Pe drumul de exploatare 0+040 stanga Tip1
13 Pe drumul de exploatare 0+040 dreapta Tip 1
14 2+625 dreapta Tip 3
15 2+625 stanga Tip 3
16 2+660 dreapta Tip1
17 2+660 stanga Tip1
18 34545 dreapta Tip 2
19 3+545 stanga Tip 2
20 3+575 dreapta Tip 2
21 3+575 stanga Tip 2
22 4+410 dreapta Tip1l
23 4+410 stdnga Tip1
24 4+430 dreapta Tip 3
25 4+430 stanga Tip 3
26 Bretea 1 nod DC58 0+490 dreapta Tip 2
27 Bretea 1 nod DC58 0+860 stdnga Tip 2
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Nr. Crt. | Pozitie kilometricd Raites dr“umtjlui de Uiad, -
legatura Separatorului
28 5+760 dreapta Tip 2
29 5+760 stanga Tip 2
30 5+785 dreapta Tip1
31 5+785 stanga Tip1
32 6+015 dreapta Tip 2
33 6+015 stanga Tip 2
34 6+845 dreapta Tip 1
35 6+845 stdnga Tip1
36 6+875 dreapta Tip 2
37 6+875 stanga Tip 2
38 74525 dreapta Tip 2
39 Pe drumul de exploatare 0+135 stdnga Tip 2
40 Pe drumul de exploatare 0+135 dreapta Tip 2
41 7+575 Stanga Tip 2
42 8+575 stanga Tip 2
43 8+575 dreapta Tip 2
44 8+590 stanga Tip 1
45 8+590 dreapta Tip1
46 9+160 stanga Tip 2
47 9+160 dreapta Tip 2
48 9+180 stanga Tip 2
49 9+180 dreapta Tip 2
50 Pe drumul de exploatare 0+000 stdnga Tip 2
51 Pe drumul de exploatare 0+000 dreapta Tip 2
52 BRETEA 1 nod A1 0+075 stanga Tip 2
53 BRETEA 1 nod A1 0+075 dreapta Tip 2
54 BRETEA 1 nod Al 1+965 dreapta Tip 2
55 BRETEA 1 nod A1 1+980 dreapta Tip 2

12.1.1. Traseul in plan

Traseul proiectat are o lungime totala de aproximativ 9.9 km (excluzdnd nodul cu
autostrada A1) si a fost proiectat in conformitate cu prevederile STAS 863/1985.

Traseul Tn plan este caracterizat de aliniamente lungi racordate cu curbe a ciror raze
sunt cuprinse intre 1500 m si 3000 m acestea respectand prevederilor STAS 863-85 pentru o
viteza de proiectare de 100 km/h. Clasa tehnica a drumului de legatura este II.
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Drumul de legdturd incepe cu circa 250 m fnaintea intersectiei dintre drumurile
D] 692 si E671 (DN 69), cu amenajarea unui nod rutier si se dezvolta pe directia Nord-Est
spre Autostrada Al.

Amenajarea nodului rutier va fi realizata fara afectarea PUZ-urilor: ,Zond productie si
depozitare aprobata cu HCL 311/2007", ,Dezvoltare zona activitdti de productie cu caracter
nepoluant, depozitare, comert si prestdri servicii productie si Spatii depozitare servicii si
comert (TOMIS)” aprobat cu HCL 322/2007, precum si zona destinata unui parc fotovoltaic,
conform PUZ ,Parc tehnologic pentru energii alternative si parc fotovoltaic Timisoara” aprobat
prin HCL 28/2011;

Intre km 1+350 si km 2+300 traseul se dezvolta pe directia Nord-Est, traversand doua
canale de desecare si intersectandu-se cu un drum de exploatare agricola, a cdrui continuitate
va fi asigurata de cdtre un viitor pasaj in dreptul km 2+158.

Intre km 2+300 si km 3+600 drumul se dezvolta in paralel cu canal ANIF, pe partea
dreapta a acestuia. In zona km 3+558 traverseazi Paraul Niarad (Bega Veche) unde a fost
prevazut un pod avand 34.80m lungime.

Intre km 3+600 si km 5+700 drumul de legdtura continua pe directia Nord-Est si se
intersecteaza cu DC 58 n dreptul km 5+162. Continuitatea drumului de exploatare care face
legatura intre DC 58 si DN 69 se realizeazd cu un pasaj, acesta facand parte integranta a
nodului rutier amenajat in acesta zona.

Intre km 5+700 si km 8+000 traseul drumului de descércare respecta varianta propusa
in PUG Giarmata. In dreptul km 6+001 acesta traverseaza Paraul Magherus prin intermediul
unui pod de 34.00m lungime.

Pana la finele traseului drumul de legdtura intersecteazd ncd doua drumuri de
exploatare agricold in dreptul km 7+521 si km 9+670. Continuitatea acestor drumuri de
exploatare agricola va fi asigurata prin intermediul unor pasaje de subtraversare ale drumului
de legatura. Drumul de exploatare care subtraverseaza drumul de legdturd la km 94670 are
asigurata continuitatea si pe autostrada printr-o subtraversare la km 39+300 (km proiectat pe
autostrada Arad Timisoara).

Drumul de legatura se racordeaza la Autostrada Al prin amenajarea unui nod rutier de

tip “trompeta”.

12.1.2.  Traseul in profil longitudinal ]
Tindnd cont de faptul ca traseul proiectat intersecteazd diverse tipuri de cai de

comunicatie, cursuri de apa cit si canale, profilul longitudinal a fost proiectat astfel:
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- drumul sa fie intr-un rambleu cu indltimea de circa 1,50 m (incluzand si structura

rutiera) pentru a se asigura un drenaj corespunzator structurii rutiere;

- la traversarea denivelata a unor cai de comunicatii (drumuri, cai ferate) sa se asigure

gabaritele de circulatie conform prevederilor din normativele in vigoare.
Declivitatea minima este in general de 0,50% si a fost adoptata in vederea scurgerii

apelor pluviale, iar declivitatea maxima este de 3.50%.

\ 2.1.3. Profilul transversal Tip ‘

Profilul transversal tip a fost adoptat in vederea satisfacerii unor debite de viteze de

circulatie ridicate in conditii de siguranta si confort, in conformitate cu ,Normele tehnice

privind proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor”.

Dimensiunile de gabarit ale platformei drumului sunt cele corespunzatoare drumului

national de clasa tehnica II (Drumuri nationale europene cu patru benzi de circulatie si

separator de sensuri) conform ordinului MT nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor

tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor si anume:
Profilul transversal tip al Drumului de legaturd va avea urmétoarele

elemente geometrice:
e Platforma drumului: 20.50 m;
e Partea carosabild: (2 cai unidirectionale) 4x3.50 m;
e Separator fluxuri de circulatie: 1.50 m;
e Acostamente: 2x2.50 din care benzi de

incadrare: 2x0.75 m;
Panta transversala: 2,5 % pentru partea carosabila
2,5 % pentru acostamente

Profilele transversale tip ale bretelelor nodurilor rutiere vor avea

urmatoarea alcatuire:

Bretele unidirectionale

Platforma (intre fetele parapetelor) 6.00 m
din care:

Partea carosabila:  4.00 m

Benzi de incadrare:  2x0.50 m

Acostamente: 2x0.50m
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Bretele bidirectionale
Latime platforma (intre fetele parapetelor) 9.00 m din care:
din care:
e Partea carosabila:  2x3.50 m
e Benzi deincadrare: 2x0.50 m
e Acostamente: 2x0.50m

|2.1.4.  Structura rutiera
Date de intrare

1. Volumul de trafic de calcul

Volumul de trafic de calcul a fost stabilit in cadrul Studiului de trafic, conform
“Normativului pentru determinarea traficului de calcul”, indicativ AND 584-2012. Perioada de
perspectiva este de 15 ani, 2018 — 2033. Calculele pentru determinarea traficului de calcul
pentru dimensionarea sistemului rutier pentru drumul de legdturd au considerat un profil
transversal de doua benzi de circulatie pe sens, aplicandu-se, astfel, coeficientul de repartitie
transversala corespunzator (0,35).

Tabelul de mai jos prezinta volumul de calcul determinat pentru varianta 1 de realizare
a drumului de legatura.

Dr. leg. DN69 - A1 (DN69-DC58) 4 13482 130 80 517] 14209 15685 534
Dr. leg. DN69 - Al (DC58-A1) 4 13322 130 140 771 14364 16567 805)

: ; MNr. be Autotursme ( ane i t ne =
Anul 2033 - g ) 35 S| 5 vehicule eta
: a

(MZ

Dr. leg. DN69 - A1 (DN69-DC58)
Dr. leg. DN69 - Al (DC58-A1) 4 23789 463 409 921 25581 28728 1162

Dr. leg. DN69 - A1 (DN69-DC58)] 1.18 | foarte greu
Dr. leg. DN69 - Al (DC58-A1) 1.88 | foarte greu

2. Tipul de pamaéant

Conform studiului geotehnic efectuat pamantul de fundare este de tip P5, categoria 4d.
Se propune realizarea unui strat de forma de 15 cm din pamant stabilizat cu lianti
hidraulici.

3. Tip climateric

Traseul drumului se incadreaza in tip climateric I.

4. Regim hidrologic
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Regimul hidrologic al drumului este 2b, corespunzétor conditiilor hidrologice MEDIOCRE

SI DEFAVORABILE cf. STAS 1709/2-1990, pentru sectoare de drum situate in rambleu mai mic
de 1 m, la nivelul terenului, in profil mixt sau debleu. I ——

o structura rutierd mixta avand urmatoarea alcituire:

5. Normative respectate la dimensionare

> 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica, tip MAS 16, conf.

4 ~ Y 4 v
PD 177 — 2001 - ,,Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutigré: /M Fgide,; \
AND 584-2012 - “Normativul pentru determinarea traficului de
STAS 1709/1 - 1990 - “Adancimea de inghet in complexul rutie

7

Structura rutiera proiectata pentru drumul de legdturd intre autostra A14$4i D%VOGQ
B2

(7
& ) /F/

605-2016, SR EN 13108-1;

5 cm strat de legatura din binder de criblura, tip BAD 22.4 conf. normativ
AND 605-2016, SR EN 13108-1;

8 cm strat de baza anrobat bituminos cu agregate mari, tip AB 31.5 conf.
normativ AND 605-2016, SR EN 13108-1;

18 cm strat superior de fundatie balast stabilizat cu lianti hidraulici;

25 cm strat inferior de fundatie din balast;

15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici/materiale
granulare.

12.1.5.

Lucrdri de colectarea si evacuarea apelor

Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele:

- Santuri pereate;

- Rigole de acostament si casiuri de descércare pana la santul de la piciorul
taluzului in cazul rambleelor inalte si a rampelor podurilor si pasajelor, pentru a
impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz;

- Dispozitive de epurare a apelor colectate de santuri si rigole amplasate in zonele
de deversare a santurilor in emisari. Evacuarea apelor pluviale din santurile Si
rigolele drumului, s-a prevazut a se face in emisarii existenti (parauri, canale, etc)
sau bazine de retentie.

- Podetele proiectate au deschideri de 2 m (elemente prefabricate) si de 5 m
(monolite). Pentru traversarea canalelor existente s-au prevazut podete cu
deschideri adecvate care sa preia debitele de apa necesare. Pe bretelele nodurilor
rutiere care traverseaza santuri s-au prevazut podete tubulare.
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Tabel podete:

Antreprenor:

Nr.crt. | Dimensiuni (L x H) Pozitie km Observatii
Drumul de legatura
i X2 0+575 Canal ANIF
2. 5x2 1+019 Canal ANIF
3. 5x2 1+225 Canal ANIF
4. 2x2 1+575
5. 2x2 2+646 Canal ANIF
6. 5x2 4+420 Canal ANIF
7 2x1.70 5+776
8. 2 x1.40 6+860
9. 2x2 8+582
10. 5x 2 9+171
11. 5x2 9+990
12, 2x1.40 11+873, 1 Bretea nod Al
Nod rutier DN 69
13. bx2 0+567, DN 69 | Canal ANIF
14, Sx2 0+906, DN 69 | Canal ANIF
Nod rutier DC 58
15 2x2 0+320, Pasaj
16. 2x2 0+540, Pasaj
Tabel elemente tubulare de scurgere a apelor:
Nr.crt. Dimensiuni, m Pozitie km Observatii
Nod rutier DN 69
1. | @1 0+080, Bretea 1 |
Nod rutier DC 58
2. a1 0+110, Bretea 1
3. 21 0+310, Bretea 1
4, @1 0+075, Bretea 3
5. @1 0+275, Bretea 4
Nod rutier Al
6. 21 0+550, Bretea 2
£ @1 0+247, Bretea 3
8. a1 0+400, Bretea 3
9. g1 0+168, Bretea 4
10. @1 0+550, Bretea 4
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Avand in vedere ca drumul de legéturd se afla intr-un rambleu de minim 1.50 m solutia
cu santuri deschise la piciorul taluzului a fost adoptata ca sistem de colectare si scurgerea
apelor pluviale.

12.1.6.  Lucriri de consolidare |
Proiectarea lucrarilor de sustinere si consolidare are la baza solutiile propuse in cadrul

proiectului respectand cerintele Beneficarului.

S-a urmarit indeaproape respectarea solutiile propuse in cadrul proiectului, acestea
fiind verificate conform normelor si standardelor in vigoare.

Solutiile au fost corelate cu rezultatele noului studiu geotehnic si adaptate conditiilor
reale din teren.

Lucrarile de sprijinire de rambleu/debleu sunt analizate din punct de vedere al
stabilitatii locale si generale.

Atat stabilitatea terasamentelor cat si deformabilitatea terenului de fundare a
rambleurilor sub incarcarea statica si dinamica a fost analizata in conformitate cu SR EN 1997-
1, SR EN 1997-1/NB, SR EN 1998 — 5, SR EN 1998 — 5/NB, NP 126-2010, NP 123-2010, NP
122-2010, P100-1/2013. e

Programul de calcul utilizat pentru dimensionarea si verifi icarea,, luhranlor xde
consolidare este GEO 5, dezvoltat de catre compania din Cehia: ane c/lvk;gpgmee;nd}\
software (http://www.finesoftware.eu/).

Sectiunile de calcul considerate atat pentru taluzurile de ramblet cat € oehtru celelde™ |
debleu au fost alese in punctele cele mai defavorabile ale traseului. "'\

Inaltimea terasamentelor, alcatuirea terenului de fundare si n\/elul ei sub@erane au/
constituit criteriile in stabilirea punctelor critice. \\‘ SN G\ R

Nivelurile apelor subterane folosite in calcule au fost preluate din Stud:ul@go;tebme’

Conform normativului P100-2013 amplasamentul traseului drumului de legatura Al —
DN 69, are din punct de vedere seismic urmatoarele caracteristici:

- coeficientul seismic de calcul, ag = 0.20

- perioada de colt, Tc = 0.7

- intensitatea seismica: grad 6+7 MSK

- perioada de revenire IMR = 225 ani

Valoarea caracteristica a suprasarcinii din trafic fost considerata echivalentul unei
umpluturi de pamant cu o grosime de 1.3 m distribuita uniform pe intreaga platforma a
autostrazii. Referinte privind acest mod de abordare a calculelor este prezentata in: Ghidul
privind proiectarea geotehnicd, indicativ GP 129-2014, din 29.12.2014, publicat in Monitorul
Oficial, Partea I nr. 95bis din 05/02/2015.

Metodele de calcul ale impingerii pamantului (activa si pasiva) asupra lucrarilor de
sprijinire sunt descrise in SR EN 1997-1 si NP 124: 2010.

Impingerea pamantului (activa si pasiva) asupra lucrarilor de sprijinire in conditii
statice este calculata conform teoriei Coulomb.

Impingerea pamantului (activa si pasiva) asupra lucrarilor de sprijinire in conditii
seismice este calculata conform teoriei Mononobe-Okabe.

Lucradri de terasamente
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Tinénd cont de morfologia terenului, lucrérile de terasamente se vor desfdsura in
rambleu cu indltimi de max. 9 m.

Materialele ce se vor utiliza la realizarea umpluturilor de rambleu trebuie sa corespunda
specificatiilor STAS 2914-84, astfel se pot utiliza materiale ce se incadreazé in categoriile 1a,
1b, 2a, 2b, 3a, 3b 4a si 4b.

Compactarea umpluturilor de rambleu se va face in urma realizarii unui sector de proba
pentru stabilirea grosimii straturilor de compactare, umiditatea optima de compactare si
numarul trecerilor cu utilajul de compactare, astfel incat sa se respecte specificatiile tehnice
prevazute in caietul de sarcini de terasamente.

Pantele proiectate ale taluzurilor de rambleu sunt de 2:3 pe primii 6 m masurati de la
platforma drumului, banchetd de 3 m Idtime si taluz de 1:2 de la nivelul banchetei
intermediare pana la terenul natural.

Protectia taluzelor de debleuri si rambleuri

Taluzurile de rambleu si debleu sunt prevézute in cadrul proiectului a se proteja
impotriva ravinarilor astfel:

Taluzuri rambleu si debleu protejate cu pamant vegetal:

- Nivelarea si profilarea taluzului de rambleu la cotele si pantele din proiect, fard a
se realiza o suprafata lisa (neteda). Suprafatd taluzului finisata astfel (cu
asperitdti) favorizeazd infratirea mai buna a taluzului cu pamantul vegetal.

- Se vor executa trepte de infratire cu adancime min. 0.20 m si interdistant3
transversal taluzului de max. 2 m.

- Se asterne pamant vegetal in grosime de min. 15 cm, dupa nivelarea acestuia se
insamanteazd si se va compacta cu cilindrul compactor de mica capacitate (2 tone
- 4 tone).

- Stropirea suprafetelor inierbate si protejate pe intreaga perioada de dezvoltare a
vegetatiei, si insdmantarea (daca este cazul) pana la fnierbarea completa a
taluzului.

Imbunititirea de suprafati a terenului de fundare

Tmbunététirea de suprafata a terenului de fundare are ca scop urmatoarele:

- sporirea caracteristicilor fizico — mecanice si de deformabilitate ale terenului de
fundare pe adancimi cuprinse intre 0.30m — 0.90 m.

- realizarea unei bariere impotriva patrunderii apei subterane in corpul umpluturilor
de rambleu prin efectul de capilaritate.

- verificarea deformabilitétii terenului de fundare conform CD31 / 2002 unde se
specifica deformabilitate maxima admisibila sa fie cuprinsa intre 350 (1/100) mm —
450 (1/100) mm in functie de natura terenului de fundare.

- inlocuirea materialelor necorespunzitoare de la nivelul terenului de fundare in
conformitate cu STAS 2914 — 84, materiale ce se incadreaza in categoriile 4d, 4e —
rea sau 4f — foarte rea.
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Imbunétitirea de suprafata a terenului de fundare s-a previzut a se face
prin urmatoarele metode:

c) scarificare pe adancime de 30 cm a terenului natural (dupd decaparea solului
vegetal), stabilizare cu lianti hidraulici in procent de 1.5% - 4%, compactare la
grad de min. 95% Proctor Normal;

d) realizarea unei extraexcavatii pe adancime variabild intre 30 cm — 60 cm (dupé
decapare sol vegetal), scarificarea bazei extraexcavatiei pe adancime de min. 30
cm, stabilizare cu lianti hidraulici in procent de 3% - 5% si realizarea unei perne
din material corespunzator pentru terasamente, stabilizat cu lianti hidraulici in
procent de min. 2% in grosime cuprinsa intre 30 cm- 60 cm ce se va compacta la
grad de min. 95% Proctor Normal. Perna din material corespunzitor se va
ranforsa la partea superioara, daca este cazul, cu geotextil tesut de Tnalt3
rezistenta;

Lucrarile necesare pentru asigurarea stabilitatii terasamentelor sunt:

Profil tip 1 — Imbunatatire teren de fundare prin scarificare si stabilizare cu

lianti hidraulici

Descriere lucrare:

Dupa decaparea stratului vegetal terenul din baza se va scarifica si se va trata cu lianti
hidraulici pe o grosime de minim 30cm.

Etape / tehnologie de executie:

1 - Eleminarea solului vegetal si realizarea treptelor de infratire acolo unde este cazul;

2 - Realizarea testelor de capacitate portanta cu placa Lucas / parghia Benkelman;

3 - In cazul in care Raportul EV2/EV1 depaseste valoarea de 2.5 si deformatiile
depasesc 450(1/100)mm dar sunt mai mici de 650(1/100)mm se trece la scarificarea terenului
de fundare pe adancimea de 30cm si tratarea acestuia cu lianti hidraulici (procentul de liant
utilizat se va determina prin teste de laborator si tronson experimental in teren);

4 - Dupa realizarea imbunatatirii se vor reface testele de capacitate portanta.

Aplicabilitate Drum de Legatura Aplicabilitate bretele Nod DN69

BRETEA 1
Aplicabilitate
Nr. Crt.
Nr. Aplicabilitate L (m) i inceput |[Km sfarsit gl
Crt. Km Km 1 0 200 200
inceput sfarsit BRETEA 2
1 0 300 | 300 Aplicabilitate
Nr. Crt.
2 600 3225 | 2625 O e nceputicm slare] = ™)
3 3675 4500 | 825 1 0 400 400
4 5075 5750 | 675 B':EIF_EAb_'I_'t)-: 692
5 6175 7425 | 1250 Nr. Crt. f— inc‘;;i ‘}é:j‘] zfarsit L (m)
6 7625 9120 | 1495 ; = s 5
T — 1L snEreA i
725 Aplicabilitate
TOTAL 7750 N e Tceput | Km BTl — )
1 0 550 550
2 800 1040 240
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Aplicabilitate bretele Nod A1l Aplicabilitate restabiliri drumuri
BRETEA 1 Km 2+264
Aplicabilitate Nr. Crt. Aplicabilitate L (m
NECot. Km inceput | Km sfarsit Lm) Km inceput |Km sfarsit (m)
1 800 2500 1700 1 0 240 240
BRETEA 2 2 270 570 300
Aplicabilitate Km 5+292
Nr- O R inceput[Km sfarsit] = ™ Nr. ot | Aplicabilitate LD
1 0 650 650 ' " |Km inceput [Km sfarsit
BRETEA 3 1 0 240 240
Aplicabilitate 2 270 510 240
ME S, Km inceput [Km sfarsit L m) Bretea 1 0 550 550
1 0 500 500 Bretea 2 0 300 300
BRETEA 4 Bretea 3 0 300 300
Aplicabilitate Bretea 4 0 550 550
NE: Grk Km inceput | Km sfarsit LAm) Km 7+650
1 0 700 700 Aplicabilitate
N Gt Km inceput |[Km sfarsit LAm)
1 0 210 210

Profil tip 2 — Imbunatatire teren de fundare prin stabilizare cu lianti hidraulici
Descriere lucrare:

Dupa decaparea stratului vegetal, excavarea terenului de fundare pe adancimea de 30-
60cm apoi terenul din baza se va scarifica si se va trata cu lianti hidraulici pe o grosime de
minim 30cm.

Etape / tehnologie de executie:

1 - Eleminarea solului vegetal si realizarea treptelor de infratire acolo unde este cazul;

2 - Realizarea testelor de capacitate portanta cu placa Lucas / parghia Benkelman;

3 - In cazul in care Raportul EV2/EV1 depaseste valoarea de 2.5 si deformatiile
depasesc 650(1/100)mm dar sunt mai mici de 750(1/100)mm se trece la excavarea terenului
pe adancimea de 30-60cm apoi la scarificarea terenului de fundare pe adancimea de 30cm si
tratarea acestuia cu lianti hidraulici (procentul de liant utilizat se va determina prin teste de
laborator si tronson experimental in teren);

4 - Dupa realizarea scarificarii si imbunatatirii pe 30 cm se va realiza umplutura din
material coeziv corespunzator tratat cu lianti hidraulici pe adancimea de 30-60cm.

5 - Dupa realizarea umpluturii se vor reface testele de capacitate portanta.
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Aplicabilitate Drum de Legatura Aplicabilitate bretele Nod A1
Aplicabilitate
Nr. Crt. Km Km | L{(m) Aplicabilitate
inceput sfarsit N G, Km inceput | Km sfarsit L)
1 300 600 300 1 0 150 150
2 3225 3495 270 2 150 395 245
3 3625 3675 50 3 700 800 100
4 5760 5925 165 TOTAL 495
5 6075 6175 100
6 7425 7625 200
7 9120 9220 100
8 9625 9725 100
128
TOTAL 5

Profil tip 3 - Blocaj din piatra bruta

Descriere lucrare

Dupa decaparea stratului vegetal, terenul din baza se va excava pe adancimea de cca.
50cm apoi se va asterne un strat de piatra bruta sort 60-150mm ce se va compacta pana la
refuz. Daca in urma compactarii stratul din piatra bruta va tasa, acesta va fi completat si se va
relua operatiunea de compactare. Acesti pasi se vor repeta pana la atingerea cotei proiectate
si incetarea tasarilor.

Dupa realizarea blocajului de piatra bruta acesta se va inchide cu un strat de material
granular sort 0-63mm ce va fi protejat la partea superioara cu un strat de geotextil avand rol
anticontaminant.

Acest tip de lucrare se va aplica in zonele in care terenul de fundare are capacitate
portanta redusa M2-3<3000kPa si in urma realizarii testului cu parghia Benkelman, realizat
imediat dupa decaparea solului vegetal, se obtin valori ce depasesc valorea de 750x0.01mm.

Etape / tehnologie de executie:

1 - Eleminarea solului vegetal si realizarea treptelor de infratire acolo unde este cazul;

2 - Realizarea testelor de capacitate portanta cu placa Lucas / parghia Benkelman;

3 - In cazul in care Raportul EV2/EV1 depaseste valoarea de 2.5 si deformatiile
depasesc 750(1/100)mm se trece la realizare unui blocaj din piatra bruta;

4 - Dupa realizarea blocajului se va realiza umplutura din material necoeziv
corespunzator in grosime de min. 30cm protejata la partea superioara cu geotextil netesut
avand rol anticontaminant.

5 - Dupa realizarea umpluturii se vor reface testele de capacitate portanta.
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Aplicabilitate:
m : A
sfarsit ,
Nr. Crt. inceput \?/L%J.ndu?é{\y

1 350 600 V.G /¥ K

2 1600 2000 N " 400~

3 3325 3415 [ 0.,

4 3450 3500 ||| | I&IN. i5gos

5 4250 4300 \ 59—

6 4305 4350 N\, \_ 465

7 5175 5375 | \&». /257200

8 7300 7550 NS C47200: i

12.1.7.  Lucréri hidrotehnice |

Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar si pentru
protejarea rambleului drumului, atunci cand este in contact cu ape curgdtoare sau ape
statdtoare, se impune necesitatea unor lucréri hidrotehnice.

Lucrarile hidrotehnice proiectate asigura:

- protejarea albiilor in zona podurilor;

- dirijarea si curgerea apei optim hidraulic prin deschiderea podurilor;

- apadrarea taluzului drumului pe zonele pe care acesta este supus actiunii apelor;
- asigurarea stabilitatii talvegului in zona traversarilor cursurilor de apa.

Asigurarea de calcul

Lucrarile hidrotehnice s-au proiectat la asigurarea de calcul conform STAS-urilor in
vigoare.

In conformitate cu STAS 4273-83 ,incadrarea in clase de importanta”- pct.2.11
categoria constructiilor hidrotehnice aferente cdilor de circulatie publica (traversdri in zona
cursurilor de apd) pentru drumuri nationale este 3. Conform pct. 5.1 din STAS 4273-83, dup#
durata de exploatare — definitiva si dupad rolul functional — principal, constructiei hidrotehnice
3 ii corespunde clasa de importanta III.

in conformitate cu STAS 4068/2-87 ,Probabilitatile anuale ale debitelor si volumelor
maxime in conditii normale si speciale de exploatare” pct. 2.1 in conditi normale de
exploatare la clasa de importanta III ii corespunde probabilitatea anuald de depésire de 2%.

Dimensionarea hidraulica a podurilor si podetelor a fost facuta respectand conditiile de
libera trecere in conformitate cu normativul PD 95-2002, tabelul 6.I11. si tabelul 7.1.

Pentru cursuri de apa intersectate(cu debite sub 1000mc/s cu plutitori) indltimea minima
de libera trecere sub poduri este de 1,00m.

Tipuri de lucradri hidrotehnice proiectate
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In cadrul proiectului s-au analizat tipurile de lucrdri hidrotehnice, in conformitate cu
normele EUROCOD si s-au studiat solutii optime din punct de vedere tehnica-economic.
Protectie albie cu pereu din beton
S-a prevazut protejarea albiei cu pereu pana la nivelul corespunzitor debitului cu
asigurarea de 2% plus garda.
Pereul din beton C25/30, turnat in campuri de 2 m? este asezat pe un strat filtrant si
filtru din geotextil.
La partea inferioara pereul reazema pe o grinda din beton C25/30. G

Tabel cu zone de aplicare

Nr. crt. | Pozitie kilometrica | Denumire vale
1 6+001 Magherus

Recalibrari albie :

In zonele unde albia cursului de apa este instabila, in zona podurilor X
culeile sunt obstacole, unde se constata deformdri ale fundului albiei, unde sunt necesare
modificdri ale traseului in plan, se prevad recalibrari si/sau devieri ale cursului de apa.

Materialul rezultat din sapatura noii albii se va depozita in vechea albie pentru a evita

revenirea cursului de apa la cel initial.

Tabel cu zone de aplicare

Nr. crt. | Pozitie kilometrica | Denumire vale
1 3+558 Niarad
2 6+001 Magherus

Canale ANIF

Drumul de legdtura traverseaza urmatoarele canale de desecare aflate in administrarea
ANIF Filiala Teritoriala Timis-Mures Inferior:

Nr. | Pozitie - 2=
2 Denumire canal Caracteristici canal Tip de lucrare
crt. | km
Q=0,255mc/s;
1 0+575 | CS5.2-N (Hen 211) b=0,5m; m=1,5; Podet oblic (L=5m, H=2m)
1=0,4%o0
2 | 1+019 | R28-N (Hcn 230) Q=0,265mc/s: Podet oblic (L=5m, H=2m)
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b=0,5m; m=1,5;
I1=1,0%o0
Q=0,030mc/s;
3 1+226 | R26.3 (Hcn 233) b=0,5m; m=1,5; Podet oblic (L=5m, H=2m)

1=0,5%o0

Q=0,260mc/s;

4 | 2+646 |R37-N(Hcn763) | b=0,5m; m=1,5; D S perpetiiolar

1=0,09%0 (L=2m, H=2m)
Q=0,163mc/s;
5 4+420 | C1 (Hcn 973/1) b=0,5m; m=1,5; Podet oblic (L=5m, H=2m)

1=0,6%0

La nodul rutier DN69 drumul traverseaza urmatoarele canale de desecare aflate
in administrarea ANIF Filiala Teritoriala Timis-Mures Inferior:

Nr. | Pozitie

A Denumire canal Caracteristici canal Tip de lucrare

Q=0,255mc/s; b=0,5m; | Podet oblic (L=5m,

1| 0+567 |CS5.2-N (Hen211) |~ " 0T H=2m)

Q=0,265mc/s; b=0,5m; | Podet oblic (L=5m,

2 0+906 | R28-N (Hcn 230) m=1.5: I=1.0%0 H=2m)

in concluzie canalele CS5.2-N (Hen 211) si R28-N (Hen 230) sunt traversate
e\ J. f/;as

AT
rr\%oakDNG%\srst_(?a;/

pe traseul canalelor existente, dar acest lucru nu s-a putut realiza “toate " Lan/l _"

de drumul proiectat prin podete oblice cu dimensiunile L=5m si H=2m.

A

Majoritatea canalelor sunt traversate cu podete oblice astfel inc

sa fie minima.

S-a urmarit ca subtraversarea drumului de legatura A1 Arad-Ti

intersectate, iar la podetele de la km 0+575 si km 2+646 a fost necesara
intersectat.

Este asigurata tranzitarea apelor de suprafatd, aferente canalelor de desecare, precum
si a apelor meteorice scurse prin intermediul constructiilor de pe platforma drumului. Precizam
ca descdrcarea apelor meteorice (care spald platforma drumului) in canalele de desecare se

va face numai dupa epurarea acestora.
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In aceasta situatie, ansamblul de constructii prin care se realizeaza tranzitarea apelor in

dreptul drumului in aceste puncte consta din:
- podet;

- dispozitive de epurare.

12.1.8.  Constructii pentru epurarea apelor

Problema scurgerii apelor se rezolva in functie de conditiile pe care le ofera terenul
natural, si tinand cont de masurile care trebuie luate pentru asigurarea unei preepurari a apei
inaintea deversarii acesteia in emisari sau in bazinele de retentie.

Evacuarea apelor pluviale din santurile drumului, se face in emisarii existenti - canale
de desecare sau in bazine de retentie si evaporare atunci cand nu exista emisari sau cand
canalele nu pot prelua debitul suplimentar de apa.

Pentru epurarea apelor pluviale colectate de pe platforma drumului se prevad bazine
de sedimentare si separatoare de hidrocarburi. Apele epurate vor respecta limitele de calitate
impuse de NTPA 001/2002. Dimensiunile constructiilor pentru epurarea apelor meteorice se
stabilesc functie de debitul de apa colectat de pe platforma drumului.

In bazinele de sedimentare are loc o depunere a particulelor grosiere iar in
separatoarele de hidrocarburi se retin hidrocarburile si uleiurile rezultate din combustia
combustibilului. Bazinele de sedimentare sunt din beton clasa C30/37. Separatoarele de
hidrocarburi sunt prefabricate si se monteaza pe santuri la iesirea din bazinele de
sedimentare.

Numarul total de separatoare este de 57 de bucdti, din care, Tip 1 = 21 de bucati Tip
2 =30 de bucati, Tip 3 =6 de bucati.

Centralizator separatoare de hidrocarburi:

Nr. Crt. | Pozitie kilometrica Paries dtumtfiui de Tipul .
legatura Separatorului

1 04575 dreapta Tip 3

2 0+600 dreapta Tip 3

3 0+600 stanga Tip1

4 0+550 bretea 1 nod DN69 stanga Tip1

5 0+590 bretea 1 nod DN69 stanga Tip1

6 0+275 bretea 2 nod DN69 dreapta Tip 1

7 1+015 stanga Tip1

8 14250 stanga Tip 1

9 1+555 stanga Tip1

10 14595 stanga Tip 1

11 1+595 dreapta Tip 1

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -
PR TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.) — REVIZIA

Pag. 61 / 104



=
r‘ '1 COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Beneficiar; DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA
Antreprenor: 2 TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.
12 Pe drumul de exploatare 0+040 stdnga Tip 1
13 Pe drumul de exploatare 0+040 dreapta Tip1
14 2+625 dreapta Tip 3
15 2+625 stdnga Tip3
16 2+660 dreapta Tip 1
17 2+660 stanga Tip 1
18 34545 dreapta Tip 2
19 3+545 stanga Tip 2
20 3+575 dreapta Tip 2
21 34575 stanga Tip 2
22 4+410 dreapta Tip1
23 4+410 stanga Tip1
24 4+430 dreapta Tip3
25 4+430 stanga Tip 3
26 Bretea 1 nod DC58 0+490 dreapta Tip 2
27 Bretea 1 nod DC58 0+860 stdnga Tip 2
28 DC58 04320 stanga Tip 2
29 5+760 dreapta Tip 2
30 5+760 stanga Tip 2
31 5+785 dreapta Tip1
32 5+785 stanga Tip 1
33 6+015 dreapta Tip 2
34 6+015 stanga Tip 2
35 6+845 dreapta Tip1
36 6+845 stinga Tip 1
37 6+875 dreapta Tip 2
38 6+875 stanga Tip 2
39 74525 dreapta Tip 2
40 Pe drumul de exploatare 0+135 stanga Tip 2
41 Pe drumul de exploatare 0+135 dreapta Tip 2
42 74575 Stanga Tip 2
43 8+575 stdnga Tip 2
44 8+575 dreapta Tip 2
45 8+590 stanga Tip1l
46 8+590 dreapta Tip1
47 9+160 stanga Tip 2
48 9+160 dreapta Tip 2
49 9+180 stanga Tip 2
50 9+180 dreapta Tip 2
51 Pe drumul de exploatare 0+000 stanga Tip 2
52 Pe drumul de exploatare 0+000 dreapta Tip 2
53 BRETEA 1 nod A1 0+075 stanga Tip 2
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54 BRETEA 1 nod A1 0+075 dreapta Tip 2
55 BRETEA 1 nod A1 0+500 stanga Tip 2
56 BRETEA 1 nod Al 1+965 dreapta Tip 2
57 BRETEA 1 nod A1 1+980 dreapta Tip 2
Bazine de retentie

in zonele unde descércarea apelor meteorice nu se poate face in canale sau in situatia
in care canalele nu pot prelua un debit de apa suplimentar, se prevad bazine de retentie.
Rolul acestora este de a permite colectarea si acumularea temporara a debitului de apa.
Centralizator bazine de retentie:

Nr.crt. Pozitie kilometrica Partea drumului de
legatura
1 7+500 stanga
2 7+575 stanga
3 8+580 stanga
4 9+175 stanga
5 DC 58 km 0+320 dreapta
6 Bretea 1 Nod A1 km 0+500 stanga

12.1.9. LUCRARI DE PODURI SI PASAJE |

Caracteristicile podurilor si pasajelor de pe DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1l
ARAD-TIMISOARA — DN69, cat si pozitile acestora functie de obstacolul pe care il
traverseaza sunt prezentate in cele ce urmeaza.

Latimile podurilor si pasajelor au fost stabilite in concordantd cu clasa tehnicd a
drumului, conform reglementdrilor in vigoare, STAS 2924-91 "Poduri de $0s rite’” si
"Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea d[mme
cdtre Ministerul Transporturilor cu ordinul nr. 45/27.01.98, si anume,,-“;/.»

o |atimea partii carosabile pentru toate lucrérile de artd pe {%‘lqiﬁ_f’r’)’ul‘d\é Iegg%@a( intre Y|"
parapetele interioare ale unui sens de circulatie este de 7.40 m (ﬁe\ﬁ%ﬁ%gnd}s si o z’))na ,f
mediana de 1.50m;

o latimea partii carosabile pentru pasajele peste drum de Iegatwﬂwgu
drumurile nationale, 7.00 pentru drumurile de exploatare; S

e fnaltimile de gabarit rutier pentru pasajele denivelate sunt urmatoarele:

o Pasaje peste drumul de legatura — 5.50m

o Pasaje inferioara pe sub drumul de legatura — 5.00m

o Inaltimea liberd sub poduri, panad la nivelul maxim al apelor de
viitura cu asigurare de 2% pe paraurile si raurile traversate — min
1.00m;
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Structurile de poduri si pasaje vor fi proiectate si dimensionate pentru
convoaie de calcul, conform SR EN 1991-2:2004 — Actiuni din trafic la poduri si
anexele nationale.

Caracteristicile comune ale podurilor si pasajelor aferentei zonei de drum de legatura
sunt:

e elevatii ale culeilor din beton armat cu ziduri intoarse si drenuri;

e din punct de vedere al schemei statice, podurile si pasajele vor fi de tip GRINZI
CONTINUIZATE si CADRE.

e suprastructuri alcdtuite din grinzi prefabricate precomprimate si dala monolita (la pasajele
inferioare);

e hidroizolatii performante, cu strat de protectie incorporat, peste care se va turna mixturi
asfaltice pentru poduri in doud straturi de 4cm fiecare;

e parapetele de siguranta pe poduri in conformitate cu prevederile cuprinse in SR EN 1317
— (1.6) ,Dispozitive de protectie la drumuri” cu un nivel de protectie H4b.

Pe sectorul studiat, se disting urmatoarele categorii de lucrdri de artd
proiectate si anume poduri si pasaje pe drumul de legatura si pasaje la nodurile
rutiere

Lista Poduri si pasaje

Pasaj pe Drum de |

1 | Km 0+712 . 98.00 109.20
DN69 legatura
Pasaj pe
Km 2+158 Drum de
2 drum de . 40.00 59.10
(2+264) legatura
exploatare
Paraul
Km 34558 Pod pe
3 . Niarad (Bega 24.00 34.80
(3+689) drum de legatura
Veche)
Pasaj pe
Km 5+162 Drum de
4 drum de . 36.00 55.10
(5+292) legatura
exploatare
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Km 6+001 Pod pe Paraul
5 . 24.00 34.00
(6+131) drum de legatura Magherus
Pasaj
Km 7+521 Drum de
6 inferior pe drum 13.80 15.80
(7+650) o = exploatare
de legatura
Pasaj
Km 94670 Drum de
7 inferior pe drum 13.80 15.80
(9+798) o exploatare
de legatura
Pasaj peste
Autostrada Al Nod rutier
8 | 0+565 98.00 109.20
Arad - Timisoara Al
km 0+565

Nota: kilometrajul in paranteza este conform fazei anterioare de proiectare

2.1.9.1 Pasaj peste drumul de legaturd pe DN69 km 0+712 |

Pentru asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe DN69 se va realiza un pasaj peste
Drumul de legatura avand o structura grinda continua pe 3 deschideri de
30,00m+38,00m+30,00m.

Se va asigura un gabarit pe verticala de minim 5.50m conform cerintelor normelor
actuale, masurat de la cota Drumului De legatura la limita intradosului tabllerulum

Geometria sectiunii transversale a pasajului va asigura urmatoarele valogvpgnﬁiu‘. N /4\

e Carosabil: 7,80 m
e Lisa trotuar - parapet: 2 x 0,90 = 1,80m
e Total Iatime sectiune transversald: 9,60m

W L, LT =

Pasajul va avea o lungime a suprastructurii de 98,00m iar lungimg ‘her,ala Ny ’ﬁ
SEFcAaTOR

R
@‘

109,20m (inclusiv zidurile intoarse ale culeelor).

In plan, pasajul este amplasat in curba cu R=380m, cu traversarea Drumului de
legatura sub un unghi de 65°.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu
lungimea de 28,60 m si 37,00 m si inaltimea de 1.80m.

In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta unica de 2.50%.

Pentru preluarea solicitarilor de moment negativ pe zona reazemelor, in urma calculelor
de rezistenta, s-a prevazut armatura de rezistenta din bare groase.

S-au folosit aparate de reazem elastomerice din neopren armat.
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Pe infrastructuri sunt prevazute dispozitive antiseismice.

Culeele sunt de tip ,inecate” avand elevatia din pereti din beton armat. Incastrarea
elevatiei culei se realizeaza pe un radier din beton armat. Culeele sunt fundate indirect prin
intermediu pilotilor forati de diametru mare de 1200mm.

Pilele sunt masive cu elevatie de tip lamelar realizate din beton armat si fundate indirect
prin intermediu pilotilor forati de diametru mare de 1200mm.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul
unor placi de racordare cu terasamentele, cu lungimea de 6.00m si indltimea de 0.38m.

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor, toata suprafata acestora (suprastructura si
infrastructura), expusa mediului agresiv, se va proteja anticoroziv.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor sferturi de con pereate.

La capetele pasajului, apele provenite din ploi se vor evacua prin intermediul unor
casiuri. De asemenea, se vor amenaja scari pentru accesul sub pasaj si pentru accesul la
aparatele de reazem.

Pentru preluarea apelor din precipitatii pe pasaj se vor prevede guri de scurgere, cu
colectarea apelor pluviale in lungul pasajului si descarcarea la teren.

Au fost prevazute parapete directional de tip foarte greu la marginea partii carosabile
care vor asigura un grad de protectie H4b.

La limita exterioard, in planul parapetelor directionali, se vor monta plase de sigurant
pe toata deschiderea centrala a pasajului.

Calea pe pasaj va fi alcdtuita din urmatoarele straturi:

e mixtura asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
e beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
e protectia hidroizolatiei din beton asfaltic BA8 — 3cm;
¢ hidroizolatie.
in urma realizarii lucrarilor de bazé vor trebui executate lucrdri de amenajare a spatiilor

verzi si de refacere a cadrului natural.

f2.1.9.2 Pasaj peste drumul de legatura pe drum de exploatare km 2+158 (2+264) |
Pentru asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe Drum de exploatare se va realiza un

pasaj peste Drumul de legatura avand o structura de rezistenta cu schema statica de Cadru
cu o deschidere de 40,00m.
Se va asigura un gabarit pe verticala de minim 5.50m conform cerintelor normelor

actuale, masurat de la cota Drumului de legatura la limita intradosului tablierului.
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Geometria sectiunii transversale a pasajului va asigura urmatoarele valori pentru:
e Carosabil: 7,00 m 00 VN

e Trotuare pietonale: 2 x 1.65 = 3,30m
e Lisa trotuar - parapet: 2 x 0,35 = 0,70m
e Total Idtime sectiune transversala: 11,00m

Pasajul va avea o lungime a suprastructurii de 40,00m iar lungimea \%‘vaj’-de/ ;3/
59,10m (inclusiv zidurile intoarse ale culeelor).

in plan, pasajul este amplasat in aliniament, cu traversarea Drumului de legafﬁ% un
unghi de 90°.

Suprastructura pasajului este alcatuitd din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu
lungimea de 40,00 m si inaltimea de 1.80m.

Pentru preluarea solicitarilor de moment negativ pe zona reazemelor, in urma calculelor
de rezistenta, s-a prevazut armatura de rezistenta din bare groase.

In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta de tip ,acoperis” de
2.50%.

Culeele sunt de tip ,masive” avand elevatia din beton armat. Incastrarea elevatiei culei
se realizeazd pe un radier din beton armat. Culeele sunt fundate indirect prin intermediu
pilotilor forati de diametru mare de 1200mm, dispusi pe un singur rand.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul
unor placi de racordare cu terasamentele, cu lungimea de 6.00m si indltimea de 0.38m.

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor, toata suprafata acestora (suprastructura si
infrastructura), expusa mediului agresiv, se va proteja anticoroziv.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor sferturi de con pereate.

La capetele pasajului, apele provenite din ploi se vor evacua prin intermediul unor
casiuri. De asemenea, se vor amenaja scéri pentru accesul sub pasaj.

Pentru preluarea apelor din precipitatii pe pasaj se vor prevede guri de scurgere, cu
colectarea apelor pluviale in lungul pasajului si descércarea la teren.

Au fost prevazute parapete directional de tip foarte greu la marginea pértii carosabile
care vor asigura un grad de protectie H4b.

La limita exterioard, in planul parapetelor directionali, se vor monta plase de sigurant¥
pe toata deschiderea pasajului.

Calea pe pasaj va fi alcatuitd din urmatoarele straturi:

e mixturd asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
e beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
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e protectia hidroizolatiei din beton asfaltic BA8 — 3cm;
e hidroizolatie.
In urma realizarii lucrérilor de bazi vor trebui executate lucréri de amenajare a spatiilor

verzi si de refacere a cadrului natural.

2.1.9.3 Pod pe drumul de legaturd peste paraul Niarad (Bega Veche) km 3+558
(3+689)

Podul este amplasat pe drumul de legatura si traverseaza paraul Niarad (Bega Veche) la

km 3+558 (3+689). f’/’:\\

Podul are o deschidere de 24,00m si lungimea totald de 34,80m_,'f(iinr§:lusif"fr;z/rqu\’ﬁ;é\
~ T RANIANY
&

Din punct de vedere al schemei statice, structura este un Cadru. ]

intoarse ale culeilor).

Suprastructura este formata din 16 grinzi prefabricate precomprimate, -inaltimea ?z(

3
0.95 m si lungimea de 24,00m, peste care se realizeaza placa din beton at\cffla?dsim%@(;//
minima de 20cm. Z

Latimea totala a unei structuri este 19,80m, asigurand o parte carosabila cu latimea de
2 x7,40m.
Zona mediana libera separa sensurile de circulatie are latimea de 1,50m.
Pe fiecare sens, partea carosabila este marginita de parapet de siguranta tip H4b.
In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta de tip ,acoperis” de
2.50%.
Straturile caii pe pod, sunt alcatuite din:
e mixturd asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
e beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
e protectia hidroizolatiei din beton asfaltic BA8 — 3cm;
e hidroizolatie.
Infrastructurile sunt formate din culei cu elevatie masiva, fundate prin intermediul
pilotilor forati de diametru mare de 1200mm, dispusi pe un singur rand.
Transmiterea eforturilor la piloti se realizeaza prin intermediul radierelor din beton
armat.
In spatele culeelor se dispun placi de racordare cu terasamentele cu L=6,00m.
Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con pereate.
Pe zona de racordare cu terasamentele sunt prevazute scari de acces si casiuri pentru

colectarea si evacuarea apei de pe pod.
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Q.1.9.4 Pasaj peste drumul de legatura pe drum de exploatare km 5+162 (5+292) ]
Pentru asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe Drum de exploatare se va realiza un

pasaj peste Drumul de legatura avand o structura de rezistenta cu schema statica de Cadru
cu o deschidere de 36,00m.
Se va asigura un gabarit pe verticala de minim 5.50m conform cerintelor normelor
actuale, masurat de la cota Drumului de legatura la limita intradosului tablierului.
Geometria sectiunii transversale a pasajului va asigura urmatoarele valonp@ﬁtﬁ\
e Carosabil: 7,00 m & TR N
e Trotuare pietonale: 2 x 1.65 = 3,30m
e Lisa trotuar - parapet: 2 x 0,35 = 0,70m
e Total Iatime sectiune transversala: 11,00m
Pasajul va avea o lungime a suprastructurii de 36,00m iar lungiméa’ tqtélé‘. Ma‘ﬁﬂ&('//

~ //
=

55,10m (inclusiv zidurile intoarse ale culeelor). ——
in plan, pasajul este amplasat in aliniament, cu traversarea Drumului de legatura sub un
unghi de 90°.

Suprastructura pasajului este alcatuitd din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu
lungimea de 36,00 m si inaltimea de 1.80m.

Pentru preluarea solicitarilor de moment negativ pe zona reazemelor, in urma calculelor
de rezistenta, s-a prevazut armatura de rezistenta din bare groase.

In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta de tip ,acoperis” de
2.50%.

Culeele sunt de tip ,masive” avand elevatia din beton armat. Incastrarea elevatiei culei
se realizeaza pe un radier din beton armat. Culeele sunt fundate indirect prin intermediu
pilotilor forati de diametru mare de 1200mm, dispusi pe un singur rand.

La nivelul cdii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul
unor placi de racordare cu terasamentele, cu lungimea de 6.00m si indltimea de 0.38m.

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor, toata suprafata acestora (suprastructura si
infrastructura), expusa mediului agresiv, se va proteja anticoroziv.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor sferturi de con pereate.

La capetele pasajului, apele provenite din ploi se vor evacua prin intermediul unor
casiuri. De asemenea, se vor amenaja scari pentru accesul sub pasaj.

Pentru preluarea apelor din precipitatii pe pasaj se vor prevede guri de scurgere, cu
colectarea apelor pluviale in lungul pasajului si descarcarea la teren.

Au fost prevdzute parapete directional de tip foarte greu la marginea partii carosabile

care vor asigura un grad de protectie H4b.
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La limita exterioard, in planul parapetelor directionali, se vor monta plase de sigurant
pe toatd deschiderea pasajului.
Calea pe pasaj va fi alcatuitd din urmatoarele straturi:
e mixtura asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
e beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
e protectia hidroizolatiei din beton asfaltic BA8 — 3cm;
e hidroizolatie.
In urma realiz&rii lucrrilor de bazi vor trebui executate lucriri de amenajare a spatiilor

verzi si de refacere a cadrului natural.

12.1.9.5 Pod pe drumul de legaturs peste paraul Magherus km 6+001 (6+131) |
Podul este amplasat pe drumul de legatura si traverseaza paraul paraul Magherus km

6+001 (6+131).
Podul are o deschidere de 24,00m si lungimea totald de 34,00m (inclusiv zidurile

intoarse ale culeilor).
Din punct de vedere al schemei statice, structura este un Cadru.
Suprastructura este formata din 16 grinzi prefabricate precomprimate, cu inaltimea de
0.95 m si lungimea de 24,00m, peste care se realizeaza placa din beton armat cu grosimea
minima de 20cm.
Latimea totala a unei structuri este 19,80m, asigurand o parte carosabila cu latimea de
2 X 7,40m.
Zona mediana libera separa sensurile de circulatie are latimea de 1,50m.
Pe fiecare sens, partea carosabila este marginita de parapet de siguranta tip H4b.
In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta de tip ,acoperis” de
2.50%. TR
Straturile caii pe pod, sunt alcatuite din: /”//UIV\\’@,\
e mixtura asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
e beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
e protectia hidroizolatiei din beton asfaltic BA8 — 3cm;

e hidroizolatie.

N :r“, C .\ ] ‘{)’?\\"A

Infrastructurile sunt formate din culei cu elevatie masiva, ?éwdéfé'i{p_n'm ediul

pilotilor forati de diametru mare de 1200mm, dispusi pe un singur rand.
Transmiterea eforturilor la piloti se realizeaza prin intermediul radierelor din beton

armat.
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In spatele culeelor se dispun placi de racordare cu terasamentele cu L=6,00m.
Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con pereate.
Pe zona de racordare cu terasamentele sunt prevazute scari de acces si casiuri pentru

colectarea si evacuarea apei de pe pod.

2.1.9.6 Pasaj inferior pe drumul de legatura peste drum de exploatare km 7+521
(7+650)

La km 7+521 (7+650), traseul drumului de legdturd traverseazéd oblic drumurile de
exploatare sub un unghi de 70°.

S-a adoptat solutia cu structura casetata din beton armat monolit, avand lumina de
12,00 m si o lungime totala de 15.80 m.

Avand in vedere solutia adoptatd, pasajul sunt fundat direct, pe zona de//fund re
respectivd adoptandu-se masuri de imbunatatire a terenului de fundare. U ‘ \ L»/\_

Racordarile cu terasamentele pe intreaga latime a pértii carosabile, sun‘t realizate pfn\-:'
intermediul unor pléci de racordare, iar pe zonele de incidenta a taluzunlor drumurllor de \\
exploatare cu rambleul drumului de legdtura, prin intermediul unor aripi din bet% L /

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit, suprafata. _%; 1Se% % Q’\//
proteja anticoroziv.

——

Vor fi prevazuti parapeti metalici de sigurantd tip H4b pe zona aferenta pasajului.

2.1.9.7 Pasaj inferior pe drumul de legatura peste drum de exploatare km 9+670
(9+798)

La km 9+670 (9+798), traseul drumului de legaturd traverseaza We de
exploatare sub un unghi de 70°. GU L V.,

S-a adoptat solutia cu structura casetata din beton armat mondht \a\iand ﬁmh\% de
12,00 m si o lungime totala de 15.80 m. )

Avand n vedere solutia adoptatd, pasajul sunt fundat dlrect ned¥Bra de fin are

respectiva adoptandu-se masuri de imbunatatire a terenului de fundare e
Racordarile cu terasamentele pe intreaga latime a partii carosa‘bilé;gﬁgggf@é' jte
intermediul unor placi de racordare, iar pe zonele de incidenta a taluzurilﬁr\drumurilor de
exploatare cu rambleul drumului de legdturd, prin intermediul unor aripi din beton armat.
Pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit, suprafata acestora se va
proteja anticoroziv.
Vor fi prevazuti parapeti metalici de sigurantd tip H4b pe zona aferenta pasajului.
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[2.1.9.8 Pasaj peste Autostrada A1 km 0+565 |
Pentru asigurarea continuitatii circulatiei rutiere spre Autostrada Al se va realiza un

pasaj avand o structura grinda continua pe 3 deschideri de 30,00m+38,00m+30,00m.
Se va asigura un gabarit pe verticala de minim 5.50m conform cerintelor normelor

actuale, masurat de la cota existenta a Autostrazii Al. m\

Geometria sectiunii transversale a pasajului va asigura urmatoarele- v,?lcftjt pentrul\/'\ff
e Carosabil: 7,80 m 2L
e Lisa trotuar - parapet: 2 x 0,90 = 1,80m
e Total latime sectiune transversald: 9,60m /

Pasajul va avea o lungime a suprastructurii de 98,00m iar lung mea tota}awva /ﬁ?ﬂe
109,20m (inclusiv zidurile intoarse ale culeelor). ~SCATOR>

in plan, pasajul este amplasat in aliniament, cu traversarea Autostrazii A1 sub un unghi
de 90°.

Suprastructura pasajului este alcatuitd din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu
lungimea de 28,60 m si 37,00 m si inaltimea de 1.80m.

In sens transversal partea carosabila este amenajata cu panta de tip ,acoperis” de
2.50%.

Pentru preluarea solicitarilor de moment negativ pe zona reazemelor, in urma calculelor
de rezistenta, s-a prevazut armatura de rezistenta din bare groase.

S-au folosit aparate de reazem elastomerice din neopren armat.

Pe infrastructuri sunt prevazute dispozitive antiseismice.

Culeele sunt de tip ,inecate” avand elevatia din pereti din beton armat. Incastrarea
elevatiei culei se realizeaza pe un radier din beton armat. Culeele sunt fundate indirect prin
intermediu pilotilor forati de diametru mare de 1200mm.

Pilele sunt masive cu elevatie de tip lamelar realizate din beton armat si fundate indirect
prin intermediu pilotilor forati de diametru mare de 1200mm.

La nivelul cdii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul
unor placi de racordare cu terasamentele, cu lungimea de 6.00m si indltimea de 0.38m.

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor, toata suprafata acestora (suprastructura si
infrastructura), expusa mediului agresiv, se va proteja anticoroziv.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor sferturi de con pereate.
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La capetele pasajului, apele provenite din ploi se vor evacua prin intermediul unor
casiuri. De asemenea, se vor amenaja scari pentru accesul sub pasaj si pentru accesul la
aparatele de reazem.

Pentru preluarea apelor din precipitatii pe pasaj se vor prevede guri de scurgere, cu
colectarea apelor pluviale in lungul pasajului si descarcarea la teren.

Au fost prevazute parapete directional de tip foarte greu la marginea pértii carosabile

care vor asigura un grad de protectie H4b.
La limita exterioara, in planul parapetelor directionali, se vor monta plase de sigurantd

pe toata deschiderea centrala a pasajului. ,F\
Calea pe pasaj va fi alcatuitd din urmatoarele straturi: ".;;_CU,, !_1 Az N\

e mixturd asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
protectia hidroizolatiei din beton asfaltic BA8 — 3cm;

N

hidroizolatie.
2 - - $ . Nge L .
In urma realizarii lucrarilor de baza vor trebui executate cragd&a@a}e a spatiilor
R

verzi si de refacere a cadrului natural.
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2.1.10. NODURI RUTIERE SI INTERSECTII CU DRUMURILE PUBLICE CLASIFICATE
SI REINTEGRAREA RETELEI DE DRUMURI LOCALE

12.1.10.1 Nod rutier DN 69

Desprinderea drumului proiectat (punctul A) se realizeazd la circa 250 m sud de
intersectia existenta dintre drumurile D] 692 si E671 (DN 69), la nivel, cu elemente
geometrice corespunzdtoare unei viteze de proiectare de 100 km/h si devine cale prioritara
intre DN 69 si Al.

Drumul national 69 pe sensul Timisoara-Arad va supratraversa drumul de legatura si se
va uni cu sensul Arad-Timisoara intr-un sens giratoriu (punctul B).

DN 69 existent - 2 benzi

Drum existent = 2 benzi .

circulatie “ circulatie
/B‘\ """""""""""""""" ““.-“h-‘l P‘\'
Nt Bretea 2 - 1 banda ..
/  dirculatie
DN 69 - 2 benzi . / =
circulatie o #pasaj pe DN69
4 Bretea 1-1banda
DJ 692 - 2 benzi clreiatie
circulatie
W
Giratie
pote () _
tCIY -DN 69 sens Timisoara-Arad - 1

G

R | banda circulatie
DN 69 - 1 banda------.. Wi
circulatie AN

A SAab
LI ‘1 b DN 69 existent = 4 benzi
A circulatie
\/g
.% ceeeeeeeeenaeee Vfjitoare dumuri
S, colectoare - 2 benzi
g circulatie

Acest sens giratoriu asigura toate directiile de mers pentru traficul de pe DJ 692
si de pe DN 69 dinspre Arad.

Intrarea in drumul de legaturd dinspre Arad se face prin amenajarea unei bretele
care se inscrie de traseul drumului de legaturd prin intermediul unei sectiuni de
accelerare de 260.00m, unei sectiuni de patrundere in flux de 150.00m si a unei pene
de racordare de 75.00 m.

Iesirea din drumul de legaturd spre Arad se face prin amenajarea unei bretele cu
0 banda de circulatie prevazuta cu pand de racordare de 75.00 m, sectiune de iesire
din flux de 75.00 m si o sectiune de decelerare de 130.00 m lungime.
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Lungimile benzilor de accelerare/decelerare sunt conform PD 162.

Pe directia Arad-Timisoara (intre punctele B si C) DN 69 are doua benzi de
circulatie. In zona actualei intersectii existente, in forma de T, cu DJ 692 a fost
prevazutd o giratie care va asigura legatura si cu un viitor drum colector din zona DN
69.

DN 69 are o banda de circulatie incepand din giratie si pana la racordarea cu
drumul de legdtura (intre punctele C si A).

Elementele geometrice principale ale intersectiilor giratorii sunt:

- raza interioara Rint=20.00 m;

- latimea caii inelare carosabile: 11.00m respectiv 7.00m, iar ldtimea
spatiului lateral de siguranta 1.40 m;

- razele de racordare ale benzilor de intrare/iesire din sensul giratoriu
R=25.00 m;

- latimile de acces in intersectia giratorie sunt de 4.00m, iar accesele din

intersectia giratorie au o latime de 4.50 m.

2.1.10.2 Nod rutier km 5+150 |

La solicitarea primariei Giarmata, in zona km 5+150, la intersectia dintre drumul
de legdturd si prelungirea drumului comunal 58 (DN 69, Covaci — Cerneteaz —
Giarmata) este prevazut nod rutier.

Drumul existent supratraverseaza drumul de legdturd si este incadrat de patru
bretele de acces unidirectionale. La capetele rampelor pasajului unde se intersecteaza
bretelele sunt amenajate sensuri giratorii.

Elementele geometrice principale ale intersectiilor giratorii sunt:

raza interioara Rint=20.00 m;

- latimea caii inelare carosabile: 11.00m, iar ldtimea spatiului lateral de
sigurantd 1.40 m;

- razele de racordare ale benzilor de intrare/iesire din sensul giratoriu
R=25.00 m;

- latimile de acces in intersectia giratorie sunt de 4.00m, iar accesele din

intersectia giratorie au o latime de 4.50 m.

Viteza de proiectare a bretelelor care asigura intrarea pe drumul de legaturd este
de 40 km/h, iar pentru bretelele care asigura iesirea de pe drumul de legéturd este de
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50 km/h.

inscrierea bretelelor in drumul de legdturd se realizeazs prin sectiuni de
accelerare de 270.00m pentru Bretea 2, respectiv 255.00m pentru Bretea 3, precum si
prin intermediul unor sectiuni de patrundere in flux de 150.00m lungime si a unor
pene de racordare de 75.00m pentru ambele bretele.

Pentru iesirea din drumul de legaturd in nodul de la km 5+150 au fost prevazute
sectiuni de iesire din flux de 75.00 si pene de racordare de 75.00m respectiv sectiuni
de decelerare de 125.00m lungime.

12.1.10.3 Nod rutier A1 |

Sfarsitul drumului de legaturd este prevézut in zona km 508-509 al autostrazii A1, intre
nodurile rutiere Gearmata (km 504) si Ortisoara (km 517) cu amenajarea unui nod rutier.

Nodul rutier prevazut este de tip “trompeta’ si cu elemente geometrice corespunzitoare
unei viteze de proiectare de 80 km/h asigurand toate relatiile de trafic in si din drumul de
legaturd spre si dinspre Autostrada A1 Arad-Timisoara.

Viteza de proiectare a bretelelor este de 80 km/h.

Accesele in autostrada constau in benzi suplimentare de 3.50m I&time cu accesasi
structura rutiera paralele si alaturate benzilor autostrazii formate din benzi de accelerare de
290.00 m respectiv 275.00m, sectiune de patrundere in flux de 150.00 m si pana de racordare
de 75.00 m, iar pentru accesul din autostrada in drumul de legdturd benzile sunt alc3tuite din
pana de racordare de 75.00 m, sectiuni de iesire din flux de 75.00 m si sectiuni de decelerare
de 135.00m respectiv 130.00 m.

12.1.10.4 Profile transversale tip bucle si bretele |

Pentru buclele si bretelele din cadrul nodurilor rutiere conform normativului PD 162-
2002 s-au adoptat urmatoarele elemente geometrice:
Bretele unidirectionale
e Platforma (intre fetele parapetelor) 6.00 m
din care:
e Partea carosabila:  4.00 m
e Benzi de incadrare: 2x0.50 m
e Acostamente: 2x0.50m
Bretele bidirectionale
Latime platforma (intre fetele parapetelor) 9.00 m din care:

din care:

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DNG9 -
PROIE IC DE EXECUTIE (P.T.E.) — REVIZIA RO1

Pag. 76 [ 104



BRI R
r‘ "1 COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Beneficiar: DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA
CNAIR
Antreprenor: ﬁ' TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.
e Partea carosabila: 2x3.50 m
e Benzi de incadrare: 2x0.50 m
e Acostamente: 2x0.50m
[2.1.11. Restabiliri legdturi rutiere 4]

Céile existente de acces (drumuri, drumuri de exploatare agricole intersectate de traseul
drumului de legaturd) asupra cdrora drumul de legdturd are impact, au condus la propunerea
unor pasaje superioare sau subtraversdari ale drumului de legaturd pentru asigurarea

continuitatii acestora.

Nr. Pozitia Drum intersectat
Crt. kilometrica

1 Km 2+264 Drum de exploatare

Km 7+650 Drum de exploatare

3 Km 9+799 Drum de exploatare

Au fost relocate o serie de drumuri de exploatare in vederea asigurdrii continuitétii

acestora si a accesului la proprietati adiacente acestora.

(2.1.12. Siguranta circulatiei ]
Parapete de protectie

in conformitate cu SR EN 1317 “Dispozitive de protectie la Drumuri” si cu Catalogul
pentru sistemul de protectie al sigurantei rutiere AND 593-2012, pentru siguranta
participantilor la trafic, pe intreaga lungime a drumului de leg&turé au fost previzuti parapeti
metalici marginali, iar separatorul de fluxuri de circulatie a fost proiectat de tip parapet rigid
(tip New Jersey), din beton.

Pe rampele tuturor podurilor si pasajelor a fost revazut parapete de siguranta cu protectie
foarte ridicata.

a) Lucrdri de semnalizare verticala

in cadrul prezentului proiect au fost prevazute indicatoare rutiere care contin
urmatoarele elemente:

e indicatoare de avertizare

¢ indicatoare de reglementare

e indicatoare de orientare si informare
e indicatoare de interzicere

e indicatoare aditionale
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Formatele indicatoarelor rutiere sunt reglementete prin Standardul roman SR 1848-2-
2011 ,Semnalizare Rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2: Conditii
tehnice”, functie de categoria drumului, dupa cum urmeaza:

e Indicatoare foarte mari — pe autostrazi si unele trasee de drumuri ,E”, stabilite de
catre administratorul drumului

e Indicatoare mari — pe restul drumurilor nationale;

e Indicatoare normale — pe drumuri judetene, comunale, strazi, pe drumuri private
deschise circulatiei publice si pe unele drumuri vicinale cu trafic mai important.

Pentru bretelele nodurilor rutiere se utilizeaza indicatoare rutiere de format mare.

Indicactoarele rutiere pentru autostrada si bretelele nodurilor rutiere se vor confectiona
cu folie clasa III — Diamond Grade, iar cele care se amplaseaza pe drumurile nationale cu folie
clasa II — High Intensity.

Pe autostrazi semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere se va realiza pe
console si portale.

Acolo unde din cauze obiective, indicatoarele de orientare, nu se pot monta la distantele
din normative, acestea vor fi reamplasate in asa fel incat sa fie cat mai bine vazute de catre
participantii la trafic.

Portalele si consolele se vor achizitiona cu contur inchis, vor fi protejate prin zincare
avand in vedere intretinerea si protectia anticoroziva.

Pentru o perceptie cu usurinta a mesajului de pe panourile de orientare, inscrisurile se
vor realiza cu o inaltime a literelor de 300mm, pentru indicatoarele care se vor monta pe
portale si console.

Antreprenor:

> Tip de panouri suport pentru indicatoare

Panourile suport pentru indicatoare se executa din tabla de aluminiu de 2 mm,
executate cu dubla bordurare pe intregul contur si colturi rotunlite, in conformitate cu
prevederile SR 1848-2011 sectiunile 1 si 2 si SR 12899.

> Stalpi cu diferite profiluri pentru indicatoare rutiere

Suportul indicatoarelor rutiere care se vor monta in consola, se va realiza din de
aluminiu deoarece asigura o durata de viata de minimum 10 ani, iar indicatoarele care vor fi
montate pe stalpi vor fi executate din tabla zincata.

Acolo unde sunt prevazute console sau portaluri/semiportaluri, trebuie sa se asigure un
gabarit de trecere de 5,5 m, masurat de la cota din axul drumului la limita inferioara a
indicatorului.

Pentru asiguraraea unei rezistente mecanice superioare a structurii metalice, stalpii
indicatoarelor si a consolelor se vor realiza dintr-o singura bucata, fara innadiri ale sectiunii.

Indicatoarele rutiere vor contine doar informatii esentiale si clare astfel incat
conducatorul auto sa le perceapa dintr-o privire pentru a evita abaterea acestuia de la trafic.

> Structuri metalice complexe - console si portaluri/semi-portaluri

Acolo unde proiectul o prevede, indicatoarele rutiere vor fi suspendate deasupra caii de
rulare, prin montajul pe console sau portaluir/semi portaluri. Un semi-portal este o structura
tip portal care subintinde doar un sens de deplasare al autostrazii( are un picior de sprijin in
zona mediana, celalalt in acostament/taluz lateral) si este folosita doar pentru semnalizarea
verticala a aceluiasi sens de deplasare.Prin comparatie, un portal are o deschidere ce cuprinde
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ambele sensuri de deplasare pe autostrada si va putea folosit pentru sustinerea de indicatoare
pentru ambele directii de mers.

b) Semnalizare orizontala - Marcajele

Scopul lucrérilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si
pe timp de noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu
caracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Marcajele longitudinale se vor executa executa astfel:

e Pentru delimitarea zonei mediane si a partii carosabile cu linie continua rezonatoare;

e Pentru delimitarea benzilor pe acelasi sens cu linie discontinua simpla;

Marcajele transversale se executa la intersectii pentru a presemnaliza conturul insulelor
sau al zonelor cu caracter special.

Marcajele diverse reprezinta sdgetile pentru presemnalizarea directilor de mers, a
elementelor verticale ale infrastructurilor aldturate drumului si ale altor zone cu caracter
special.

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000
microni care au o durata de viata de minimum 2 ani.

Marcajele rutiere se vor realiza in conformitate cu Acordul european privind marcajele
rutiere pentru completarea ,Conventiei asupra semnalizarii rutiere” (1 mai 1971) si Standardul
roman SR 1848-7/2015 ,Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere”.

In functie de locatia unde aceastea se aplica si de rolul marcajului in ghidarea traficului,
vor fi prevazute cateva tipuri de marcaj:

e marcaje longitudinale

e marcaje de delimitare a partii carosabile

e marcaje transversale

e marcaje diverse

e marcaje laterale

Marcajele rutiere pe drumul de legatura se vor realiza utilizand materiale cu durata
lunga de viata, respectiv doi componenti sau termoplasctic.

Marcajul lateral de delimitarea benzii de circulatie de banda de urgenta se realizeaza
profilat pentru asigurarea efectului rezonator, fiind aplicat intr-o singura trecere, cu o inaltime
a stratului de baza de 3mm si o inaltime a elementelor rezonatoare de 6mm.

Marcajul lateral se va intrerupe din 10,00m in 10,00m, pe cate 5,00cm, pentru
asigurarea scurgerii apelor pluviale, evitandu-se astfel aparitia acvaplanarii.
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Distanta dintre doua elemente rezonatoare succesive va fi de circa 150mm iar lungimea
elementului rezonator va fi de circa 50mm.

c) Semnalizare temporara
Semnalizarea temporara se va face conform ORDIN nr. 1112 din 4 aprilie 2000 pentru

aprobarea Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrdri in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului.

Pe perioada executiei lucrarilor semnalizarea orizontala si verticala cat si modul de
instituire a restrictiilor de circulatie se vor executa conform “Planului de Management al
Traficului”.

Acesta documentatia va fi intocmita de catre Antreprenor in functie programul de lucru
aprobat, pe baza prevederilor Normelor metodologice privind conditile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al
Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor nr. 1112/411 publicat in Monitorul Oficial
nr. 397/25.08.2000, cit si al celorlalte norme, standarde si prevederi legale in vigoare.

Planul va descrie felul in care Antreprenorul intentioneaza sa reduca impactul lucrarilor
de constructie asupra circulatiei pe drumul public si va fi inaintat spre aprobare si avizare la

toate autoritatile abilitate.

12.1.13. Centre de intretinere si parciri ]

Avand in vedere ca drumul de legdtura se racordeaza la autostrada Timisoara — Arad la
km 509, are o lungime de 9.9 km, iar pe autostrada exista deja spatii pentru parcéri pe
ambele sensuri la km 500 si km 530 nu au fost amenajate parcéri pe drumul de legatura.

2.1.14. Situatia existenta a retelelor electrice si de telecomuicatii |

In cadrul proiectului au fost identificate retelele de utilitdti in culoarul traseelor drumului
nou proiectat urmand a fi intocmite proiecte pentru mutarea/protejarea acestora. Utilitatile
afectate de traseul drumului de legaturd, pe care le intersecteazd sau cu care se dezvolta
paralel sunt:

- Linie electrica subterana 20kV
- Linie electrica aeriana 20kV

- Linie electrica aeriana 110kV
- Linie electrica aeriana 220kV
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- Linie de telecomunicatii Orange
- Linie de telecomunicatii Telekom
- Linie de telecomunicatii RCS\RDS

Linia electrica subterana LES20kV

in lungul DN69 (E671) Arad-Timisoara exista o linie electrica subterana LES20kV
amplasata pe partea de vest a drumului, astfel incat intersecteaza DJ692 (Sinandrei).

Prin aparitia unor giratii si a bretelelor aferente datorita reconfigurarii intersectiei dintre
DN6S (E671) Arad-Timisoara si DJ692 (Sinandrei) sunt necesare lucrari de relocare ale liniei
electrice subterane LES20kV.

Linia electrica subterana LES20kV este prevazut sa fie relocata paralel cu drumurile in
noua configuratie, cu respectarea NTE007/2008, prin pozarea subterana a trei cabluri
monopolare de 20kV montate in trefla. Linia electrica subterana LES20kV va fi pozata
subteran pe pat de nisip in lungul drumului pe zona verde, respectiv va fi pozata subteran in
tub de protectie PEHD160 introdus prin foraj orizontal la subtraversarea drumurilor. Racordul
dintre LES20kV existenta si LES relocata este prevzut cu mansoane pentru cablu de 20kV
monopolar pozate subteran.

Inainte de repunerea sub tensiune, trebuie incercata fiecare linie electrica.

Linii electrice aeriene LEA20kV

Noul drumul de legatura proiectat intre autostrada Al-Arad-Timisoara si DN69
intersecteaza la km 5+767 doua linii electrice aeriene LEA20kV existente dispuse paralel,
avand distanta interax de circa 30m.

in zona intersectiei dintre drumul de legatura si cele doua linii electrice aeriene existente
este necesara trecerea LEA20kV in LES20kV pe zona amprizei drumului si a celor doua zone
de siguranta si protectie din lateral, inclusiv pe zona drumurilor colectoare de perspectiva de
pe ambele parti ale drumului de legatura, cu respectarea NTE003/2004.

Lucrarile vor cuprinde dezafectarea stalpilor de sustinere existenti si inlocuirea acestora
cu stalpi de capat cu consola de intindere si cu lanturi duble de intindere capa-tija. Stalpii de
capat vor fi echipati cu cate un separator tripolar de exterior si cu descarcatoare de
supratensiune cu Zn-0O. Fiecare stalp de capat este prevazut cu cate o priza de pamant.

Intre perechile de stalpi de capat ale fiecarei LEA20kV este prevazuta cate o linie
electrica subterana LES20kV realizata cu cate trei cabluri monopolare de 20kV montate in
trefla, cu pozare subterana pe pat de nisip pe zona verde, respectiv cu pozare subterana in
tub de protectie PEHD160 introdus prin foraj orizontal la subtraversarea drumului. Racordul
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dintre LEA20KV si LES20kV este realizat prin pozarea pe stalpii de capat a celor trei cabluri
monopolare de 20kV, pana la bornele separatorului montat la partea superioara a stalpului. La
baza fiecarui stalp cele trei cabluri monopolare de 20kV sunt protejate in tub PEHD160.
Inainte de repunerea sub tensiune, trebuie incercata fiecare linie electrica.
Relocare retea electrica 110KV
Drumul de legatura intersecteaza LEA 110 KV Sacalaz - Ortisoara la km 8+060.
Lucrdrile necesare asigurdrii coexistentei dintre drumul de legdturd (dintre A1 Arad-
Timisoara si DN 69) si LEA 110 kV s.c. Sacdlaz - Ortisoara sunt:
- inlocuirea stalpilor de sustinere 77 A si 78, precum si a stlpului de intindere 77 cu 3
stalpi ICn+6 110 113 R;
- schimbarea lanturilor simple de sustinere la stalpul 77 A cu lanturi duble de intindere;
- schimbarea lanturilor simple de intindere la stalpul 77 cu lanturi duble de intindere;
- schimbarea lanturilor simple de sustinere la stalpul 78 cu lanturi duble de intindere;
- montarea unei prize de legare la pdmant la stalpii nr. 77 A, 77 si 78;
- demontarea conductoarelor active si de protectie intre stalpii existenti 77 A si 78;
- montarea conductoarelor active intre noii stalpi 77 A si 78 (1500 m conductor ALOL
| 185/32 mm?), respectiv a conductorului de protectie (500 m conductor OPGW 75
mm2).
Relocare retea electrica 220KV
Drumul de legatura intersecteaza LEA 220 (400) KV dublu circuit Timisoara - Arad +
Calea Aradului — Arad la km 8+125. Stalpii nr. 57 si 58 sunt cei care limiteaza deschiderea
intre care LEA supratraverseaza drumul de legatura. Acestia sunt stalpi de sustinere, tip Sn
220202, echipati cu lanturi simple si cleme fara retinerea conductorului.
Distanta celui mai apropiat stalp de axul drumului este de circa 25 m.
Lucrdrile necesare asigurarii coexistentei dintre drumul de legdturd (dintre Al Arad-
Timigoara si DN 69) si LEA 220 kV d.c. Timisoara - Sacalaz + Timisoara - Arad sunt:
- inlocuirea stalpilor de sustinere 57 si 58 cu un stalp ICn 220 212 (57) si 2 stalpi Icn
220 213 (58 si 59 A);
- schimbarea lanturilor simple de sustinere la stalpul 57 cu lanturi duble de intindere;
- schimbarea lanturilor simple de sustinere la stalpul 58 cu lanturi duble de intindere;
- montarea unei prize de legare la pamant la stalpii nr. 57, 58 si 59 A;
- demontarea conductoarelor active si de protectie intre stalpii existenti 57 si 59;
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- montarea conductoarelor active intre noii stalpi 57 si 59A (3000 m conductor ALOL
450/75 mm2), respectiv a conductorului de protectie (500 m conductor OPGW 70
mm?).

Relocare retea telecomunicatii cu fibra optica (Orange)

In lungul DN69 (E671) Arad-Timisoara exista o retea de telecomunicati ORANGE
realizata cu cablu cu fibra optica amplasata pe partea de vest a drumului, astfel incat
intersecteaza DJ692 (Timisoara -Sinandrei).

Pe traseul acestei retelei sunt amplasate camere de vizitare pentru cablurile cu fibra
optica.

Prin aparitia unor giratii si a bretelelor aferente datorita reconfigurarii intersectiei dintre
DN6S (E671) Arad-Timisoara si DJ692 (Timisoara -Sanandrei) sunt necesare lucrdri de
relocare ale retelei existente de telecomunicatii cu cabluri cu fibra optica.

Avand in vedere noua configuratie a drumului DN69 (E671) Arad-Timisoara si ale
bretelelor aferente din zona celor doua giratii, camerete existente nu vor fi afectate, fiind
necesara numai relocarea traseului cablului cu fibra optica.

Pentru pozarea subterana a cablurilor cu fibra optica vor fi montate doua monotuburi
240 de tip PEHD pozate alaturat la adancimea de 0.80m pe pat de nisip pe zona verde,
respectiv prin tub de protectie PEHD160 introdus prin foraj orizontal la subtraversarea
drumului. Pe traseu, noile monotuburi g40 de tip PEHD vor fi jonctionate cu cele existente.

In camerele de tragere de la capetele tronsonului inlocuit vor fi instalate cutii de
jonctiune etanse cu gradul de protectie de minim IP54 pentru interconectarea cablurilor FO.

Dupa realizarea jonctiunilor cablurile vor fi verificate pe fiecare fibra si din ambele
sensuri, iar sudurile care nu corespund trebuie refacute.

Relocare retea telecomunicatii cu fibra optica (Telekom)

in lungul DN69 (E671) Arad-Timisoara exista retele de telecomunicati TELEKOM
realizate cu cablu cu fibra optica amplasate pe fiecare parte a drumului, cu continuarea
traseului pe DJ692 (Timisoara -Sinandrei), pe partea de vest a drumului.

Prin aparitia giratiilor si a bretelelor aferente datorita reconfigurarii intersectiei dintre
DN69 (E671) Arad-Timisoara si DJ692 (Timisoara -Sanandrei) sunt necesare lucrari de
relocare ale retelei existente de telecomunicatii cu cabluri cu fibra optica.

Avand in vedere noua configuratie a drumului DN69 (E671) Arad-Timisoara si ale
bretelelor aferente din zona celor doua giratii, este prevazuta realizarea unor camerete pentru
interconectarea cablului cu fibra optica relocat cu cel care ramane pe pozitie.

Pentru pozarea subterana a cablurilor cu fibra optica vor fi montate doua monotuburi
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@40 de tip PEHD pozate alaturat la adancimea de 0.80m pe pat de nisip pe zona verde,
respectiv prin tub de protectie PEHD160 introdus prin foraj orizontal la subtraversarile
drumurilor. Pe traseu, noile monotuburi 40 de tip PEHD vor fi jonctionate cu cele existente.

in camerele de tragere de la capetele tronsonului inlocuit vor fi instalate cutii de
jonctiune etanse cu gradul de protectie de minim IP54 pentru interconectarea cablurilor FO.

Dupa realizarea jonctiunilor cablurile vor fi verificate pe fiecare fibra si din ambele
sensuri, iar sudurile care nu corespund trebuie refacute.

Relocare retea telecomunicatii cu fibra optica (RCS&RDS)

in lungul LEA110kV Arad-Timisoara exista o retea de telecomunicatii RCS/RDS realizata
cu cablu cu fibra optica amplasata aerian pe stalpii LEA110kV.

Noul drum de legatura dintre Autostrada Al (Arad-Timisoara) si DN69 (Arad-Timisoara)
intersecteaza reteaua LEA110kV Arad-Timisoara existenta aprox. la km 8+250, fiind necesara
relocarea unor stalpi ai acestei retele pentru conformitatea cu normativul NTE003-2004,
avand ca si consecinta prelungirea traseului retelei LEA110kV.

Implicit este necesara prelungirea cablului cu fibra optica RCS/RDS si intercalarea pe
traseu a unor cutii de jonctiune etanse cu gradul de protectie de minim IP65 instalate pe
stalpii LEA10kV, pentru interconectarea cablurilor cu fibra optica existente.

2.1.15. Evaluarea impactului asupra mediului si lucrari pentru protectia mediului |
Lucrarile pentru asigurarea protectiei mediului prevazute in proiect sunt lucrdri pentru

protectia calitatii apei si solurilor ce constau in constructii pentru epurarea apelor meteorice
(separatoare de hidrocarburi si bazine de sedimentare) si bazine de retentie.

Lucrarile de protectia mediului au ca scop minimizarea impactului negativ pe care
infrastructura rutiera il poate exercita asupra mediului natural si uman. Alegerea tipurilor si
caracteristicilor lucrarilor se face astfel incat sa fie respectate prevederile normativelor si
STAS-urilor in vigoare in care sunt indicate limitele admisibile.

Constructii pentru epurarea apelor

Problema scurgerii apelor se rezolva in functie de conditiile pe care le oferd terenul
natural, si tinand cont de masurile care trebuie luate pentru asigurarea unei preepurari a apei
Tnaintea deversdrii acesteia in emisari sau in bazinele de retentie.

Evacuarea apelor pluviale din santurile drumului, se face in emisarii existenti — canale de
desecare sau in bazine de retentie si evaporare atunci cdnd nu exista emisari sau cand
canalele nu pot prelua debitul suplimentar de apa.

Pentru epurarea apelor pluviale colectate de pe platforma drumului se prevad bazine de
sedimentare si separatoare de hidrocarburi. Apele epurate vor respecta limitele de calitate
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impuse de NTPA 001/2002. Dimensiunile constructiilor pentru epurarea apelor meteorice se
stabilesc functie de debitul de apa colectat de pe platforma drumului.

In bazinele de sedimentare are loc o depunere a particulelor grosiere iar in
separatoarele de hidrocarburi se retin hidrocarburile si uleiurile rezultate din combustia
combustibilului. Bazinele de sedimentare sunt din beton clasa C30/37. Separatoarele de
hidrocarburi sunt prefabricate si se monteazd pe santuri la iesirea din bazinele de
sedimentare.

Bazine de retentie

in zonele unde descércarea apelor meteorice nu se poate face in canale sau in situatia
in care canalele nu pot prelua un debit de apa suplimentar, au fost prevdzute bazine de
retentie. Rolul acestora este de a permite colectarea si acumularea temporara a debitului de
apa. Acestea se regasesc dupa cum urmeaza:

e Doua bazine la km 7+500 si 7+575 pe partea stanga
¢ Un bazin la km 8+582 pe partea stanga
e Un bazin la km 9+171 pe partea stanga.

[2.1.16. Amenajare peisagistica si protectia mediului |

In proiect este prevazuta amenajarea peisagistica a nodurilor rutiere cu DN 69, DC 58 si Al.
Amenajarea si intretinerea spatiilor verzi trebuie sa aibd in vedere: plantarea predilecta a
vegetatiei specifice zonei, mai rezistenta la daunatori, factori climatici zonali si poluare,
asocierea cu flora producatoare de fitoncide, cu proprietati germicide si fungicide, combaterea
biologica a ddunatorilor, reciclarea deseurilor organice, folosirea ingrésémintelor si pesticidelor
naturale. Aceste activitati vor contribui la realizarea unor spatii verzi echilibrate, bogate
floristic si estetic in decursul mai multor sezoane.

Amenajarea peisagistica va urmari atat armonia vizuala a elementelor componente cat si
integrarea anumitor functiuni, pentru satisfacerea diferitelor deziderate legate de folosinta
teritoriului respectiv, in conditiile construirii unui peisaj de calitate.

Se recomanda folosirea de specii de plante rezistente la poluare. Dintre speciile de
foioase se recomanda cele cu suprafata foliara mai mare precum si cele cu suprafata rugoasa
si paroasa. De asemenea, este necesara amenajarea spatiilor verzi cu arbusti, atat ca garduri
vii (tunse sau naturale), cat si ca grupari libere, pentru asigurarea efectului protectiv impotriva
diferitilor factori (poluare, boli, daunatori), avand totodata si un rol important de protectie,
delimitare, ghidare a circulatiei pietonale si auto.

Specii de plante recomandate:

- Prunus cerasifera Pissardii (corcodus rosu)
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- Quercus rubra (stejar rosu)

- Acer platanoides (artar globos)

- Betula alba (mesteacan)

- Juniperus horizontalis (ienupar)

- Berberis thumbergii "Atropurpurea" (dracila rosie)

Potrivit Ordinului Ministrului Apelor si Protectiei Mediului nr. 860/2002 pentru aprobarea

Procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, construirea si modernizarea de drumuri
sunt activitati cu impact redus asupra mediului care nu se supun procedurii de evaluare a

impactului asupra mediului.
Ca urmare a lucrdrilor proiectate de raparatii a drumurilor, principalii factori de poluare sunt:
= Poluarea specifica lucrarilor de constructie (reabilitare) de drumuri;
= Poluarea permanentd pe perioada de exploatare a drumului;
= Poluarea sezoniera;
= Poluarea accidentala.

Poluarea pe perioada de executie a lucrdrilor are impactul negativ cel mai mare asupra
mediului. Poluarea este temporara si este strict legatd de perioada de executie, dar poate fi

redusa prin masuri luate de constructor.

Poluarea permanenta este specificd traficului si are un impact mai putin important asupra
mediului. Factorii de poluare care sunt preluati de pe carosabil de apele pluviale si deversatj in
apele de suprafata au aceiasi concentratie cu cei care, in conditii similare nu ating valorile
limita admise pentru ape reziduale. Concentratjile factorilor de poluare ai aerului, ca urmare a
traficului actual si viitor se situeaza sub limitele admisibile. Pe viitor vehiculele vor trebui s%
respecte standardele europene, prin urmare factorii de poluare vor fi redusi foarte mult. Pe
durata perioadei de exploatare prezenta drumului va avea un impact redus asupra solului,

vegetatiei si faunei.

In prima faza a proiectului s-a tinut cont si de prevenirea eroziunii si a sedimentrii
necontrolate. Reconstituirea in totalitate a sistemului de colectare si deversare a apelor
pluviale va reduce eroziunea solului. Pe durata execuiei lucrdrilor vor fi adoptate solutji
adecvate pentru limitarea eroziunii solului: stabilirea de sectoare de lucru de 1 km, decaparea
se va realiza in straturi succesive, atdt pe teren cat si in cazul gropilor de imprumut,
protejarea taluzurilor prin inséméntarea cu iarba, reconstructia ecologica a suprafetelor

expuse eroziunii pe parcursul lucrarilor.
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in vederea conservirii cadrului natural s-au prevazut lucrari de inierbare a taluzurilor la
terminarea lucrérilor, precum si aducerea la stadiul initial a platformelor utilizate temporar pe

durata executiei.

Poluarea aerului si poluarea fonica au fost analizate in cadrul proiectului, desprinzandu-se

urmatoarele:

— Pe perioada lucrarilor de executie, prin identificarea corectd a zonelor afectate si
adoptarea de masuri de protectie adecvate se va reduce durata de timp si suprafata
afectatd de efectele inerente ale poludrii aerului cu noxe, praf, precum si poluarea
fonica;

— Reconstructia ecologicda a zonelor, gropilor de imprumut si a carierelor este
indispensabild. In aceeasi situatie se afl3 si platformele depozitelor cu materiale,

organizarea de santier.

In ceea ce priveste impactul pe care il vor avea activitdtile de modernizare a drumurilor
asupra mediului si populatiei, evaluarea impactului a fost atat pentru perioada de executie cat
si pentru perioada de exploatare. Au fost evaluate sursele de poluare ale apei, aerului, florei si
faunei, poluarea fonica si vibratiile, managementul deseurilor si a substantelor toxice si
periculoase. S-a analizat si s-a cuantificat impactul produs asupra factorilor de mediu cum ar fi
aerul, apa etc. si asupra agezamintelor omenesti si asupra altor obiective. M3surile care au
fost propuse in cadrul proiectului tehnic sunt menite s& diminueze sau s& elimine impactul

negativ produs asupra mediului si sd incadreze efectele adverse in limitele admisibile.

Pentru protectia mediului inconjurdtor se vor respecta prevederile actelor normative cu privire
la organizarea de santier, depozitarea combustibililor, materialelor de constructii in locuri
special amenajate. Excedentul de pamant se va depozita in spatiile puse la dispozitie de citre

constructor sau administratia publica locala.

La executarea lucrarilor se vor folosi numai utilaje si mijloace de transport ce corespund din
punct de vedere tehnic in vederea evitarii poludrii mediului cu noxe sau materiale de
constructie in vrac. Se interzice deversarea pe sol sau in reteaua hidrografici de produse

petroliere, uleiuri uzate etc.

Deseurile rezultate in perioada executiei obiectivului vor fi gestionate cu respectarea
prevederilor Ordonantei nr. 78/2000, respectiv Legii 426/2001. La finalizarea lucr&rilor

suprafetele de teren ce se ocupa temporar se vor reda folosintei anterioare in starea initial3.
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La executarea investitiei se va avea in vedere respectarea normelor de protectia muncii,
specifice tehnologiilor de lucru folosite si stipulate in actele normative ce reglementeazd
aceste activitati: Ord.34 — Norme republicane de protectia muncii si Norme generale de

protectie impotriva incendiilor.
Surse de poluanti si protectia factorilor de mediu

Functie de intensitatea si durata ei, poluarea specifica drumurilor si traficului rutier este de

urmatoarele tipuri:
Poluare manifestata pe durata executiei lucrarilor

Acest tip de poluare are caracter temporar, atingand valori ridicate in perioadele in care baza
de productie functioneaza la capacitate maxima. In categoria surselor de poluare specifice

perioadei de executie sunt incluse:

- surse liniare: reprezentate de traficul zilnic desfasurat in cadrul santierului si pentru

asigurarea materiilor prime, materialelor, transportului muncitorilor etc.;
- surse de suprafata: reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de lucru;

- surse punctiforme: reprezentate de functionarea echipamentelor in cadrul bazei de

productie, respectiv a statiilor de asfalt si betoane.

Referitor la impactul exercitat in pericada de constructie (identificarea surselor, estimarea
impactului si masurile de protectie), mentionam ca cele prezentate in cadrul acestui document
sunt informatii cu caracter general. Impactul va fi influentat direct de tehnologiile, utilajele,
echipamentele, vehiculele de transport pe care le va utiliza Constructorul, de modul in care se

va organiza (isi va amenaja sau nu o Organizare de santier, Baza de productie etc.).

Poluare cronica manifestata in perioada operationala a obiectivului, ca urmare a desfasurarii

traficului zilnic

Acest tip de poluare are caracter cronic, nivelul de poluare in perioada operationala a
drumului putand atinge diferite intensitati functie de volumul si tipul traficului desfasurat.

Poluarea accidentala, ca rezultat al accidentelor de circulatie in care sunt implicate

autovehicule ce transporta hidrocarburi lichide sau alte produse toxice sau corozive

Aceste substante prin dispersia rapida in mediu pot degrada straturi acvifere, pot schimba

calitatea apelor de suprafata si a solului.
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Poluare sezoniera care apare ca rezultat al lucrarilor executate pentru mentinerea circulatiei

in conditii de siguranta pe perioada iernii, pe drumurile cu polei si gheata.
Protectia calitatii apelor
Perioada de constructie

Surse de poluare
in perioada de executie a lucrarilor de constructie, sursele posibile de poluare a apelor pot fi:
- executia propriu-zisa a lucrarilor;

- traficul de santier rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de materiale

si personal la punctele de lucru, utilajele;

- organizarile de santier care pot avea in componenta lor statii de asfalt si betoane, statii
de intretinere a utilajelor si masinilor de transport, cantine, spatii pentru dormitoare,

birouri etc.

in perioadele ploioase, poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de

suprafata si subterana, sol etc.).
Impactul asupra mediului
- Executia lucrarilor

Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, bitum, agregate etc.)
determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Ploile care
spala suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect, acestea ajung in stratul

freatic.

Manevrarea defectuoasa, in apropierea cursurilor de apa, a autovehiculelor care transporta
diverse tipuri de materiale sau a utilajelor reprezinta surse potentiale de poluare ca urmare a

unor deversari accidentale de materiale, combustibili, uleiuri.
- Traficul de santier

Traficul greu, specific santierului, determina diferite emisii de substante poluante in atmosfera
rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (Nox, CO, Sox, COV, particule
in suspensie etc.). Pe de alta parte, traficul greu este sursa de particule sedimentabile datorita
antrenarii particulelor de praf de pe drumurile nepavate. De asemenea, pe perioada lucrarilor
de executie particule rezulta si din procesele de frecare a caii de rulare si din uzura a
pneurilor. Atmosfera este spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in

ceilalti factori de mediu (apa subterana, sol etc.).

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DNG9 -
PROIECT TEHNIC E .E.) = RE A RO1

Pag. 89 / 104



e
L PP- COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
Beneficiar: m

DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA

CNAIR

Antreprenor: LT TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.

- Organizarea de santier si baza de productie

Daca statiile de asfalt si betoane sunt amplasate fn apropierea unui curs de apa, ele pot
constitui surse de poluare prin spalarea poluantilor specifici din atmosfera sau de pe sol de
catre apele meteorice. De asemenea, o atentie deosebita trebuie acordata zonelor unde
nivelul apelor freatice este ridicat, aici putandu-se produce poluari in cazul pierderilor de

carburanti sau bitum.

Rezervoarele de carburanti pot constitui o sursa de poluare in cazul in care ele nu sunt
etanse. De la statiile de intretinere a utilajelor si masinilor de transport rezulta uleiuri,

carburanti, apa uzata de la spalarea masinilor.

De la Organizarea de santier rezulta ape uzate menajere de la cantina, spatiile igienico-
sanitare. in general aceste ape sunt incarcate biologic normal, incadrandu-se din punct de
vedere calitativ cerintelor Normativului NTPA 002/2002. Apele meteorice rezultate pe
amplasamentul Organizarilor de santier sunt considerate ape conventional curate, in cazul in

care nu se produc pierderi de substante poluante, care sa fie spalate de apele pluviale.

Masuri de protectie a mediului

- Organizarea de santier nu va fi amplasata in apropierea cursurilor de apa;

- Pentru Organizarea de santier si Baza de productie se va proiecta un sistem de
colectare a apelor menajere, apelor tehnologice si a apelor meteorice. Apele colectate
pot fi introduse in bazine etanse vidanjabile sau in constructii de epurare. In acest
ultim caz, apa epurata poate fi descarcata intr-un emisar sau pe terenul inconjurator.

Perioada de functionare
Surse de poluare
Sursele de poluare ale apei sunt apele meteorice care spala platforma drumului, antrenand
substantele poluante depuse pe aceasta.
Tipurile de poluanti sunt de natura chimica diferita, functie de originea lor diversa:

- Reziduri provenite de la arderea carburantilor: hidrocarburi, plumb;

- Reziduri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor: substante hidrocarbonice
macromoleculare, zinc, cadmiu;

- Reziduri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor: fier, crom, nichel, cupru,
cadmiu si de la parapetii galvanizati: zinc;

- Uleiuri si grasimi minerale;

- Reziduri provenite de la uzura imbracamintii drumului: materii solide.

Impactul asupra mediului
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Lucrarile de constructie propuse vor avea un efect benefic in zona analizata.

Circulatia fluenta, cu viteza constanta va conduce la reducerea emisiilor si a concentratiilor de
poluanti in aer si implicit a celor antrenati de apele pluviale de pe platforma drumului.
Concentratiile de poluanti in apa descarcata intr-un receptor (care poate fi un emisar sau
terenul inconjurator) trebuie sa fie inferioare celor maxim admisibile conform:

- NTPA 001/2002 — Normativ privind stabilirea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor
uzate industriale si orasenesti la evacuarea in receptorii naturali si Hotararea
nr.352/2005 - privind modificarea si completarea HG nr.188/2002 pentru aprobarea
unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate — daca
apa este deversata intr-o apa de suprafata;

- STAS 9450-1988 - Conditii tehnice de calitate a apelor pentru irigarea culturilor
agricole — daca apa este deversata pe terenul inconjurator. In acest caz, dintre
poluantii caracteristici traficului rutier, exista limitari numai pentru metalele grele: Pb si
Zn.

Protectia aerului

Perioada de constructie
Surse de poluare
in perioada executiei lucrarilor emisiile de substante poluante evacuate in atmosfera provin de
la urmatoarele surse:

- sursele liniare, reprezentate de traficul rutier zilnic desfasurat in cadrul santierului;

- sursele de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de
lucru;

- sursele punctiforme, reprezentate de functionarea statiilor de asfalt si betoane.
Efectele generate de sursele punctiforme si de suprafata mentionate se fac resimtite pe arii
mai restranse decat in cazul surselor liniare de tipul traficului.

Impactul asupra mediului
Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei) un impact local
apreciabil asupra calitatii atmosferei. Impactul negativ asupra calitati aerului este mai
semnificativ in zona unde functioneaza statiile de asfalt si betoane.
Actiunea poluantilor atmosferici asupra sanatatii umane se manifesta cand acestia depasesc
un nivel maxim al concentratiilor, numit prag nociv. Nocivitatea poluantilor depinde de
concentratia lor, dar si de durata expunerii.

Masuri de protectie
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acoperirea depozitelor de materii prime si materiale reprezinta o0 masura de protectie
impotriva actiunii vantului;
pentru limitarea disconfortului imminent ce poate apare mai ales pe timpul verii se vor
alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, mai ales pentru cele care
transporta materii prime si materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera
particule fine. Drumurile de santier vor trebui udate periodic;
transportul materialelor de constructie in vrac, care pot fi antrenate in aer, se va face
in mijloace de transport cu bena acoperita;
utilajele, echipamentele, statiile de asfalt si betoane vor fi periodic verificate din punct
de vedere tehnic in vederea constatarii eventualelor defectiuni care pot produce emisii
ridicate de poluanti.

O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante consta in folosirea de
utilaje, vehicule, echipamente de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante

de retinere a poluantilor.

Perioada de functionare

Surse de poluare

in perioada de operare a drumurilor, nu vor aparea surse suplimentare de poluare a aerului

fata de situatia existenta. Sursa de poluare va fi aceeasi ca si in prezent, si nume traficul

rutier care se desfasoara pe drumuri.

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier este rezultatul arderii carburantilor in motoare,

pe de o parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a materialelor diferitelor

suprafete de contact.

Acest tip de poluare se manifesta ca urmare a:

evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere;
producerii de pulberi de diferite naturi din uzura caii de rulare si a pneurilor, a

dispozitivelor de franare si de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.

Impactul asupra mediului

Emisiile de poluanti in atmosfera vor scadea in conditiile cresterii fluentei circulatiei.

Emisia substantelor poluante in aer scade odata cu cresterea vitezei de deplasare a

vehiculelor.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Protectia solului si subsolului
Perioada de constructie

Surse de poluare
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Pe perioada executiei lucrarilor, sursele de poluare a solului sunt urmatoarele:

- surse liniare, reprezentate de traficul de vehicule grele si utilajel. O parte din emisiile
de substante poluante degajate in atmosfera din arderea combustibilului, atat datorita
traficului, cat si functionarii utilajelor in zona santierului, ajung sa se depuna pe sol.
Realizarea lucrarilor va implica realizarea unor volume de terasamente, manevrarea
unor cantitati de pamant, agregate, materiale etc. Poluarea se va manifesta pe o
perioada limitata de timp (pe durata lucrarilor de constructie) si, spatial, pe o arie
restransa;

- surse de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona santierului.
Suplimentar, exista riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibil ca urmare a
aparitiei unor defectiuni tehnice survenite la utilaje;

- sursele punctiforme, reprezentate de Organizarea de santier.

Depozitarea necorespunzatoare a materialelor si/sau deseurilor rezultate din activitatile de
constructie poate constitui o sursa de poluare a solului.

Impactul asupra mediului

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este consecinta ocuparii temporare
de terenuri pentru drumuri provizorii, platforme, baza de aprovizionare si productie, halde de
deseuri etc. Reconstructia ecologica a zonei dupa incheierea lucrarilor reprezinta o masura
obligatorie.

Impactul manifestat de traficul desfasurat in cadrul santierului are un caracter temporar si se
exercita ca urmare a antrenarii poluantilor de catre apele de precipitatii, care se infiltreaza
apoi in straturile superioare ale solului.

Impactul determinat de pierderile de carburanti sau ulei de la functionarea defectuoasa a
utilajelor poate fi apreciabil, manifestandu-se insa tot pe arii restranse. Depoluarea solurilor
este costisitoare si necesita un timp indelungat.

Impactul asupra solului produs de depozitele de deseuri neorganizate este cu atat mai intens
cu cat substantele depozitate au un caracter mai agresiv. Precipitatiile spala depozitele de
deseuri incarcandu-se, in special, cu substante organice. O mare problema in cazul depozitelor
necontrolate sunt apele uzate rezultate din descompunerea substantelor organice. Aceste ape
sunt caracterizate de un debit redus, dar sunt foarte incarcate cu substante organice, motiv
pentru care sunt greu de epurat.

Apele uzate menajere si tehnologice rezultate pe amplasamentul Organizarii de santier se
infiltreaza cu usurinta in sol in cazul in care nu exista platforme betonate sau sisteme de

scurgere, colectare si epurare a acestora.
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- terenurile ocupate temporar vor fi redate in circulatie. In cazul in care se constata o
degradare a acestora vor fi aplicate masuri de reconstructie ecologica;

- depozitarea provizorie a pamantului excavat este recomandat a se face pe suprafete
cat mai reduse. Decaparea solului vegetal se va face in limita strictului necesar;

- deseurile rezultate din activitatea de constructie trebuie colectate in pubele tipizate,
amplasate in locuri special destinate acestui scop. Este necesar ca pubelele sa fie
preluate periodic de catre serviciile de salubritate din zona, pe baza de contract;

- scurgerile de ulei rezultate accidental in zona fronturilor de lucru de la functionarea
defectuoasa a utilajelor pot avea un impact redus asupra solului in cazul in care exista
un program de prevenire si combatere a poluarii accidentale. In acest sens, instruirea
personalului reprezinta o masura eficienta in prevenirea si/sau reducerea efectelor
poluarii.

Perioada de functionare
Surse de poluare
Sursele de poluare pot fi:

- emisiile de poluanti rezultate de la traficul rutier;

- apele pluviale incarcate cu poluantii proveniti de la traficul rutier, descarcate
necontrolat.

Impactul asupra mediului

Se apreciaza ca nu se va exercita un impact negativ asupra solului intrucat poluantii rezultati
de la traficul rutier nu vor depasi concentratiile maxim admisibile, iar apele pluviale vor fi
colectate si descarcate controlat.

Masuri de protectie

Nu este cazul.

Protectia ecosistemelor acvatice si terestre
Perioada de constructie
Surse de poluare
Sursele de poluare pot fi:
- emisiile de poluanti generate de traficul de santier: masinile care transporta materiale,
muncitori la punctele de lucru etc;

- emisiile de poluanti rezultate din activitatea utilajelor de constructie;
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- depozitarea necontrolata a deseurilor, materiilor prime si materialelor de constructii
etc.
Impactul asupra mediului
Impactul negativ produs de depunerile de poluanti pe vegetatia aflata in apropierea
santierului va avea caracter temporar. Dimensiunile impactului vor depinde de tehnologiile
care vor fi alese de Antreprenor.
Masuri de protectie
Dupa incheierea lucrarilor Antreprenorul are obligatia de a lua o serie de masuri in sensul
refacerii mediului afectat.
Perioada de functionare

Surse de poluare
Sursa de poluare pentru flora in perioada operationala va fi aceeasi ca si in prezent: emisiile
de poluanti rezultate din traficul rutier care se desfasoara pe drum. Apreciem ca reducerea

emisiilor ca urmare a fluidizarii circulatiei reprezinta un impact pozitiv.

2.1.17. Iluminat |

Instalatiile de iluminat rutier cuprind pe langd stalpii de iluminat amplasati in lungul
cailor de circulatie si echipati cu sursele de lumina retelele de joasa tensiune, tablourile
electrice si instalatia de protectie prin legare la pamant.

La proiectarea instalatiilor de iluminat s-au avut in vedere aspectele de tehnica
iluminatului specifice sistemelor de iluminat destinate traficului rutier, prevazute in normativul
NP-062-2002 si in standardul SR 13433-1999, precum si principiile stabilite in Legea nr.
51/2006 (actualizata in 2009) a serviciilor comunitare de utilitdti publice, in Legea nr.
230/2006 a serviciului de iluminat public.

Retele electrice s-au prevazut corespunzator normativului NTE007-2008 pentru
proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice.

Totodata au fost respectate recomandarile din ,Ghidul privind conditiile de iluminat la
drumuri nationale si autostrazi” cod AND603-2012 elaborat de CNADNR si aprobat prin Decizia
CNADNR nr. 175 din 13.02.2012.

La proiectarea instalatiilor de iluminat s-au avut in vedere aspectele de tehnica
iluminatului specifice sistemelor de iluminat destinate traficului rutier, prevazute in ,Ghidul
privind conditiile de iluminat la drumurile nationale si autostrdz" indicativ AND-603-2012 si SR
EN 13201.

In cadrul prezentului proiect se vor ilumina urmatoarele obiective:

e  Nod Rutier DN69
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Drum de legatura

Bretea 1

Bretea 2

DN69 proiectat

DN69 existent

Sensuri giratorii
Rutier DC58

Drum de legatura
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e No

Bretea 1

Bretea 2

Bretea 3
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DC58

Sensuri giratorii
Rutier A1

Autostrada Al

Drum de legatura
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e No

Bretea 1
Bretea 2
Bretea 3
> Bretea 4
Instalatia de iluminat este proiectata pentru a pune in evidentd caracteristicile cdii de

YV V ¥V V V¥

circulatie si a traficului rutier, in scopul asigurdrii securitatii persoanelor, a fluentei traficului
rutier si a conditiilor optime de vizibilitate si confort vizual, in baza unor considerente
luminotehnice, estetice si economice.

Autostrada cu 4 benzi pentru care viteza maximd admisa de 130km/h este incadrata in
categoria ,drum cu trafic de mare vitezd, cu cal de rulare separate pentru fiecare sens, f&rd
intersecfii (ex. autostrazile), cu acces controlat, pentru care densitatea traficului si
complexitatea traficului mari’, pentru care clasa sistemului de iluminat este ME2 si pentru care
vor corespunde urmatorii parametrici luminotehnici:

- nivelul de luminantd mediu (Lmed) : 2,0 cd/m? ;
- coeficientul de uniformitate generald a luminantei (Uo min) : 0,4 ;
- coeficientul de uniformitate longitudinald a luminantei (Ul min) : 0,7;

- coeficientul de cregtere a pragului perceptiei vizuale (TI max) : 10%;
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- raportul de zona alaturata (SR min) : 0,5.

Drumul de legatura cu 4 benzi pentru care viteza maximé admisd de 100km/h este
incadrat in categoria ,,drum cu trafic de mare vitezs, cu zond de separatie, cu acces controlat
cu densitatea si complexitatea traficului medii’, pentru care clasa sistemului de iluminat este
ME2 si pentru care vor corespunde urmatorii parametrici luminotehnici:

- nivelul de luminanta mediu (Lmed) : 1,5 cd/m?2 ;

- coeficientul de uniformitate generala a luminantei (Uo min) : 0,4 ;

- coeficientul de uniformitate longitudinald a luminantei (Ul min) : 0,7;
- coeficientul de cregtere a pragului perceptiei vizuale (TI max) : 10%;
- raportul de zona aldturata (SR min) : 0,5.

Bretelele nodurilor rutiere au restrictii de viteza la 80-40km/h, fiind incadrate in
categoria ,drum urban important, radial, strazi de centura, cu controlul traficului ridicat”,
pentru care clasa sistemului de iluminat este ME3 si pentru care vor corespunde urmétorii
parametrici luminotehnici:

- nivelul de luminantd mediu (Lmed): 1 cd/mz2;

- coeficientul de uniformitate generala a luminantei (Uo min): 0,4;

- coeficientul de uniformitate longitudinald a luminantei (Ul min) : 0,5;
- coeficientul de cregtere a pragului perceptiei vizuale (TI max): 10%;
- raportul de zona alaturata (SR min) : 0,5.

Giratiile din nodurile rutiere se incadreaza in categoria zonelor de risc (zone periculoase)
iar clasa sistemului de iluminat este CE1 - sensuri giratorii complexitate mare sau (C2) -
sensuri giratorii complexitate medie, pentru care vor corespunde urmétorii parametrici
luminotehnici:

- nivelul iluminarii minime (Emin): 30 Ix (20 Ix);
- coeficientul de uniformitate generald a iluminarii (Uo min): 0,4 (0,4).

Instalatia de iluminat rutier cuprinde corpurile de iluminat, stélpii cu bratul de
sustinere si sistemul de fixare, reteaua electrica de distributie, reteaua de priza de pamant,
precum si tablourile electrice pentru alimentare si comanda iluminat.

Stalpii vor fi din otel galvanizat si vor asigura impreuna cu bratul de sustinere o inéltime
de montaj corespunzatoare a corpului de iluminat fatd de nivelul drumului de 10m pentru
drumul de legatura, respectiv de 9m pentru bretelele aferente nodurilor rutiere.

Pe drumul de legatura stalpii vor fi amplasati bilateral fata in fata, iar pe bretele stalpii

vor fi amplasati unilateral. In giratii stalpii vor fi amplasati pe exteriorul curbei.
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Pe drumul de legatura intervalul dintre stalpi este de circa 35m, iar pe bretele intervalul
dintre stalpi este de circa 30m.

Pe marginea drumului de legatura si a bretelelor stalpii vor fi fixati prin cele 4 buloane in
fundatii de tip micropilot metalic.

Fiecare stalp este prevazut cu capac de vizitare etang in care se monteaza sirul de cleme
pentru cablurile de intrare - iesire si pentru cablul de derivatie precum si siguranta automata
de 6A cu protectie la suprasarcind si la scurtcircuit. De asemenea fiecare stlp este prevdzut
cu o borna speciald pentru legarea la pamant.

Coprurile de iluminat sunt de tip LED cu sistem de telegestiune si diferite caracteristice
tehnice rezultate in urma calculelor lumitohnice. Acestea sunt prezentate in cadrul Volumului
Iluminat Rutier.

Reteaua electrica de joasa tensiune aferenta instalatiei de iluminat rutier va fi
trifazica si va fi realizata cu cablu cu conductoare din aluminiu si izolatie din PVC.

Pe marginea drumului de legatura si a bretelelor cablurile electrice vor fi pozate
subteran in tub de protectie corugat pe pat de nisip, iar pe pasaje si pe poduri vor fi pozate
prin tubul de protectie PVC montat in structura grinzii (lisa) podului sau pe jgheab metalic
pozat aparent.

In dreptul fiecérui stalp cablurile electrice vor fi pozate pana la sirul de cleme, atat pe
intrare cat si pe iegire, pentru alimentarea in sistem bucla, prin tuburile de protectie prevazute
in fundatiile de beton monolit sau in structura grinzii (lisa) podului.

Prin interiorul stalpului va fi pozat cablul de derivatie cu conductoare din cupru si izolatie
din PVC de la sirul de cleme terminale pana la corpul de iluminat.

Sectiunea cablurilor electrice a rezultat in urma calculelor de dimensionare, astfel incat
caderea de tensiune la capatul retelei sa fie sub limita maxima admisibild de 6%, pentru
alimentarea dintr-un post de transformare si de 3% pentru bransament j.t..

La subtraversarile drumurilor existente sunt prevazute foraje orizontale cu tub de
protectie in care vor fi pozate cablurile electrice.

Corpurile de iluminat alaturate vor fi conectate alternativ pe cele 3 faze: L1, L2 si L3.

Corpul de iluminat este legat la pamant prin structura metalica a stalpului. La capetele
terminale, armatura metalica a cablurilor trebuie conectata la priza de pamant.

Tablourile electrice si punctele de aprindere pentru iluminat sunt in schema TN-S
cu conductoare separate pentru neutru (N), cu gradul de protectie IP65 si realizeaza

alimentarea si comanda instalatiei de iluminat.
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Bransamentul realizeaza alimentarea cu energie electrica pentru fiecare tablou de
iluminat prin cate o retea de joasa tensiune din cate un post trafo racordat la o retea de 20kV
existenta in zona.

in punctul de bransament este prevazut cate un bloc de masura si protectie trifazic in
care se va monta contorul.

Priza de pamant pentru iluminat este realizata din OL-Zn40x4 ca un electrod orizontal
montat la adancimea de circa 50cm in profilul de sant pentru cabluri, in paralel cu reteaua
electrica de distributie. La fiecare stalp vor fi scoase ,mustdti” din acelasi material la care va fi
conectata borna de legare la pdmant a fiecarui stalp. Conductorul de protectie PE din OL-
Zn40x4 va avea continuitate galvanica pe intreaga lungime a instalatiei de iluminat.

Priza de pamant locala pentru postul trafo va fi realizata cu electrozi din OL-Zn@2,5”
batuti vertical in pamant si interconectati cu banda din OL-Zn40x4 prin piese de imbinare din
OL-Zn. Rezistenta de dispersie va fi de max.1 Ohm.

Posturile de transformare prevazute au puterea de 100kVA, 20/0.4kV/50Hz.

Postul trafo pentru instalatia de iluminat pentru nodul de la km 0+000 este prevazut cu
celule de linie de intrare-iesire pentru alimentarea in sistem bucla prin LES20kV de circa
0.5km lungime din linia electrica subterana LES20kV existenta in lungul DN69 (E671)
Timisoara-Arad.

Postul trafo de tip aerian pentru instalatia de iluminat pentru nodul de la km 54290 ste
prevazut cu alimentare in sistem radial printr-un racord in linie electrica aeriana LEA20kV de
circa 0,35km lungime din LEA20kV existenta care intersecteaza drumul de legatura la
km5+900.

Postul trafo de tip aerian pentru instalatia de iluminat pentru nodul de la km 104000
este prevazut cu alimentare in sistem radial printr-un racord in linie electrica subterana
LES20kV de circa 4,2km lungime din LEA20kV existenta in lungul DJ691 pentru alimentare
iluminat nod rutier existent la intersectia Autostrada A1- DJ691.

Linia electrica subterana LES20kV asigura alimentarea cu energie electrica pentru
postul trafo si este realizata cu trei cabluri monopolare de 20kV montate in trefla si pozate
subteran pe pat de nisip pe zonele verzi, respectiv pozate subteran in tub de protectie
introdus prin foraj orizontal la subtraversarea drumurilor si platformelor.

NORMATIVE, STANDARDE, LEGI DE BAZA

> AND603-2012 Ghidul privind conditile de iluminat la drumuri nationale si
autostrazi
> NP062-2002 Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal
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» 17-2011 Normativ privind proiectarea si executarea instal. electr. cu tens. sub
1kv
> NTE007-2008 Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri
electrice
> NTE003-2004 Normativ pentru constructia liniilor aeriene cu tensiuni peste
1000V
> PE106-1995 Normativ pentru proiectarea sl executarea liniilor electrice aeriene
sub 1000V

> PE116-1994 Normativ de incercari si mdsurdtori la echipamente si instalatii
electrice.

> SR CEI 61200-413:2005 - Ghid pentru instalatji electrice. Partea 413: Protectia
impotriva atingerilor indirecte. Intreruperea automats a alimentsrii.

> SR EN 60898+A1:1995 Intreruptoare automate mici.

»> SR EN 60439-1-2001 Ansamburi prefabricate de joasa tensiune

> SR EN 40-5-2002 Stalpi pentru iluminat public. Partea 5: Cerinte pentru stalpi de
otel ,

» SR EN 60598-1:2005 Corpuri de iluminat. Partea 1: Prescriptii generale si
incercari.

> SR EN 60598-2-3:2004 Corpuri de iluminat. Partea 2-3: Conditii speciale. Corpuri
de iluminat pentru iluminatul public

> SR 13433-1999 Iluminatul cailor de circulatie. Conditii de iluminat pentru cdi de
circulatie destinate traficului rutier, pietonal si/sau ciclistilor si tunelurilor /
pasajelor subterane rutiere.

» SR EN 60529:1995 si SR EN 60529:1995/A1:2003 Grade de protectie asigurate
prin carcase (codul IP)

> SR EN 62262:2004 Grade de protectie asigurate prin carcasele echipamentelor
electrice impotriva impacturilor mecanice din exterior (codul IK)

> SR 8591:1997 Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare

> STAS ISO 9001 : 1991 Sistemele calitatii model pentru asigurarea calitétii in
proiectare, dezvoltare, productie, montaj, service.

> HG 622-2004 - privind calitatea produselor pentru constructii

» Ordinul MMPS 508-2002 Norme generale de protectia muncii

> Ordinul MMPS 275-2002 Norme specifice de protectia muncii pentru transportul

si distributia energiei electrice.
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Legea 51-2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice

Legea 230-2006 privind serviciul de iluminat public

Legea 307-2006 privind apararea impotriva incendiilor.

Legea 319-2002 privind sandtatea si higiena muncii.

Legea 10-1995 privind calitatea in constructii.

Legea 123-2012 — titlul I — Legea energiei electrice.

HG 90-2008 privind racordarea utilizatorilor la retelele electrice de interes public.
HG 525-1996 privind regulamentul general de urbanism

vV ¥V V V ¥V ¥V V ¥V V¥

HG 490-2011 privind completarea regulamentului general de urbanism, din HG
525-1996.

12.1.18. Sisteme de protec!:i-é impotriva inzdpezirilor |

Timisoara se incadreazd in climatul temperat continental moderat, caracteristic partii de
sud-est a Depresiunii Panonice, cu unele influente submediteraneene (varianta adriatica).

Din septembrie pana in februarie se manifesta frecvente patrunderi ale maselor de aer
polar continental, venind dinspre est. Cu toate acestea, in Banat se resimte puternic si
influenta ciclonilor si maselor de aer cald dinspre Marea Adriatica si Marea Mediterana, care
iarna genereaza dezghet complet, iar vara impun perioade de caldura indbusitoare.

Temperatura medie a lunii ianuarie este intre -3° si 0°C. Temperatura medie a lunii iulie
variaza intre 20 si 23°C. Temperatura aerului (valori medii multianuale) este intre 10°C si
11°C.

Din punct de vedere al frecventei medie a zilelor tropicale, zona studiata se situeaza in
aria regiunilor cele mai calde (peste 30 de zile tropicale). Frecventa medie a zilelor de iarn3, in
care temperatura maxima este de sub 0°C este de 20-30 zile. Prima zi cu inghet este dupa 21
octombrie iar ultima zi de inghet este inainte de 11 aprilie.

Numarul anual al zilelor cu solul acoperit de zapada este peste 20 zle, cu o grosime
medie de 40 cm. Numarul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata (nebulozitatea medie
anuald) este intre 5-6/10 (5 — 6 zile din 10), durata medie de strélucire a soarelui fiind de la
2000 pana la 2250 de ore intr-un an.

Conform informatiilor de pe site CNADNR, Harta drumurilor care se afla in pericol de a fi
blocate in cazul precipitatiilor, niciun drum din vestul tarii nu a fost inclus in lista soselelor cu

risc de inzapezire.
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in conformitate cu literatura de specialitate privind combaterea efectelor inzapezirii
(~Suprastructura si intretinerea drumurilor” — autor prof. univ. dr. ing. Stan Jercan) sectoarele
de drum in rambleu cuprinse intre 0,5 m — 12 m sunt neinzapezibile. In plus debleele foarte
mici nu se inzdpezesc deoarece depresiunea curentului de aer este insuficienta si nu se pot
forma vartejuri.

in cazul prezentului proiect drumul de leg&turd este in rambleu cu indltimea de minim
1.50 m, deci nu este inzapezibil.

12.1.19. Etapa de perspectiva i
Drumuri colectoare si accese la drumul de legatura

in conformitate cu Certificatul de Urbanism au fost prevazute suprafete de teren
necesare viitoarelor drumuri colectoare in lungul drumului de legdturd. Acestea vor fi cu dublu
sens cu latimea de 7.0m.
Drumurile colectoare vor avea posibilitatea traversarii drumului de legatura astfel:
km 2+158 — in zona pasajului peste drum de leg&turd, pentru toate relatiile de trafic
km 5+162 - in zona nodului rutier

Km 74521 - n zona pasajului inferior prin subtraversarea drumului de legatura.

Km 9+670 — pasaj inferior pentru subtraversarea drumului de legaturd si punct de final
pentru drumul colector de pe partea dreapta a drumului de legatura.
In zonele de traversare a paraurilor:

paraul Niarad Km 3+558 — Drumurile colectoare pot fi continuate doar daca se vor
executa poduri, altfel se vor intrerupe si la capetele dinspre parau se vor prevedea
platforme de intoarcere.

paraul M&gherus Km 6+001 — In urma calculelor hidraulice rezulta ca drumurile colectoare pot

continua peste parau cu amplasarea de podete cu deschiderea de minim 5m.
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III. BREVIARE DE CALCUL

Breviarele de calcul sunt parti integrante ale proiectului tehnic de executie, unt
prezentate in Vol II Breviare de calcul din cuprinsul prezentei documentatii.

Breviarele de calcul sunt inaintate odata cu predarea proiectului. Breviarele de calcul
reprezinta documente justificative pentru dimensionarea elementelor de constructii si de
instalatii si se elaboreaza pentru fiecare element de constructie in parte.

In acestea precizeaza incarcarile si ipotezele de calcul, combinatile de calcul,
metodologia de calcul, verificarile si dimensionarile, precum si programele de calcul utilizate.

' IV. CAIETE DE SARCINI

Caietele de sarcini sunt prezentate in Vol III Caiete de sarcini din cuprinsul prezentei

documentatii.

Caietele de sarcini sunt parti integrante ale proiectului tehnic de executie, care
reglementeaza nivelul de performanta a lucrarilor, precum si cerintele, conditiile tehnice si
tehnologice, conditiile de calitate pentru produsele care urmeaza a fi incorporate in lucrare,
testele, inclusiv cele tehnologice, incercarile, nivelurile de tolerante si altele de aceeasi natura,
care sa garanteze indeplinirea exigentelor de calitate si performanta solicitate.

Caietele de sarcini sunt elaborate de catre proiectanti, pe specialitati, prin dezvoltarea
elementelor tehnice cuprinse in planse, si nu trebuie sa fie restrictive.
Rolul si scopul caietelor de sarcini:

a) fac parte integranta din proiectul tehnic;

b) reprezinta descrierea caracteristicilor tehnice si calitative mentionate in planse si
prezinta informatii, precizari si prescriptii complementare planselor;

c) plansele, breviarele de calcul si caietele de sarcini sunt complementare; notele
explicative inscrise in planse sunt scurte si cu caracter general, vizand in special
explicitarea desenelor;

d) detaliaza notele si cuprind caracteristicile si calitatile materialelor folosite, testele si
probele acestora, descriu lucrarile care se executa, calitatea, modul de realizare,
testele, verificarile si probele acestor lucrari, ordinea de executie si de montaj si
aspectul final;

e) impreuna cu plansele, sunt astfel concepute incat, pe baza lor, sa se poata determina
cantitatile de lucrari, costurile lucrarilor si utilajelor, forta de munca si dotarea
necesara executiei lucrarilor;

f) stabilesc responsabilitatile pentru calitatea materialelor si ale lucrarilor si
responsabilitatile pentru teste, verificari, probe;

g) redactarea caietelor de sarcini este concisa si sistematizata; Caietele de sarcini sunt
complete astfel incat toate solutiile propuse in faza de proiectare sa isi gaseasca un
caiet de sarcini corespondent.

h) prevad standarde, normative si alte prescriptii care trebuie respectate in cazul
executiei, produselor/materialelor, confectiilor, elementelor prefabricate, utilajelor,
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montaj ului, probelor, testelor, verificarilor;
i) stabilesc conditii privind receptia lucrarilor executate in diferite stadii ale proiectului.

j) prevad modul de urmarire a comportarii in timp a investitiei;

k) prevad masurile si actiunile de demontare/demolare (inclusiv reintegrarea in mediul
natural a deseurilor) dupa expirarea perioadei de viata (postutilizarea).

V. LISTA CU CANTITATI DE LUCRARI 1
Listele de cantitati sunt prezentate in in Vol V Liste de cantitati din cuprinsul
prezentei documentatii.

Lucrarile sunt defalcate in cantitati logice si masurabile, care reflecta in mod

corespunzator scopul lucrarilor si procesele implicate.
In aceasta sectiune se prezinta toate elementele necesare cuantificarii valorice a

lucrarilor.

' VI. GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIEI PUBLICE
Durata de realizare a obiectivului de investitie "PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM

DE LEGATURA 2 A A1 ARAD-TIMISOARA - DN69” va fi de 18:'/Ult!ngi.m§ﬁ .
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PROGRAM DE URMARIRE A CALITATII EXECUTIEI
PE FAZE DETERMINANTE

privind obiectivul:

Contract: 92/7703/01.02.2021

PROIECTARE $I1 EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 A

DN69

LUCRARI DE DRUMURI

- BENEFICIAR: C.N.A.LR.

- AMPLASAMENT: JUDETUL TIMIS

Cine Volum de Numarul
Nr. Documente .
et Faza la care se executa controlul intocmite: (* executa lucrzjlre si datg
controlul(** | receptionat actului
0 1 2 3 4 5
Verificarea stratului de forma din
;| pamant stabilizat cu lianti hidraulici/ — o Ud” i
3 o " ;B;E; e minim
materiale granulare. naintea asternerii 300ml
stratului de fundatie din balast
Verificarea stratului de fundatie din Un tronson
2 | balast inaintea asternerii stratului din PVFD I;B;E;P de minim
balast stabilizat cu lianti hidraulici 300ml
Verificarea stratului de fundatie din
balast stabilizat cu lianti hidraulici Un tronson
3 | Tnaintea asternerii stratului din mixtura PVFD I;B;E;P de minim
asfaltica tip AB 31,5 conf. normativ 300ml
AND 605-2016, SR EN 13108-1;
Verificarea stratului din mixtura
asfaltica AB 31,5 Tnaintea asternerii Un tronson
4 | stratului din binder de criblura BAD PVFD I;B;E;P de minim
22.4 conf. normativ AND 605-2016, SR 500ml
EN 13108-1;
Verificarea stratului din binder de
criblura BAD 22.4, inaintea asternerii Un tronson
5 | stratului din mixtura asfaltica MAS 16 PVFD I;B;E;P de minim
conf. normativ AND 605-2016, SR EN 500ml
13108-1;
Receptia (preliminara) la terminarea RE- Pe lungimi
9 lucrarii FYRD LBEP executate
4 Receptia finala (la expirarea perioadei PVR I-B:E:P Pe tronsoa_ne
de garantie) de receptie
NOTA:

(* PVFD - proces verbal de faza determinanta:
PVLA — proces verbal de lucrari ascunse;
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(** I =inspectoratul in constructii;

PVRC - proces verbal de receptie calitativa;
PVR - proces verbal de receptie; A
PV - proces verbal;

B — beneficiar;
E - executant;
P — proiectant;

Executantul va anunta in scris ceilalti factori interesati pentru partici
fnaintea datei la care urmeaza a se face verificarea;

La receptia lucrarilor se vor avea in vedere atat prevederile documentatiei cat si prescriptiile
tehnice in domeniu, in vigoare la data respective;

Documentele anexate care stau la baza verificarilor efectuate de comisie (copii dupa certificatele
de calitate, ridicari topografice, probe de laborator etc) se vor anexa la procesele verbale
respective;

Coloana 5 se completeaza la data incheierii actului prevazut in coloana 2;

Un exemplar din prezentul program, completat cu coloana 5 si procesele verbale anexate, se vor
anexa la cartea constructiei, ce se va prezenta la receptia preliminara si definitiva a lucrarii;

Prezentul program de inspectie pe faze determinante nu exclude respectarea conditiilor
prezentate in caietul de sarcini si documentatia de executie.

INVESTITOR PROESMEANT EXECUTANT

INSPECTORATUL DE STAT IN CONSTRUCTII
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PROGRAM DE URMARIRE A CALITATII EXECUTIEI
PE FAZE DETERMINANTE
privind obiectivul:

Contract: 92/7703/01.02.2021

PROIECTARE $I EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA -
DN69 e

LUCRARI DE CONSOLIDARI /

- BENEFICIAR: C.N.ALR. [
- AMPLASAMENT: JUDETUL TIMIS \\ \
Ny S o
Nfcarod A

Fazele privind controlul de calitate pe santier conform Legii 10/1995, Normm'
56/2002 si H.G. 273/1995 pentru lucrarea:
Perna din material coeziv stabilizat cu lianti hidraulici/materiale granulare

Nr Documente Cine

intocmite si executa
crt Faza la care se executa controlul prezentate PVLA; | controlul

PVR; PV-FDC, I: B; E; P**

1 | Predarea amplasamentului P.V. B+E+P

- trasarea lucrarii;

- executia sapaturilor;
2 | - verificarea naturii terenului; PVLA B+E+P
- verificarea gradului de compactare a
terenul de fundare.

Receptia suprafetei amenajate din Pri;\{ﬂ—szlztor
3 | material coeziv stabilizat cu lianti de teren I+B+E+P
hidraulici/materiale granulare, faza furidsire
premergatoare realizarii umpluturilor concalidat
NOTA:

(*  PVFD - proces verbal de faza determinanta;
PVLA — proces verbal de lucrari ascunse;
PVRC - proces verbal de receptie calitativa;
PVR — proces verbal de receptie;

PV — proces verbal;

(** | = inspectoratul in constructii;
B — beneficiar;

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1l ARAD-TIMISOARA - DN69 -

PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.)
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m COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Beneficiar: DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA
CNAIR
Antreprenor: ammy TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.
E — executant; ——=

P — proiectant;

1:

/£
Executantul va anunta in scris ceilalti factori interesati pentru part;clpare’sd rﬁlmmuﬁr\ 10
zile inaintea datei la care urmeaza a se face verificarea; '(f o .
: p ‘,f

. . i 3 W
La receptia lucrarilor se vor avea in vedere atat prevederile documer‘tatlel aE's| prescrlp;me'
tehnice in domeniu, in vigoare la data respective; % o, AL e

AN - v_“(_.‘,‘

\\ Nz

Documentele anexate care stau la baza verificarilor efectuate de cmNsL\é“ér_pnapu‘\Eﬂpa
certificatele de calitate, ridicari topografice, probe de laborator etc) se Vi nexa la
procesele verbale respective;

Coloana 5 se completeaza la data incheierii actului prevazut in coloana 2;
Un exemplar din prezentul program, completat cu coloana 5 si procesele verbale anexate,
se vor anexa la cartea constructiei, ce se va prezenta la receptia preliminara si definitiva a

lucrarii;

Prezentul program de inspectie pe faze determinante nu exclude respectarea conditiilor
prezentate in caietul de sarcini si documentatia de executie.

INVESTITOR EXECUTANT

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -
T E P,
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Beneficiar: r COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
clar: ‘ DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA

CNAIR

Antreprenor: 4wy TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.

PROGRAM DE URMARIRE A CALITATII EXECUTIEI
PE FAZE DETERMINANTE
privind obiectivul:

Contract: 92/7703/01.02.2021
PROIECTARE $| EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA -

DNG69
PARNN

LUCRARI DE CALIBRARE ALBIE CU PEREU DIN B

- BENEFICIAR: C.N.A.l.R.

- AMPLASAMENT: JUDETUL TIMIS

a e G

O, i Ee E - )

Nl T ey
RV 1§ 5 e IS

Pyl U

24T LN Y

Cine \ -

Documente Numarul

Nr. : G executa Volum de lucrare R
Faza la care se executa controlul intocmite: & si data
crt. x controlul receptionat 2
( (** actului

0 1 2 3 4 5

LUCRARI DE CALIBRARE ALBIE (***
LUCRARI DE CALIBRARE ALBIE PARAU BEGA VECHE®**

Predarea amplasamentului -amplasament Afl. dr.
1 :
- trasarea lucrérilor PV RRE Bega Yeche
Premergator realizarii pereului zidit
-verificarea naturii terenului de fundare SrplESaieREATL dF
-verificarea elementelor geometrice ) g
2.
(cote, pante). PVLA P,B,E Bega Veche
-verificarea pozitiondrii materialului
geotextil
Receptia finala
-verificarea elementelor geometrice -amplasament Afl. dr.
3. | (pozitie, cote, pante, grosime pereu). PVFD 1,P,B,E. Bega Veche
-cantitatea si calitatea materialelor
folosite
NOTA:

(* PVFD - proces verbal de faza determinanta;
PVLA — proces verbal de lucrari ascunse;
PVRC - proces verbal de receptie calitativa;
PVR - proces verbal de receptie;

PV - proces verbal;

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1l ARAD-TIMISOARA - DN69 -
ROIECT TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.
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m COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Beneficiar: DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA
CNAIR
Antreprenor: amwy TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.
I ————— ]
ek . . v 6 J' ﬁgfﬁ?’ P
(** | —inspectoratul in constructii; e

B — beneficiar;
E — executant;
P — proiectant;

&

W P TE e

*** Fazele nu sunt restrictive. Proiectantul va fi solicitat ori de cate ori va fi ng esaw procesul d} /
n N HEEO S 4
executie. S £ /

1. Executantul va anunta in scris ceilalti factori interesati pentru participare cu minimum 10 zile
inaintea datei la care urmeaza a se face verificarea;

2. La receptia lucrarilor se vor avea in vedere atat prevederile documentatiei cat si prescriptiile
tehnice in domeniu, in vigoare la data respectiva;

3. Documentele anexate care stau la baza verificarilor efectuate de comisie (copii dupa certificatele
de calitate, ridicari topografice, probe de laborator etc) se vor anexa la procesele verbale
respective;

4. Coloana 5 se completeaza la data incheierii actului prevazut in coloana 2:

5. Un exemplar din prezentul program, completat cu coloana 5 si procesele verbale anexate, se vor
anexa la cartea constructiei, ce se va prezenta la receptia preliminara si definitiva a lucrarii;

6. Prezentul program de inspectie pe faze determinante nu exclude respectarea conditiilor
prezentate in caietul de sarcini si documentatia de executie.

INVESTITOR PROIECEANT EXECUTANT

INSPECTORATUL DE STAT IN CONSTRUCTII

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -
PROI TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.
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Beneficiar: ' 1 COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
far: . DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA

CNAIR

Antreprenor: 4y TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.

PROGRAM DE URMARIRE A CALITATII EXECUTIEI
PE FAZE DETERMINANTE
privind obiectivul:

Contract: 92/7703/01.02.2021

PROIECTARE $I EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA -
DN69

- BENEFICIAR: C.N.A.LR. ‘

-  AMPLASAMENT: JUDETUL TIMIS Y’
v S i T TR T 2
Cine NSATOR EEA
Nr Documente executa Volum de lucrare
5 Faza la care se executa controlul intocmite: ; si data
crt. s controlul receptionat .
( ** actului
0 1 2 3 4 5

LUCRARI DE CALIBRARE ALBIE (***
LUCRARI DE CALIBRARE ALBIE PARAU MAGHERUS***

Predarea amplasamentului -amplasament Afl. dr.
" | - trasarea lucrarilor PV F,B.E Megheons

Premergator realizarii pereului zidit

-verificarea naturii terenului de fundare -amplasament Afl. dr.
2 -verificarea elementelor geometrice PVLA P,B,E Magherus

(cote, pante).

-verificarea pozitionarii materialului

geotextil

Receptia finala

-verificarea elementelor geometrice -amplasament Afl. dr.
3. | (pozitie, cote, pante, grosime pereu). PVFD I,P,B,E. Magherus

-cantitatea si calitatea materialelor

folosite
NOTA:

(* PVFD - proces verbal de faza determinanta;
PVLA - proces verbal de lucrari ascunse;
PVRC - proces verbal de receptie calitativa;
PVR - proces verbal de receptie;

PV - proces verbal;

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -
PROIECT TEHNI E E (P.T.E.
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m COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Beneficiar: DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA
CNAIR
Antreprenor: sy TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.
4 J. &%
(** | —inspectoratul in constructii; \Y
B - benéeficiar;

t** Fazele nu sunt restrictive. Proiectantul va fi solicitat ori de cate ori va fi

E - executant;
P — proiectant; {

executie.

6. Executantul va anunta in scris ceilalti factori interesati pentru participare cu minimum 10 zile
inaintea datei la care urmeaza a se face verificarea;

7. La receptia lucrarilor se vor avea in vedere atat prevederile documentatiei cat si prescriptiile
tehnice in domeniu, in vigoare la data respectiva;

8. Documentele anexate care stau la baza verificarilor efectuate de comisie (copii dupa certificatele
de calitate, ridicari topografice, probe de laborator etc) se vor anexa la procesele verbale
respective;

9. Coloana 5 se completeaza la data incheierii actului prevazut in coloana 2:

10. Un exemplar din prezentul program, completat cu coloana 5 si procesele verbale anexate, se vor
anexa la cartea constructiei, ce se va prezenta la receptia preliminara si definitiva a lucrarii;

6. Prezentul program de inspectie pe faze determinante nu exclude respectarea conditiilor

prezentate in caietul de sarcini si documentatia de executie.

INVESTITOR PROIERTANT EXECUTANT

INSPECTORATUL DE STAT IN CONSTRUCTII

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -
1E (P.T.
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Beneficiar: r COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
e ' ‘ DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA

CNAIR

Antreprenor: 4ammey  TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.

PROGRAM DE URMARIRE A CALITATII EXECUTIEI
PE FAZE DETERMINANTE
privind obiectivul:

Contract: 92/7703/01.02.2021

PROIECTARE $| EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA -
DN69

LUCRARI HIDROTEHNICE — SCURGEREA APELOR S W\
MEDIULUI

- BENEFICIAR: C.N.A.l.R.

- AMPLASAMENT: JUDETUL TIMIS \W/

r/,clcu nwn—
Cine Volum -%uﬁarul

Nr. Documente

Faza la care se executa controlul | . S executa lucrare si data
crt. intocmite: ( i z ‘
controlul(** | receptionat | actului
0 1 2 3 4 5
Verificarea cotelor la  santuri "y
1 |pereate si la camerele de PVLA B:E;P Ziellcj:zggl
descarcare
2 Receptua (p.r.ellmmara) la PVFD I:B:E:P Pe lungimi
terminarea lucrarii executate
? ! . Pe
% (s def'”:'rznﬁé;a PEpIFarER PVR LBEP | tronsoane
P g de receptie
PROTECTIA MEDIULUI
Nr.c Faza la care se executa Documente i Voluride NL_|maruI
¢ ; ™) executa lucrare si data
rt. controlul intocmite: ( - R :
controlul(** | receptionat | actului
0 1 2 3 4 5
BAZINE DE RETENTIE
5, 5 Pentru
1 Predarea amplgsamentulun Si PV B;E;P fesare
trasarea lucrarii. |
ucrare
Dupa realizarea excavatiei Peiffi
intregului bazin si a protectiei de -
2 piatra bruta pe un tronson de 10 FVED LBEF tror;go:q ge

m. Se verifica: cotele si

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -

PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.)
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COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Beneficiar: DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA
CNAIR
Antreprenor: ammwr TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.
e
dimensiunile excavatiei,
compactarea umpluturilor,
punerea in opera a filtrului de
geotextil, a stratului de balast si a
protectiei de piatra bruta, calitatea
materialelor puse in opera.
3 Receptia finala PVR LB:E:P Pentru _
fieare bazin
SEPARATOARE DE HIDROCARBURI
1 Predarea amplﬁsamentului Si PV B;E:P ;ee;tl::
trasarea lucrarii.
lucrare
Faza prepergatoare turnarii
betonului in separator. Se verifica:
geometria si cotele excavatiei si a Pentru
2 | cofrajelor, panta longitudinala, PVLA B;E;P fiecare
compactarea stratului de balast, separator
calitatea materialelor pentru
primul separator.
Dupa montarea filtrului
coalescent. Se verifica:
dimensiunile si cotele finite ale Pentru
3 | structurii din beton, pozitionarea PVRC B;E; fiecare
filtrului coalescent, racordarea separator
separatorului cu lucrarile din
amonte si aval de acesta.
4 | Receptia la terminarea lucrarii PVR I;B;E;P Ilnteaga
ucrare
NOTA:

(*  PVFD - proces verbal de faza determinanta;
PVLA - proces verbal de lucrari ascunse;
PVRC - proces verbal de receptie calitativa;
PVR - proces verbal de receptie;

PV — proces verbal;

(** | —inspectoratul in constructii;

B — beneficiar;
E — executant;
P — proiectant;

1. Executantul va anunta in scris ceilalti factori interesati pentru participare cu minimum 10 zile

inaintea datei la care urmeaza a se face verificarea;

2. La receptia lucrarilor se vor avea in vedere atat prevederile documentatiei cat si prescriptiile

tehnice in domeniu, in vigoare la data respective;

3. Documentele anexate care stau la baza verificarilor efectuate de comisie (copii dupa certificatele
de calitate, ridicari topografice, probe de laborator etc) se vor anexa la procesele verbale
respective;

IECT TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.
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Beneficiar: r‘1 COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
eneficiar: . DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA

CNAIR

Antreprenor: 4wy  TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.

I —— . ]
.

4. Coloana 5 se completeaza la data incheierii actului prevazut in coloana 2;

5. Un exemplar din prezentul program, completat cu coloana 5 si procesele v
anexa la cartea constructiei , ce se va prezenta la receptia preliminara si déffaitivaa

prezentate in caietul de sarcini si documentatia de executie.

INVESTITOR PROIECTANT/ EXECUTANT
L ComR

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -
OIECT TEH E P.T.E.
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COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Beneficiar: DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA
Antreprenor: 7 TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.
LUCRARI DE PODURI S| PASAJE T
/‘CIU‘.!%\/ /Z,/" N
Fazele determinante privind controlul calitatii pe santier conform Legii 10/;&995_2_-3\-5- N /;4\/’5,
Normativului C56/1985 si H.G. 766/1997 pentru: 'y /'Q‘;}.’CJ Rz \
”"DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA — DN69”. . ,D3691 |
- LUCRARI DE PODURI SI PASAJE
VAN R e R WD G187
Nr. Lucrari ce se controleaza, se Documentul /| SR A
crt. verifica sau se receptioneaza scris care se Cine
calitativ si pentru care trebuiesc incheie: Frecventa intocmeste si
intocmite documente scrise PVFD (* - cine
proces verbal semneaza:
in faze I;B;E;P (**
determinante
(FD)
0 1 2 3 4
. Pasaj peste drumul de legaturd pe DN69 km 0+712
1 Cota de nivel si natura terenului de PVLA Patoats lucrares B+E+P+G
fundare
2 Venfuq_are armare pilot inaintea PVFD 1_FD la primul [+B+E+P
turnarii betonului pilot
3 | Receptia armaturii fundatii PVFD o i [+B+E+P
4 Faza pre.n."nergatoa.re turnarii PVED 1FD [a prima [+B+E+P
betonului in elevatie elevatie
1FD la primul
5 Receptia armaturii din placa de PVED tronsop de placa [+B+E+P
suprabetonare pregatit
corespunzator
Pasaj peste drumul de legaturad pe drum de exploatare km 2+158 (2+264)
1 g?]t:a?: hivel ¢l natura terenuluf de PVLA Pe toata lucrarea B+E+P+G
> Verifiqgre armare pilot inaintea PVFD 1FD la primul [+B+E+P
turnarii betonului pilot
3 | Receptia armaturii fundatii PVFD :aggr'a primul [+B+E+P
Faza premergatoare turnarii 1 FD la prima
# betonului in elevatie PYFD elevatie IHBHEFP
1FD la primul
5 Receptia armaturii din placa de PVED tronsop de placa I+B+E+P
suprabetonare pregatit
corespunzator
. Pod pe drumul de legatura peste paraul Niarad (Bega Veche) km 3+558 (3+689)
1 | Soacentelyinatiaietentilf e PVLA Pe toata lucrarea | B+E+P+G
2 Venfiqgre armare pilot inaintea PVFD 1_FD la primul [+B+E+P
turnarii betonului pilot
3 Receptia armaturii elevatie PVFD 1 FD la prima I+B+E+P

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -

PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.)
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COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Beneficiar: DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA
CNAIR
Antreprenor: 7 TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.
IE———— ]
elevatie
1FD la primul
i rii din de nd
Receptia armaturii din placa PVED tronso. e placa [+B+E+P
suprabetonare pregatit
corespunzator

. Pasaj peste drumul de legatura pe drum de exploatare km 5+162 (5+292)

Cota de nivel si natura terenului de

PVLA Pe toata lucrarea B+E+P+G
fundare
Venflcf:lre armare pilot inaintea PVED 1_FD la primul [+B+E+P
turnarii betonului pilot
2 . . 1 FD la prima
Receptia armaturii elevatie PVFD sl I+B+E+P
1FD la primul
Receptia armaturii din placa de tronson de placa
suprabetonare PyFD pregatit e
corespunzator
. _Pod pe drumul de legatura peste paraul Magherus km 6+001 (6+131)
Cota de nivel si natura terenului de PVLA Pe fata licistea B+E+P+G
fundare
Verificare armare pilot inaintea 1FD la primul
turnarii betonului PVFD pilot s
Receptia armaturii elevatie PVFD LG I_a prima I+B+E+P
elevatie
1FD la primul
Receptia armaturii din placa de PVED tronsorj de placa [+B+E+P
suprabetonare pregatit
corespunzator

. Pasaj inferior pe drumul de legaturi peste drum de exploatare km 7+521 (7+650)

Cota de nivel si natura terenului de

PVLA Pe toata lucrarea B+E+P+G

fundare
Venflc_:alre armare radier inaintea PVED 1F[.) la primul [+B+E+P
turnarii betonului radier
Receptia armaturii elevatie PVFD 1FD I_a prima I+B+E+P

elevatie

1FD la primul
Receptia armaturii din placa de PVED tronsop de placa [+B+E+P
suprabetonare pregatit

corespunzator

. _Pasaj inferior pe drumul de legatura peste drum de exploatare km 9+670 (9+798)

Cota de nivel si natura terenului de

PVLA Pe toata lucrarea B+E+P+G
fundare
Verificare armare radier inaintea 1FD la primul
turnarii betonului PVFD radier IBsERP
1FD la primul
Receptia armaturii din placa de PVFD tronsop de placa [+B+E+P
suprabetonare pregatit
corespunzator
Pasaj peste drumul de legatura pe DN69 km 10+464 (0+565)
Cota de nivel si natura terenului de
Rirdsie PVLA Pe toata lucrarea B+E+P+G
Verificare armare pilot inaintea PVFD 1FD Ila primul [+B+E+P

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -

PROIE
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m COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Beneficiar: DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA
CNAIR
Antreprenor: 4wy  TODINI CONSTRUZIONI GENERALI S.P.A.
e ]
turnarii betonului pilot
3 | Receptia armaturii fundatii PVFD :a';izr'a pAmul [+B+E+P
1FD la primul
Receptia armaturii din placa de tronson de placa
4 suprabetonare FYFD pregatit HBH+E+P
corespunzator =
=GV VN
NOTA: R Rl R // a
(* PVFD - proces verbal de faza determinanta:
PVLA — proces verbal de lucrari ascunse:
PVRC — proces verbal de receptie calitativa:
PVR - proces verbal de receptie;
PV — proces verbal;
(** | = inspectoratul in constructii; £ NI

B — beneficiar;
E — executant;
P — proiectant;

(** Fazele nu sunt restrictive. Proiectantul va fi solicitat ori de cate ori va fi necesar in procesul de

executie.

1.

Executantul va anunta in scris ceilalti factori interesati pentru participare cu minimum 10 zile
inaintea datei la care urmeaza a se face verificarea:

La receptia lucrarilor se vor avea in vedere atat prevederile documentatiei cat si prescriptiile tehnice
in domeniu, in vigoare la data respectiva;

Documentele anexate care stau la baza verificarilor efectuate de comisie (copii dupa certificatele de
calitate, ridicari topografice, probe de laborator etc) se vor anexa la procesele verbale respective:

Coloana 5 se completeaza la data incheierii actului prevazut in coloana 2;

Un exemplar din prezentul program, completat cu coloana 5 si procesele verbale anexate, se vor
anexa la cartea constructiei, ce se va prezenta la receptia preliminara si definitiva a lucrarii:

Prezentul program de inspectie pe faze determinante nu exclude respectarea conditiilor
prezentate in caietul de sarcini si documentatia de executie.

INVESTITOR Pm EXECUTANT

INSPECTORATUL DE STAT IN CONSTRUCTII

PROIECTARE SI EXECUTIE - DRUM DE LEGATURA AUTOSTRADA A1 ARAD-TIMISOARA - DN69 -
R TEHN E EXECUT. .E.
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