


ANEXA 2a

Numele si prenumele verificatorului atestat:

Prof.dr.ing. Belc Ionica Florin Nr. 5.4.a, Data 02.05.2023
S.C. VIA EXPERT S.R.L. conform registrului de evidenta
Adresi: str. Dimitrie Dinicu nr. 57, Timigoara

Tel.: 0723125152

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta A4, B, D a proiectului: =~
«AMENAJARE INTERSECTIE DN 59A, KM 27+909, CU DN 59B, KM 0+000, IN CARPINIS”,
FAZA S.F., care face obiectul proiectului nr. 6/2023

. Date de identificare:
proiectant general: DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI S| PODURI — Serviciul Proiectare
proiectant de specialitate: DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI S| PODURI — Serviciul Proiectare
beneficiar: C.N.A.l.R. S.A. - DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI S| PODURI TIMISOARA
amplasament: judet: TIMIS, localitatea: CARPINIS

- data prezentérii proiectului la verificare: 15.03.2023

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:

Proiectul verificat cuprinde documentatia tehnicé necesara pentru realizarea lucrarilor rutiere sus-mentionate, si anume
amenajare giratie intre drumurile nationale DN 59A si DN 59B, pe teritoriul administrativ al localitatii Carpinis, judetul Timis.
Documentatia tehnica s-a intocmit in baza solicitarii beneficiarului, respectiv a investigatiilor realizate de catre executant.

Solutia tehnica din documentatia tehnica analizata vizeaza realizarea urmatoarelor lucrari:

- proiectarea elementelor geometrice n plan si profil transversal tip pentru amenajarea giratiei mentionate cu: insula
centrala cu raza de 10,00 m, mérginita de un inel de siguranta cu latimea de 2,00 m, amenajarea partii carosabile in giratie cu o
banda de circulatie cu latimea de 5,50 m si supralargire in exterior de 1,50 m, racordarea partilor carosabile cu arce de cerc cu
raza de 25,00 m (la intrare si la iesire), separarea fluxurilor de circulatie prin insule separatoare cu lungimea de 18,50 m si
asigurarea unei latimi a benzilor de circulatie de 4,00 m (la intrare in giratie) si de 4,50 m (la iesirea din giratie);

- proiectarea structurilor de rezistenta pe suprafetele amenajate, astfel:

a. pe suprafata partii carosabile amenajate:
o 4 cm strat de uzura din beton asfaltic B.A. 16;
6 cm strat de legétura din beton asfaltic deschis B.A.D. 224,
8 cm strat de baza din anrobat bituminos A.B. 31.5;
20 cm strat superior de fundatie din piatré sparta;
30 cm strat inferior de fundatie din balast;
15 cm strat de forma din balast, pe geotextil cu rol anticontaminant;
. pe suprafetele de carosabil care se pastreazé (in zona insulelor separatoare):
4 cm strat de uzura din beton asfaltic B.A. 16;
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis B.A.D. 22,4,
frezare asfalt existent pe 10 cm, si dispunere de geosintetic cu rol antifisura;
. pe inelul de siguranta:
8 cm pavele prefabricate din beton de ciment;
4 cm mortar de ciment M100;
20 cm strat de beton de ciment C 16/20;
25 cm strat de fundatie din balast;
10 cm strat din nisip;
. pe trotuare:
6 cm pavele prefabricate din beton de ciment;
3 cm strat de nisip pilonat;
15 cm strat de piatra sparta;
15 cm strat din balast;
. pe zona de insulelor separatoare (realizate pe structura rutiera existenta):
8 cm pavele prefabricate din beton de ciment;
strat din beton de ciment C 16/20 cu grosime variabila;
o structura rutiera existenta,

- amenajarea accesurilor existente din zona centrald a localitatii Carpinis in conformitate cu solutia proiectata si
pastrarea ramurii drumului judetean DJ 693B, spre lecea Mica fara insule separatoare (drum modernizat cu fonduri externe);

- prevederea incadrarilor cu borduri prefabricate pe fundatie din beton de ciment C 16/20;

- studiul colectarii si evacuarii apelor de suprafata, cu asigurarea colectarii corespunzitoare a acestora prin
dispozitivele existente si proiectate, respectiv cu extinderea podetului de pe DJ 693, pe ambele parti (2x2,30 m);

- prevederea lucrarilor de siguranta circulatiei (semnalizare verticala si marcaje).

3. Documente ce se prezinta la verificare:
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DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI
SI PODURI TIMISOARA

Str. Coriolan Béran nr. 18, Timigoara, Romania, 300238
Tel.: (14 0256) 246 602, Fax: (14 0256) 246 632,
E-mail: oce(@drdptm.ro
CUI 16054368: J40/552/15.01.2004; Capital social 18.416.750 LEI
Operator de date cu caracter personal nr. 16562
www.erovinieta.ro  www.drdptm.ro

COD: PO - SPD.01.03

MEMORIU TEHNIC

A. PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

~Amenajare intersectie DN S9A km 27+ 909 cu DN 59B km 0+0@rurﬁarp1n|§”

1.2. Ordonator principal de credite /investitor: / P |O Y, /P
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii P o \"V(Q‘
Q/ /"'J’ \\1\ A /\// "‘_\ \\\
1.3. Ordonator de credite (secunda /tertiar): Q Q,O_ Po v ) *|
Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rytiere S;A.O“)" ! ) |

1.4. Beneficiarul investitiei:
C.N.A.L.R. S.A. - Directia Regionald de Drumuri si Podul‘i‘\‘hrmgoz‘i‘ab\< P -f 4
1.5. Elaboratorul Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventie: —
D.R.D.P. Timisoara — Serviciul Proiectare
2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE

INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuali, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza.

Nu a fost elaborat un Studiu de Prefezabilitate

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
si financiare
Prin amenajarea intersectie sub forma de sens giratoriu se vor evita blocajele in intersectie, in

special virajul la stanga, iar circulatia pietonilor se va desfasura in conditii de sigurant.

Sensul giratoriu acorda prioritate vehiculelor care s-au incadrat pe calea inelara a giratiei, astfel se
reduc blocajele, traficul este fluidizat si ulterior are un efect de crestere a capacitatii in sens.

O prioritate in proiectarea intersectiilor sub forma de sens giratoriu este reprezentata de reducerea
vitezei de circulatie, astfel incat aceasta sd nu depaseasca valori de 30 km/h. Avantajele sunt:
e reducerea gravitégii urmarilor unor accidente in care sunt implicati pietoni si biciclisti, inclusiv

persoanele in varsta, copii si persoanele cu handicap:

e permite accesul in traficul din sensul giratoriu in conditii de siguranta marita:
e coliziunile sunt mai putin frecvente si mai putin grave:
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(iv) date_geotehnice obtinute din : planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare

si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa cacz:
Conform Studiului Geotehnic pe amplasamentele studiate s-au efectuat doua foraje geotehnice cu

diametrul de 5%, pana la cota de — 5,00 m.

in urma sondajelor efectuate au fost recoltate 6 probe de paméant tulburate, iar rezultatul tuturor

determinarilor si analizelor efectuate in laborator sunt prezentate in fisele de foraj F1 i F2:

Nr. | Sondaj Natura terenului de fundare
crt. I/l, | Pietrig | Nisip | Praf | Argild | Tipul E,
) [%] (%1 | (%1 | (% | pamantului | jvpa
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

{8 Foraj F1 | 30 cm —Sol vegetal cu
resturi de caramida si piatra;
30 cm — Argila prafoasa,
maronie, consistenta;

100 cm- Argila prafoasa,
galbuie, consistenta:

In jos— Nisip prafos, galbui.

0,72 13 62 25 Ps 70

(3]

Foraj F2 | 30 cm —Sol vegetal cu
resturi de caramida si piatra;
50 cm — Argila prafoasa,
maronie, consistenta;

110 cm— Argila prafoasa,
gélbuie, consistenta;

In jos— Nisip préfos, gilbui.

0,71 1 65 24 Ps 70

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in c(mfm muute eu /e glementaz ile

tehnice in vigoare; (? \L

Nu este cazul o = ‘

Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care sa- ;,pex‘;cht/eze stabulltatea pnr\x
fenomene de alunecare.

Conform normativului NP 074/2013 Normativ privind prevcrzp(nle engen[ele si metodele
cercetarii geotehnice a terenului de fundare, pentru stabilirea riscului geotehnic al o‘bteotwulm mcadreaza
terenul de fundare din amplasamentul studiat in tipul de risc "Moderat™, iar din punctul de vedere al

categoriei geotehnice in “"Categoria Geotehnica 2.
12



(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente. a documentarilor, cu

indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
Cel mai apropiat curs de apa este paraul Bega Veche situat la 8 km sud de comuna Cérpinis. In

intravilanul localitatii sunt locate 6 acumulari naturale de apa, una in zona aproape centrala (in
vecindtatea cimitirului uman), una langa fosta zootehnie CAP, una in vecinatatea garii CFR, respectiv
langa silozul de cereale.

Celelalte 2 acumulari de apa sunt locate in extremitatile geografice a comunei. Una in Nordul
localitatii in vecinatatea fostei fabrici de caramida si una la iesirea spre Timisoara. Toate aceste acumulari
sunt create artificial, prin excavatii pentru fabricarea caramizilor si a tiglei.

Pe adancimea forajelor efectuate apa subterana a fost interceptata la cota de -1,50 m sub forma de
infiltratii. Sunt posibile si acumuldri de apa meteoricd in zona superioard a terenului de fundare in
perioadele cu ploi abundente sau de topire a zapezilor.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional — arhitectural si tehnologic:

- caracteristici tehnice si parameiri specifici obiectivului de investitii:

Lucrarile propuse se incadreaza conform H.G 266/1994 si 766/1997 in categoria de importanta
“C”- constructii de importan{a NORMALA si in clasa de importanta III. ////»\ A /7,'\\‘\?;-,.

Nivelul de serviciu pentru bretelele intersectiei ce se prognozeaza dupa irnﬁlcér}\?ntarréé!p'r'o@%ﬁh\\i‘
este A.

Planul de situatie

Amplasamentul intersectiei se afla in localitatea Carpinis pe DN5S9A kin'27+909 la ihterss:c’;ia cu
DN 59B spre orasul Deta si DJ 693 spre lecea Mica. ‘ ‘ - :

In prezent intersectia este o intersectie in cruce, iar DN 59A are doua benzi de circ}ula;i'efs’j ‘o, ,pahé
de decelerare si 0 pana de accelerare pentru intrarea/iesirea pe DN 59B. g

in plan lucrarile de amenajare a intersectiei urmaresc elementele geometrice conform normativ
AND 600/2010 — Normativ pentru amenajarea intersecfiilor la nivel.
Profilul longitudinal

in profil longitudinal s-a mentinut linia rosie a terenului existent.

S-a avut in vedere pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in pan vertical cu incadrarea pe
cat posibil in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985.
Profilul transversal

In situatia proiectata caracteristicile tehnice ale sensului giratoriu sunt conform normativ AND

600/2010 — Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel, si anume:

- raza interioara: 10,0 m;
- raza de racordare la intrare : 25,0 m;
- raza de racordare la iesire: 25,00 m;
- latimea pdrtii carosabile pe calea inelara: 5,50 m;
- latimea partii carosabile la intrare: 4,00 m;
- latimea partii carosabile la iesire: 4,50 m:
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- supralargire la exterior: 1,50 m;
- lungimea insulei separatoare de trafic: 18,50 m.

- variania constructiva de realizare a investitiel, cu justificarea alegerii acesieia.;
In ambele scenarii amenajarea intersectiei s-a prevazut sub forma de sens giratoriu care va avea

urmatoarele elemente
% insula centrali cu diametrul de 10,00 m va fi constituitd din :
3 inelul de sigurantd cu latime de 2.0 m si panta de 6% din pavele autoblocante de 8 cm grosime pe
urmatoarele straturi rutiere:
e 4.0 cm mortar de ciment M 100,
e 20,0 cm strat din beton clasa C16/20;
e 25,0 cm strat de balast;
e 10,0 cm strat de nisip.
Inelul de sigurantd va fi incadrat cu borduri exterioare de 10 x 15 x 50 cm si cu borduri interioare
de 20 x 25 x 50 cm din beton de ciment clasa C30/37.
Pe pavele autoblocante nu se circula, dar au rolul de a permite eventualelor vehicule lungi sa se
inscrie pe banda de circulatie fard a degrada bordura.
% Insulele separatoare de trafic
Acestea se vor amenaja denivelat, din pavaje, incadrate de borduri din beton clasa C30/37 de
20 x 25 x 50 em.
Insulele separatoare de trafic se vor amenaja denivelat cu pavele autoblocante din beton de

minim 8 cm grosime i se vor incadra cu borduri prefabricate din beton clasa C30/37 de 20 x 25 x 50 cm

pe fundatie de beton clasa C16/20 de 30 cm grosime. ///j“l 7(‘.,
Scenariul 1 ‘v/ a7 e, e

/ ﬁm;:re exlstentq: ¢u o sfructura rutiera
\eazd.

Pentru aceasta solutie s-a luat in calcul inlocuirea structuri
noud (cu exceptia zonei ocupate de insula centrala) dupa cum u
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic tip BAD 22.4; x
- 8 cm strat de baza din anrobat bituminos tip AB31.5; \
- 20 strat de fundatie din piatra sparta:

- 30 c¢m strat de fundatie din balast;

- 15 cm strat de forma din balast:

- geotextil anticontaminator.

Scenariul 11
Pentru aceasta solutie s-a ales varianta pastrarii structurii rutiere existente si asigurarea profilului
transversal al giratiei dupd cum urmeaza:
e Suprafete cu structurd rutiera existentd, vor fi constituite din urmdatoarele straturi bituminoase:

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;
- 6 cm strat de legiatura din beton asfaltic tip BAD22.4;

- 10 cm frezare imbricaminte bituminoasa existenta.
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o Suprafetele noi ocupate vor avea urmdtoarea structurd rutierd:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic tip BAD22.4;
- 8 cm strat de baza din anrobat bituminos tip AB31.5;
- 20 cm strat de fundatie din piatra sparta;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 15 cm strat de forma din balast:
- geotextil anticontaminator.
Aceeasi structurd rutiera se va aplica si pe calea inelara a sensului giratoriu, in vederea realizarii
profilului transversal.
Alternativele analizate sunt doua, care se deosebesc prin faptul ca prevad solutii distincte pentru
realizarea sistemului rutier si anume:
- Scenariul 1 — inlocuirea structurii rutiere existente cu o structurd rutiera noud (cu exceptia zonei
ocupate de insula centrala din spatiu verde);
- Scenariul 2 — péstrarea structurii rutiere existente si realizare profilului
Proiectantul recomandi Scenariul 1 din urmatoarele considerente:
- inlocuirea structurii rutiere existente este o solutie mai durabila, avand in vedere multitudinea de
retele edilitare subterane existente care necesita relocare;
- compactarea corespunzatoare pe toata suprafata intersectiei in cazul structurilor rutiere noi:
- evitarea rosturilor care pot s@ apara intre structura rutierd existentd si cea noua;
Amenajarea drumurilor laterale si accese la proprietati
Datorita faptului ca DJ 693 spre lecea Mica a fost modernizat in anul Mﬁ@l‘]dm‘l externe,
racordarea intersectiei se va realiza pe existent, fird realizarea unei insule sq?ﬁ(vf}oarg_d‘e %[aﬁ'é';’; o N\
De asemenea intersectia se va racorda la accesele existente in _zoAa @Entréj’i)g\éb'b&uhei _Eérpinis
(PROFI, BRUTARIE, CEC BANK, Consiliul Local Carpinis).

Trotuare A AN R 73 A
In ambele solutii trotuarele de 2,00 m latime vor avea o structurd noua dupd cum urmeaza: -

f
=21 F I

- pavaje din pavele de 6 cm grosime; N M |

-3 cm strat de nisip pilonat;
- 15 cm strat de fundatie de piatra sparta;
- 15 cm strat de fundatie de balast
Scurgerea apelor

Scurgerea apelor in bune conditii are un rol important in prevenirea degradarilor in structura
rutierd. Astfel scurgerea apelor se va realiza prin pante transversale si longitudinale si evacuate in profil
longitudinal catre dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluviale existente si proiectate.

Pe DJ 693 spre lecea Mica existd un podet tubular cu diametrul de 800 mm, care are rolul de

colectare si evacuare a apelor in profil longitudinal.
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In ambele solutii in cadrul lucrarilor de amenajare a intersectiei s-a previzut extinderea podetului
pe ambele parti cu cite 2 x 2,30 m.

Siguranta circulatiei

Dupa executia lucrarilor se vor realiza marcaje rutiere cu durata lunga de viata termoplast sau cu
vopsea pe baza de doi componenti (2K), conform SR1848-7/2015 — Semnalizare rutiera. Marcaje.

Semnalizarea rutiera se va executa corespunzitor. prin indicatoare de prioritate, interzicere.
obligare si orientare, panouri montate pe console conform SR1848/1,2,3/2011 — Semnalizare rutierd si
mijloace de semnalizare rutierd, respectiv normativ AND 604/2012 — Ghidul pentru planificarea si
proiectarea semnalizarii rutiere de orientare si informare pentru asigurarea continuitd(ii, uniformitatii si
cogniscibilitatii acesteia.

Pe inelul central si insulele de separare a sensurilor se vor amplasa butoni reflectorizanti.

In cea mai mare parte lucrarile se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale; Pe e tronsoane bine
stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi tn, p{an de r;management a
traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi apl@gte/ pe, t\n.n‘p’ul executne«l
lucrarilor. . ' I
- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

Energie electrica -ILUMINAT

Normativul AND 603/2012 recomanda iluminarea drumurilor nationale in intersectii in care se

-

separd benzi de circulatie pentru virare sau intoarcere. iluminatul trecerilor de pietoni si ale statiilor de
autobuz.
In consecinta sensul giratoriu va fi iluminat perimetral cu dispozitive de iluminare cu lampi tip
LED. De asemenea iluminatul se va asigura si la trecerile de pietoni si la refugiul destinat stationarii
autobuzelor.
Sensurile giratorii trebuie in mod normal sa atraga atentia participantilor la trafic si de aceea este
important sa fie iluminate la un nivel mai ridicat decat strazile adiacente.,
Principalul scop este ca sensul giratoriu sa fie iluminat corespunzitor (in sensul captarii atentiei
conducatorului auto la configuratia intersectiei) si sa-si asigure o buna ghidare.
Sensul giratoriul va fi iluminat prin stalpi si dispozitive de iluminare prevazute cu lampi tip LED,
proiectul urmarind asigurarea urmatoarelor cerinte specifice :
e iluminatul se va realiza cu sisteme economice de energie tip LED, alimentarea sistemului de
iluminat fiind asigurata de la reteaua regionald/locala de energie electrica;
e proiectarea iluminatului cailor de circulatie rutiere se face in conformitate cu SR-EN 13201 si
CIE 115-2010, o importanta deosebita acordandu-se selectarii claselor de iluminat pentru evitarea
supradimensiondrii sistemului de iluminat .reducerea consumului de energie electrica si cresterea

eficientel sistemului de iluminat propus.
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- compactarea corespunzatoare pe toata suprafata intersectiei in cazul structurilor rutiere noi:

- evitarea rosturilor care pot sd apard intre structura rutiera existenta si cea noud;

- amenajari corespunzidtoare pentru obiectele adiacente necesare drumului (santuri, trotuare,
instalatie de iluminat etc.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optime recomandate privind:
u). obtinerea si amenajarea terenului;

Terenurile necesare amenajarii intersectiei se vor expropria conform prevederilor Legii 255/2010,
conform tabelului de mai jos:

Nr. PROPRIETAR Nr. CF/Nr. CAD. | Suprafati necesara
crt amenajarii
intersectiei
1. | Consiliul Local Carpinis 405455 478 m*
2. | Consiliul Local Carpinis 405479 485 m*
3. | Consiliul Local Carpinis 405477 317m”
4. | Consiliul Judetean Timis 404132 707 m”
TOTAL 1.987 m’

h). ausigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Realizarea sensului giratoriu prevazut a fi executat in cadrul acestui proiect conduce la lucrari de
relocare/protejare a retelelor si instalatiilor de alimentare cu api si canalizare existente.

Proiectantul, a realizat o identificare preliminara a acestora §i au fost estimate sume forfetare
pentru executia lucririlor de relocare/ protejare retele de alimentare cu apa existente, urmand ca la
faza de Proiect Tehnic impreuna cu detinatorii de utilitati sa se realizeze un studiu de identificare a
acestora.

In functie de cerintele avizatorilor si cu respectarea standardelor si normativelor in vigoare se va
realiza proiectul de relocare a utilitatilor, pe baza carora se vor obtine avizele si acordurile necesare.

¢). solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constr 1411\ (‘ehm(,f mclional-
ifr

arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de bu.a urr@/}l!u cu mw\fzrl’ alitativ,
[Tn A S \

tehnic si de performanta ce rezulid din indicatorii tehnico-economici pr umm

Planul de situatie '- ;,, i

Amplasamentul intersectiei se afla in localitatea Carpinis pe DN59A km 274909 1a mLersecgla cu
DN 59B spre orasul Deta si DJ 693 spre lecea Mica. . > "“—'\

In prezent intersectia este o intersectie in cruce, iar DN 59A are doua benzl de c;r;uIaflevsx 0 pand
de decelerare si o pana de accelerare pentru intrarea/iesirea pe DN 59B

in plan lucrarile de amenajare a intersectiei necesare urmaresc in general elementele geometrice
existente, conform STAS 863/1985 "Elementele geometrice ale traseelor".

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Profilul longitudinal

in profil longitudinal s-a mentinut linia rosie a terenului existent.

S-a avut in vedere pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in pan vertical cu incadrarea pe

cat posibil in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985.
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Profilul transversal
In situatia proiectatd caracteristicile tehnice ale sensului giratoriu sunt conform normativ AND

600/2010 si anume:

- raza interioara: 10,0 m:
- raza de racordare la intrare : 25,0 m;
- raza de racordare la iesire: 25,00 m;
- latimea partii carosabile pe calea inelara: 5,50 m;
- latimea partii carosabile la intrare: 4,00 m;
- latimea partii carosabile la iesire: 4,50 m;
- supralargire la exterior: 1,50 m;
- lungimea insulei separatoare de trafic: 18,50m

¢ insula centrala cu diametrul de 10,00 m va fi constituiti din :
o inelul de siguranta cu latime de 2.0 m si panta de 6% din pavele autoblocante de 8 cm grosime pe
urmatoarele straturi rutiere:
e 4.0 cm mortar de ciment M100,
e 20,0 cm strat din beton clasa C16/20;
e 25,0 cm strat de balast:
e 10,0 cm strat de nisip.
Inelul de siguranta va fi incadrat cu borduri exterioare de 10 x 15 x 50 cm si cu borduri interioare
de 20 x 25 x 50 cm din beton de ciment clasa C30/37 a ?\ O ;o
Pe pavele autoblocante nu se circuld. dar au rolul de a permite eyéft'ivt&a’lelor vehicule lungi sa se
inscrie pe banda de circulatie fara a degrada bordura.
% Insulele separatoare de trafic

Acestea se vor amenaja denivelat, din pavaje. incadrate de borduri ?in"‘beton de ciment clasa
No&s 2

C30/37 de 20 x 25 x 50 cm. N =t

Insulele separatoare de trafic se vor amenaja denivelat cu pavele au\t\oBlo’ca‘ntédin beton de
minim 8 cm grosime si se vor incadra cu borduri prefabricate din beton de ciment clasa C30/37 de
20 x 25 x 50 em pe fundatie de beton clasa C16/20 de 30 cm grosime.

Scenariul I

Pentru aceasta solutie s-a luat in calcul inlocuirea structurii rutiere existente cu o structura rutierd
noud (cu exceptia zonei ocupate de insula centralda) dupa cum urmeaza:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic tip BAD22.4;
- 8 cm strat de baza din anrobat bituminos tip AB31.5:
- 20 strat de fundatie din piatra sparta:
- 30 cm strat de fundatie din balast:

- 15 c¢m strat de forma din balast:

- geotextil anticontaminator.
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Amenajarea drumurilor laterale si accese la proprietati

Datorita faptului ca DJ 693 spre lecea Micd a fost modernizat in anul 2022 prin fonduri externe,
racordarea intersectiei se va realiza pe existent, fara realizarea unei insule separatoare de trafic.

De asemenea intersectia se va racorda la accesele existente in zona centrald a comunei Carpinis
(PROFI, BRUTARIE, CEC BANK, Consiliul Local Carpinis).

Trotuare
In ambele solutii trotuarele de 2,00 m latime vor avea o structura noua dupa cum urmeaza:

- pavaje din pavele de 6 cm grosime;
-3 cm strat de nisip pilonat;
- 15 cm strat de fundatie de piatra sparta:
- 15 cm strat de fundatie de balast
Scurgerea apelor
Scurgerea apelor in bune conditii are un rol important in prevenirea degradarilor in structura
rutierd. Astfel scurgerea apelor se va realiza prin pante transversale si longitudinale la bordura si evacuate
in profil longitudinal cétre dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluvrfe ex1steme si proiectate.
Pe DJ 693 spre lecea Mica existd un podet tubular cu dlan}gtr IQe }3 mm, c;are are rolul de
colectare si evacuare a apelor in profil longitudinal. In cadrul lucfé”ldr de\\mﬂéhaj?are a I.Qté\rsecnel s-a
prevazut extinderea podetului pe ambele parti cu céte 2 x 2.30 m.

Siguranta circulatiei
Dupa executia lucrarilor se vor realiza marcaje rutiere cu durata lunga de hé.ta termoplast sau cu

vopsea pe baza de doi componenti (2K). conform SR1848-7/2015 - Semnahz*me mnem Marca;e

Semnalizarea rutierd se va executa corespunzator, prin indicatoare de prloriﬁte, mterzncere,
obligare si orientare, panouri montate pe console conform SR1848/1,2,3/2011 — Semnalizare rutierd si
mijloace de semnalizare rutierd, respectiv normativ AND 604/2012 — Ghidul pentru planificarea si
proiectarea semnalizarii rutiere de orientare si informare pentru asigurarea continuitatii, uniformitatii si
cogniscibilitatii acesteia.

Pe inelul central si insulele de separare a sensurilor se vor amplasa butoni reflectorizanti.

in cea mai mare parte lucrarile se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale, pe tronsoane bine
stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a
traficului §i vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei
lucrarilor.
ILUMINATUL

Normativul AND 603/2012 recomanda iluminarea drumurilor nationale in intersectii in care se
separd benzi de circulatie pentru virare sau intoarcere, iluminatul trecerilor de pietoni si ale statiilor de
autobuz.

In consecinta sensul giratoriu va fi iluminat perimetral cu dispozitive de iluminare cu lampi tip
LED. De asemenea iluminatul se va asigura si la trecerile de pietoni si la refugiul destinat stationarii

autobuzelor.
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Sensurile giratorii trebuie in mod normal sa atraga atentia participantilor la trafic si de aceea este
important sa fie iluminate la un nivel mai ridicat decat strazile adiacente.

Principalul scop este ca sensul giratoriu sa fie iluminat corespunzator (in sensul captarii atentiei
conducdtorului auto la configuratia intersectiei) si sa-si asigure o buna ghidare.

Sensul giratoriul va fi iluminat prin stalpi si dispozitive de iluminare prevazute cu lampi tip LED,
proiectul urmarind asigurarea urmatoarelor cerinte specifice :

e iluminatul se va realiza cu sisteme economice de energie tip LED, alimentarea sistemului de
iluminat fiind asigurata de la reteaua regionala/locala de energie electrica;

e proiectarea iluminatului cailor de circulatie rutiere se face in conformitate cu SR-EN 13201 si
CIE 115-2010, o importantd deosebita acordandu-se selectarii claselor de iluminat pentru evitarea
supradimensiondrii sistemului de iluminat .reducerea consumului de energie electricd si cresterea
eficientei sistemului de iluminat propus.

d). probe tehnologice si teste;

Vor fi efectuate verificari si incercari in timpul si dupa finalizarea lucrarilor de executie, conform
Programului de control al calitatii.
5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a). indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimaid in lei, cu TVA si,

respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

Scenariul 1 Scenariul 2
Preturi in lei la 20.03.2023 Preturi in lei la 20.03.2023
Fara TVA Cu TVA Fiara TVA CuTVA

Valoare Valoare

totala totala

i

Din care Din care

C+M C+M

bl. mdlcat()l'l ”1”””7(1[[, re.\'ﬂ(.’cn\' 1”(.{1(,'(”0"1 ll(’ p(‘l'[()""laﬂfa/' ‘?@)lle”’e-‘-fI:IEL’/C'UDUC”a” tl:l(,'e care sa

indice atingerea tintei obiectivului de investitii — si. dupld a=, calitativi, in conformitate cu standardele,
77 % 7 AN N

n()rnmm'ele A I'(’,Q/C’NIL’HI(H'II(’ Iehmce mwvigoare, g \\
Capacitati fizice: wi ||

- raza interioara: . é‘:l 0,0 m;
- raza de racordare la intrare : :_._f, 25,0 m;
- raza de racordare la iesire: NSPIE oAt 25,00 m;
- latimea partii carosabile pe calea inelara inclusiv supralargirea exterioara: 7,00 m;
- latimea partii carosabile la intrare: 4,00 m;
- latimea partii carosabile la iesire: 4,50 m;
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6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Studiul topografic avizat de catre Oficiu de Cadastru si Publicitate Imobiliara Timis, se va atasa
prezentei documentatii tehnice.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si
care pot conditiona solutiile tehnice.

Toate avizele si acordurile specificate in Certificatul de Urbanism se vor obtine de catre
D.R.D.P Timisoara si se vor atasa documentatiei tehnice

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei.
Entitatea responsabila cu implementarea investitiei este Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere S.A. prin Directia Regionala Drumuri $i Poduri Timisoara

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investitii ( in
luni calendaristice),durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei
pe ani, resurse necesare.

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 12 luni, iar durata de executie este de 6
luni.
7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacititii manageriale si institutionale.

Din strategia de implementare face parte managementul proiectului care prin echipa pusa la
dispozitie de catre Beneficiar raspund solicitarilor consultantilor, proiectantilor si unitatii de management,
privind punerea la dispozitie a documentelor, informatiilor solicitate, precum si desfasurarea unor actiuni
de aprobare si avizare a documentatiilor inaintate de catre consultanti.

8. CONCLUZII S1 RECOMANDARI

Prezenta documentatie stabileste fezabilitatea realizarii obiectivului d%iﬁf{é?j’[‘iﬁi :'Mmenqiare

intersectie DN 594 km 27+909 cu DN 59B km 0+000, in Céirpinis”. /,// R WD Ry

/ y i

i N\
Avand in vedere ca amenajarea intersectiei sub forma de sens giratorfu/ﬂuldilzeazﬁ traficul in“ona,
[Pl oy N7

% \

creeaza beneficii si asupra comunitatii, se recomanda realizarea obiectivului/deinvestitii. - | '

D.R.D.P. Timisoara
Sef Serviciu Proiectare,

ing.

(

Spf Praioct
ing. !

>

37



D.R.D.P. TIMISOARA ~Amenajare intersectie DN 59A km 27+ 909
Serviciu Proiectare cu DN 59B km 0+000, in Carpinis”
Cod: PO -SPD - 01.07

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
Al OBIECTIVI LUI DE INVESTITIE
»Amenajare intersectie DN 59A km 27+ 909 cu DN 59B km 0+000, in Carpinig”

Ordonator principal de credite /investitor: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Beneficiarul investitiei: C.N.A.LR. - D.R.D.P, TIMISOARA

Amplasament: in localitatea Carpinis, jud. Timis.

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
¢ Valoarea totala, inclusiv T.V.A.:

(in data de 20.03.2023)

Scenariu 1

e Valoarea totala a lucrarilor, inclusiv T.V.A.: 8.055.690,818 lei
din care constructii — montaj (C+M) : 6.865.484.850 lei

Scenariu 2

* Valoarea totala a lucrarilor, inclusiv T.V.A.: 7.339.887,737 lei
din care constructii — montaj: 6.247.230,168 lei

e Esalonarea investitiei (INV/C+M):

anul I Scenariul 1: 8.055.690.818 1ei/6.865.484 850 lei
Scenariul 2: 7.339.887.737 1€i1/6.247.230,168 lei
e Durata de realizare a lucrarilor: 6 luni.

e Capacitati fizice:

- raza interioara: 12,00 m;
- latimea partii carosabile pe calea inelara: 7.00 m;
- latimea partii carosabile la intrare: 4,00 m;
- latimea partii carosabile la iesire: 4,50 m;

e Factori de risc

Conform prevederilor Normativului P 100-1/2013 cu completarile si modificarile ulterioare.

¢ Finantarea investitiei

Finantarea obiectivului se va realiza de la Bugetul de stat prin bugetul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii in limita sumelor aprobate anual cu aceastd destinatie precum si din
alte surse legal constituite conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

Sef Serviciu Proiectare, Sef Proiect

ing. ing. ¢
\‘ ==
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D.R.D.P. Timisoara
Serviciul Proiectare

Amenajare intersectic DN 59A km 27+909
cu DN 59B km 0+000 in Carpinis
cod PO-SPD.01.09

VERIFICAREA LA OBOSEALA A
STRUCTURILOR RUTIERE

A. Structura rutiera noua

Determinarea traficului de calcul in vehicule - osie standard de 115 kN — OS115
- Conform Studiului de Trafic intocmit de CNADNR S.A. — CESTRIN in aprilie 2023, valorile de
trafic pentru perioada de perspectiva 2023 — 2033 sunt exprimate in tabelul de mai jos:

Autocamioan | Autovehi
Biciclete ) Aulocanjionct e ar_l?::falc Autobuze, A:;:zasrini Autonitism
Drum/ si Autoturism Microbuz 5 LR ("P L) au_tocare'. derivate autovéhicule
Dicsie | 4% | i | o | poiems | somee | 5 | g | e | mlnte | Vo | Mo
e 351 axe aAE ule cu 8+1 locuri M;’\SA?Z MTM:\S 3,5
peste 4 %
axce
A fZA 2023 27 4631 607 496 327 | 90 345 0 53 84
Tix})?soam 2033 37 6187 845 705 465 | 128 490 0 75 119
DNS9A [ 2023 20 4554 698 339 322 84 343 0 47 93
J:,r:a 2033 27 6083 973 482 458 | 120 487 0 66 132
2023 18 2298 281 273 167 | 34 226 0 41 82
DN 59B - ——
2033 24 3070 392 388 237 | 49 321 0 A 58 =
reos 1298 66 3808 598 280 342 | 92 3w | 4 C 02 64"
2033 88 5087 833 398 486 131 439 /1 144 91
Coeficienti medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN
Autocamioane si Autovehicule Autobuze, %M ‘
derivate articulate (tip autocare, ' | Autocamioane si.|
TIR) si alte mic Qf)iilee | " derivate cu ;
2 axe 3-4 axe autovehicule cup "stej- 3 " MTMA23,5t
cupeste 4axe | 8+1locuri |l oS
suple si semirigide 0.1 0.7 0.9 0.6 ety
ranf:orsérl structun rutlere 0.] 0.8 1.1 0,6 ]‘2
suple si semirigide
rigide 0,2 2.6 1,5 2 1.4
osii 115 kN iy
suple si semirigide 32,73 62,82 | 310,28 | 0 53,03 458,86
2023 ranfors:c'lri str.'u.ct'uri rutiere
suple si semirigide 32,73 71,8 379,23 |0 63,64 5474
D?pff”‘ rigide 6546 | 23335| 517,13 0| 7425| 890,19
Tirisoara suple si semirigide 46,53 89,31 | 441,09 |0 75,39 652,32
2033 ranfors?ri stl_'u_ct'uri rutiere
suple si semirigide 46,53 | 102,07 | 539,11 [0 90,47 778,18
rigide 93,06 | 331,73 | 735,15|0 [ 105,55 1265,49
suple si semirigide 32,19 5891 | 308,43 |0 46,54 446,07
2023 | ranforsari structuri rutiere
suple si semirigide 32,19 67,33 | 376,97 | 0 55,84 532.33
DN 59A rigide 64,38 | 218,81 | 514,05]0 65,15 862,39
spre Vama suple si semirigide 45,76 83,75 | 438,46 |0 66,16 634,13
2033 | ranforséri structuri rutiere
suple si semirigide 45,76 05571 535,910 73,39 750,76
rigide 91,53 | 311,07 | 730,77 |0 92,62 1225,99
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suple si semirigide 16,67 | 24,12] 203,09|0| 4085 284,73
2023 ranfors?ri stl"u.ct‘uri rutiere
suple si semirigide 16,67 27,56 | 2482210 49,02 341,47
DN 598 rigide 33,34 89,58 | 338,48 | 0 57,19 518,59
suple si semirigide 237 3428 | 288,71 |0 58,07 404,76
2033 ranforsari structuri rutiere
suple si semirigide 23,7 39,18 | 352,87 [0 69,68 485,43
rigide 474 127,34 | 481,19 |0 81,29 737,22
suple si semirigide 34,2 64,57 | 278,14 0| 101,62 478,53
2023 ranforsari structuri rutiere
suple si semirigide 34,2 73,79 | 33994 (0| 121,94 569,87
DI 693 rigide 684 | 239,83 | 463,56 [ 0| 14226 914,05
suple si semirigide 48,62 91,79 3954 10| 144,46 680,27
2033 ranfors?ri su.'u‘ct'uri rutiere
suple si semirigide 48,62 1049 | 483,26 | 0| 173,35 810,13
rigide 97,23 | 340,94 6591 0| 20224 1299,41
Traficul de calulcul exprimat in milionane osii standard
Traficul de calulcul N¢ (m.o.s.) Nc¢ (m.o.s.)
suple si semirigide 1,014
DE;?;:‘):QC ranforsari structuri rutiere suple si semirigide 1,210
rigide 1,967
suple si semirigide 0,986
DN 59A spre Vama | ranforsari structuri rutiere suple si semirigide 1,176
rigide 1,906
suple si semirigide 0,629
DN 59B ranforsari structuri rutiere suple si semirigide 0,755
rigide ~ | A146
suple si semirigide A X DNREC N
DJ 693 ranforsari structuri rutiere suple si semirigide  // I ~ a1,259. \
rigide [ [o¥ vuly \ ¥
[ | &~ i

Nosiis = 1,057 m.o.s.

1. Caracteristicile materialelor
- strat uzura BA 16.

hi =4 cm

heeh= 10 cm

Ei; = 3600 MPa Eeech = 3231 MPa

p=0,35

- strat legatura BAD 22.4.

h, =6 cm

E> = 3000 MPa

n=035

- strat de baza AB31,5

hs3 =8 cm

E3; = 5000 MPa

p=0,35

- strat de fundatie din piatra sparta

hs =20 cm

E4 =400 MPa

p=0,27

4]




- strat de fundatie din balast

hs =30 cm
Es =0,20 x 300 %% x 90 Mpa = 234 MPa
p=0,.27

- pamant tip Ps
- pentru sporirea modulului de elasticitate al pamantului, se va executa un strat de forma din balast de 15 cm
grosime =>

Ep =90 MPa

p=0,27

A.2. Calculul deformatiilor specifice si a tensiunilor cu programul CALDEROM -2000

Parametrii problemer sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3231. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 5000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 8.00 cm
Stratul 3: Modulul 400. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 20.00 cm
Stratul 4: Modulul 234. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 90. MPa, Coeficientul Poisson .270 si e semifinit

REZULETATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIALA VERTICALA
cm cm microdef microdef
.0 -18.00 A36E+03 -.167E+03
.0 18.00 A36E+03 -433E+03
.0 -68.00 948E+02 -.145E+03 //—A“\
.0 68.00 J948E+02 -.264E+03 ’ \(’\,\ b

Se calculeaza deformatia specifica de intindere sub s turllc bitumuﬁasé (h = 18 cm) si deformatia
specifica de compresiune la nivelul patului drumului (h = 6&¢m) AN
| ‘LJ ‘,’ L‘\—
A.3. Verificarea comportarii la oboseala '

- sub straturile bituminoase -
Nadm = 4,27 % 108 x £7397 =427 x 108 x 1363‘”—14464 m,os
RDO = Nos115/Naam = 1,057/1,4464= 0,87 S e
RDO = 0,73 < RDOadm = 0,90 conditie mdephmta
- la nivelul patului drumului
€2 adm = 329 x Nosi15%7= 329 x1,057 027 = 324,11

=264 < &, adm = 324,11 conditie indeplinita

(;ONCLUZIE:
In urma calculelor de dimensionare rezulta:

* Structura rutiera noua:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A. 16;
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip B.A.D.22 4;
- 8 cm strat de baza din anrobat bituminos tip A.B.31,5;
- 20 cm strat de fundatie din piatra sparta;
- 30 cm strat de fundatie din balast.
- 15 cm strat de forma din balast.

Intocmit, Verificat.
ing. ing.
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D.R.D.P. Timisoara Amenajare intersectie DN 59A km 27+909
Serviciul Proiectare cu DN 59B km 0+000 in Carpinis
cod PO-SPD.01.10
VERIFICAREA LA INGHET —- DEZGHET
A COMPLEXULUI RUTIER

1. Adincimea de inghet (STAS 1709/1 - 1990)

- pamant coeziv P5 argila

- sensibilitatea la inghet foarte sensibil
- tipul climateric I

- zona ses

- conditii hidrologice defavorabile
- indice de inghet (fig. 5 STAS 1709/1-90): 325

- adancimea de inghet in terenul de fundare (curba 8) Z=60 cm

2. Adancimea de inghet in structura rutiera proiectata:

- strat de forma balast: 15cmx 0,80= 12 cm
- balast: 30 cm x 0,80= 24 cm
- piatra sparta 20ecm x 0,75= 15 cm
- anrobat bituminos - strat de bazi 8cmx 0,50= 4cm
- beton asfaltic deschis - stratul de legatura: 6 cm x 0,60= 3,6 cm
- beton asfaltic pentru stratul de uzura: 4cmx050= 2cm
H«=83.0cm, H.~60,6cm
Az =Hg— He= 83 cm — 60,60 cm= 22,40 cm
Za=27Z+ Az— 60 cm + 22,40 cm = 82,4 cm o
_ He 606 _ — 0,74 /: P. | C"/ o
Zcr 924 e -

3.Gradul de asigurare minim necesar conform STAS 1709/2-90 pentru pamanturi féarte sen51btle\ la mghe{
de tip Ps, pentru tipul climatic I, infrastructura rutiera cu straturi bituminoase cu strat srtanllzat cu llantl
hidraulici, este: kmin=0,50. | 5 s A

k = kmin=0,50 => complexul rutier verifica la inghet-dezghet.

Intocmit, Ver
ing. ing.

C <
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OBIECTIV Proiectant,
"Amenajare intersectie DN 59A km 27+909 cu DN 59B 0+000, in Carpinis" D.R.D.P. TIMISOARA
Serviciul Proiectare

DEVIZUL
obiectului: Amenajiri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala

Scenariul 1

B ; isivion sl sibEasiictan Valoare (fara TVA Valoare
Nr. [ Denumirea capitolelor si subcapitolelor TVA) (inclusiv TVA)

crt. de cheltuieli

[lei] [lei] (lei]
1 2 3 5 6

I. LUCRARI DE CONSTRUCTII

1 lAmenajéri peisagistice
TOTAL I

II. MONTAJ
1 [Montaj utilaje si echipamente tehnologice

TOTAL II

ITII. PROCURARE

1 |Utilaje si echipamente tehnologice

2 |Utilaje si echipamente de transport

3 |Dotari

TOTAL III

TOTAL (TOTAL I +TOTAL II+ TOTAL III)

Sef Serviciu Proiectare, Sef Proiect,
ing. ing. !

—

C 2
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OBIECTIV
"Amenajare intersectie DN S9A km 27+909 cu DN 59B 0+000, in Carpinis"

DEVIZUL

Proiectant,
D.R.D.P. TIMISOARA
Serviciul Proiectare

obiectului: Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor

Scenariul 1

crt. de cheltuieli

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor

Valoare (fara
TVA)

TVA

Valoare
(inclusiv TVA)

[lei]

[lei]

[lei]

1 2

3

6

I. LUCRARI DE CONSTRUCTII

1 |Relocare/protectie retele electrice

2 Gt :
apa si canalizare

Relocare/protectie retea de alimentare cu

Relocare/protectie telecomunicatii

¢ (telefonie, fibra optica)

TOTAL I

II. MONTAJ

1 IMontaj utilaje si echipamente tehnologice

TOTAL II

IIIl. PROCURARE

1 |Utilaje si echipamente tehnologice

2 |Utilaje si echipamente de transport

3 |Dotéri

TOTAL IIT

TOTAL (TOTALI+TOTAL II+ TOTAL III)

Sef Serviciu Proiectare,

ing.

48

Sef Proiect,

ing.
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OBIECTIV
"Amenajare intersectie DN 59A km 27+909 cu DN 59B 0+000, in Carpinis"
DEVIZUL
obiectului: Cheltuieli pentru investitia de bazi
Scenariul 1

Proiectant,
D.R.D.P. TIMISOARA
Serviciul Proiectare

Valoare (fira

TVA) TVA

Nr.| Denumirea capitolelor si subcapitolelor de

Valoare
(inclusiv TVA)

t. heltuieli
er cheltuie [lei] el

[lei]

1 2 3 ]

6

I. LUCRARI DE CONSTRUCTII

4,1.1. LUCRARI DE DRUMURI

1 |TERASAMENTE

2 |SUPRASTRUCTURA DRUM

SISTEM DE DRENARE A APELOR
PLUVIALE

3
4 |[TROTUARE
5 |SEMNALIZARE SI MARCAJE RUTIERE

6 ILUMINAT INTERSECTIE

TOTAL LUCRARI DE DRUMURI

TOTAL I

II, MONTAJ

1 IMontaj utilaje si echipamente tehnologice

TOTAL II

ITI. PROCURARE

1 |Utilaje si echipamente tehnologice

2 |Utilaje si echipamente de transport

3 |Dotari

TOTAL III

TOTAL (TOTALI+TOTAL II+ TOTAL III)

Sef Serviciu Proiectare, Sef Proiect,

ing. ing.

C

49



OBIECTIV
"Amenajare intersectie DN 59A km 27+909 cu DN 59B 0+000, in Carpinis"

LISTA DE CANTITATI 1

RELOCARE/PROTEJARE UTILITATI

Scenariul 1

retele electrice urmarind planul de investigatii

Cod Valoare
o5 articol Denumirea lucrarii exclusiv TVA
[LEI]
0 1 P e
1] GIL19 Lucrari aferente pentru protejare / relocare

Lucrari aferente pentru protejare / relocare
2 | G.1.20 |retele de apa/canalizare urmarind planul de
investigatii

Lucrari aferente pentru protejare / relocare
3 | G.L21 |retele de telecomunicatii urmarind planul de
investigatii

TOTAL

Sef Serviciu Proiectare, Sef Proiect,
ing. T ing. |

(o
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D.R.D.P. TIMISOARA
Serviciul Proiectare



OBIECTIV

"Amenajare intersectie DN 59A km 27+909 cu DN 59B 0+000, in Carpinis"

LISTA DE CANTITATI 2
TERASAMENTE

Scenariul 1

Proiectant,
D.R.D.P, TIMISOARA
Serviciul Proiectare

Cod y X ] Valoare
Nr. acficol Descriere activitate exclusiv TVA
[LEI]
0 1 2 3
1 P2 |[Curdtarea de tufisuri si arbusti
2 P3 |Téierea arborilor cu diametrul > 40 cm
Scoaterea radacinilor de la arbori cu diametrul
3 P4
>4(0 cm
4 El |Indepartarea stratului de pimént vegetal
5 P8 |Demolarea betoanelor existente
6 P9 [Desfacere pavaj la refugii si trotuare existente
7 E4 Indepartarea structurii rutiere in vederea
realizarii sensului giratoriu
2 | E7a Umpluturi cu pdmént in insula centrali a
sensului giratoriu
9 H2 |Geotextil, material anticontaminator
10 | E8a |Compactarea si nivelarea terenului de fundare
1 lso o3 De.sfacere parapet de siguranta deformabil
existent
12 [SO 09|Demontare stalpi si indicatoare rutiere existente
13 [so 10 Demc.n?tare totem existent si transport la
Consiliul Local
TOTAL
Sef Serviciu Proiectare, Sef Proiect,
ing. ing.

(
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OBIECTIV

"Amenajare intersectie DN 59A km 27+909 cu DN 59B 0+000, in Carpinis"

LISTA DE CANTITATI 3
SUPRASTRUCTURA DRUM

Scenariul 1

Cod Valoare exclusiv
Nr. | artico Descriere activitate TVA
1 [LEI]
0 1 2 3
i | Esb Strat de forma din materiale granulare - balast
de 15 cm grosime.
2 | Rla |Strat de fundatie din balast de 30 cm grosime
3 | R2a Strat. fundatie din piatra sparta de 20 cm
rosime
Strat de baza din anrobat bituminos tip
4 | R6 ;
AB 31,5 de 8 cm grosime
5| r7 Strat de legatura din beton asfaltic deschis tip
BAD 22.4 de 6 cm grosime.
Strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 -
6 | R8c :
cu grosimea de 4 cm
7 [R11a Amorsare cu emulsie cationic cu rupere
rapida cu 0,6 kg/mp
Amorsare cu emulsie cationicd cu rupere
8 1RIb| - 5
rapida cu 0,9 kg/mp
9 | R22a Strat din beton de ciment clasa C16/20 la
fundatia inelului de siguranti si a insulelor
Borduri prefabricate 20 x 25 c¢m cu fete
10 | R19d |vazute finisate pe fundatie din beton clasa
C16/20 de 30 x 15 cm
11 [ R19a Borduri prefabricate 10 x 15 c¢m la inelul de
siguranta
12| R20b Elementc.e prefatjr}cate la. insula separatoare si
inel de siguranta in grosime de 8 cm
14| R3 [Strat de nisip sub inelul de siguranta
15| r2b Completare 'acostamente cu piatra sparta
amestec optimal
16 | R18a [Geocompozit antifisura
Frezare imbracaminte existenta in vederea
17| R13 L ok _
racordarii la sectoarele adiacente
TOTAL

Sef Serviciu Proiectare,

ing.

b

ing. (

52

Sef Proiect,

Proiectant,
D.R.D.P. TIMISOARA
Serviciul Proiectare



OBIECTIV Proiectant,
"Amenajare intersectie DN 59A km 27+909 cu DN 59B 0+000, in Carpinis" D.R.D.P. TIMISOARA
Serviciul Proiectare

LISTA DE CANTITATI 4
SISTEM DE DRENARE A APELOR PLUVIALE

Scenariul 1

Cod Valoare
Nr. i Descriere activitate exclusiv TVA
[LET]
0 1 2 3
1 | D1 |Reprofilare santuri de pimant existente
2 | D2a |Santuri noi neprotejate
Rigola carosabila din beton, acoperita cu
3| D7a ;
placute prefabricate
Extindere podet tubular pe ambele pirti cu
4| Cl . 23
2 x2,3 m, inclusiv timpane
TOTAL
Sef Serviciu Proiectare, Sef Proiect,
ing. ing.

¢ =
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OBIECTIV

"Amenajare intersectie DN 59A km 27+909 cu DN 59B 0+000, in Carpinis"

LISTA DE CANTITATI 5

TROTUARE
Scenariul 1

| (

54

Valoare
il el Descriere activitate ety
articol TVA
[LEI]
0 1 2 3
1 | Rla |[Strat de fundatie din balast de 15 ¢cm grosime
2 | R2a |Fundatie din piatra spartd de 15 cm grosime
3 | R19a Borduri prefabricate 10 x 15 cm pe fundatie
din beton de ciment clasa C16/20 de 10x20 cm
Strat din elemente prefabricate la trotuare pe
4 | R20a i A
un strat de nisip de 3 cm grosime
TOTAL
Sef Serviciu Proiectare, Sef Proiect,
ing. L ing. ¢

Proiectant,
D.R.D.P. TIMISOARA
Serviciul Proiectare



OBIECTIV Proiectant,
"Amenajare intersectie DN 59A km 27+909 cu DN 59B 0+000, in Carpinis" D.R.D.P. TIMISOARA
Serviciul Proiectare

LISTA DE CANTITATI 6
SEMNALIZARE RUTIERA
Scenariul 1
Valoare
Nr. Cod articol Descriere activitate exclusiv TVA
(LEI]
0 1 2 3
Marcaj logitudinal de separare a sensurilor
de circulatie, de delimitare a partii
I EQI10a ; g, J i3
carosabile. transversal si diverse constituit
din vopsea pe baza de doi componenti
7 EQ19 Cc:msole pentru indicatoarele rutiere de
orientare
Consola pentru indicatoarele "Trecere
3 £Q402 Pentru.pletc')m . cu lum_ma galbena
intermitenta alimentata cu celule
fotovoltaice .
4 EQ20 |Indicatoare rutiere
5 EQ21 [Balize cu folie reflectorizanta
6 EQ905 [Butoni reflectorizanti
TOTAL
Sef Serviciu Proiectare, Sef Proiect,
ing. ing.

% ( =
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OBIECTIV

"Amenajare intersectie DN 59A km 27+909 cu DN 59B 0+000, in Carpinis"

Proiectant,
D.R.D.P. TIMISOARA
Serviciul Proiectare

LISTA DE CANTITATI 7
ILUMINAT INTERSECTIE
Scenariul 1
Valoare
Nr. |Cod articol Descriere activitate exclusiv TVA
[LEI]

0 1 2 3

Iluminat intersectie -

iluminatul intersectiei cu dispozitive de
1 101 RN B

iluminare cu lampi tip LED, amplasat

perimetral.

TOTAL
Sef Serviciu Proiectare, Sef Proiect,

ing. 1

ing.

(
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OBIECTIV

"Amenajare intersectic DN 59A km 27+909 cu DN 59B 0+000, in Carpinis"

LISTA DE CANTITATI 8
Amenajiri peisagistice
Scenariul 1

Proiectant,
D.R.D.P. TIMISOARA
Serviciul Proiectare

Descriere activitate

Valoare
exclusiv
TVA
[LEI]

3

Plantare iarba

Nr. Cf)d
articol
0 1
1 L1
2 L2b
TOTAL

Plantare arbusti In insula centrala a
intersectiei

Sef Serviciu Proiectare,

ing. ]

k

ing.

.
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Sef Proiect,

























































Amenajare intersectie DN 59A km 27+909

cu DN 59B km 04000 in Carpinis

G.I.21 LUCRARI AFERENTE PENTRU RELOCARE/PROTEJARE/ RETELE DE
TELECOMUNICATII

Gl.21.1 DEFINITIE
Aceastd descriere se aplicd pentru executia lucrarilor de relocari/protejari de retele de
telecomunicatii, conform unui proiect avizat de catre proprietarii utilitatilor.

Gl.21.2 DESCRIEREA LUCRARILOR

Unitatea de masura: Suma Forfetara (SF)
Acest articol va acoperi costurile facute de catre Antreprenor pentru serviciile si lucririle
executate, cu aprobarea Consultantului.

GL21.3 MASURATORI SI PLATI

Plata va fi facuta pe baza procesului verbal de receptie cu proprietarii de utilitati si a facturilor de
plata.

Sef Proiect Sef Serviciu Proiectare.
ng. ing.

Page 90
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