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Analiza Cost Eficacitate

AMENAJARE INTERSECTIE DN 59A KM 27+909 CU DN 59B KM 0+000 iN CARPINIS

Tinand cont de faptul c& obiectivul de investitie are valoare totald estimatd care nu depdseste
pragul pentru care documentatia tehnico-economicid se aprobad prin hotirire a Guvernului, potrivit
prevederilor Legii 500/2002 privind finantele publice, cu modificirile si completirile ulterioare, s-a
elaborat prezenta analizd cost-eficacitate.

1. Definirea proiectului:

Drumul national 59 A Timisoara - Jimbolia este un drum destinat circulatiei interne ce asiguri
legatura intre municipiul Timigoara si localitatea Jimbolia si in continuare prin Punctul de Contro!
Trecere Frontiera Jimbolia spre Serbia. fiind incadrat in categoria drumurilor nationale principale de
clasd tehnicd I1I.

DN 59A intersecteazé in localitatea Cérpinis la km 27+909 pe partea stanga a drumului pe DN
59B spre Deta, iar pe partea dreaptd pe DJ 562 spre lecea Micd. iar realizarea unui sens giratoriu in
aceastd intersectie conduce la fluidizarea traficului §i sciderea considerabild a riscului producerii de
evenimente rutiere.

In prezent circulatia se desfisoard greoi, apar frecvent relafii conflictuale in trafic si se
inregistreaz accidente prin coliziune.

Prin amenajarea intersectie sub formd de sens giratoriu se vor evita blocajele in intersectie, in
special virajul la stdnga, iar circulatia pietonilor se va desfasura in conditii de siguranti.

Sensul giratoriu acorda prioritate vehiculelor care s-au incadrat pe calea inelard a giratiei, astfel
se reduc blocajele, traficul este fluidizat §i ulterior are un efect de crestere a capacitatii in sens.

Nivelul de serviciu al intersectiei este B - Circulafie fluentd, fdrd cozi de asteptare, viteza mai
redusd, iar pentru celelalte ramuri nivelul de serviciu se incadreazi in C - Circulafie acceptabild, cozi de
asteptare, viteza mai redusd.

In zona studiata functioneaza spatii comerciale (PROFI, BRUTARIE), CEC BANK, Consiliul
Local Carpinis, si tindnd cont ci circulatia autovehiculelor §i cea pietonald este intensi, iar efectele
obtinute pe termen mediu §i lung prin realizarea unui sens giratoriu Tn aceastd intersectie sunt
urmatoarele:

- fluidizarea traficului in aceasta zona:

- se va reduce consumul de carburant, i se vor reduce costurile de intretinere si reparatic ale
vehiculelor;

- s¢ va asigura mérirea confortului participantilor la trafic;

- imbunététirea sigurantei circulatiei;

- reducerea poludrii, prin asigurarea fluiditatii traficului, volumul noxelor va scédea;

- imbuniététirea infrastructurii prin amenajarea acestui sens giratoriu va avea beneficii $i asupra
comunitatii.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice

Prin realizarea obiectivului de investitii. se vor imbundtétii conditiile de circulatie si a sigurantei
in trafic atat pentru autovehicule, cat $i pentru pietoni.

Sensul giratoriu va avea raza interioara de 10,0 m, calea inelard de 7.0 m lafime si raza de intrare
in sens de 25 m, conform normativului AND 600/2010.

in vederea imbunatatirii sigurantei circulatiei, intersectia va fi previzuta cu instalatii de iluminat.

Perioada de referintd pentru evaluarea din punct de vedere economic este de 30 ani.
Valoarea totald a investitiei se ridica la 6.782.015,703 lei fard TVA din care C+M 5.769.315,000 lei
fara TVA

Finantarea investitiei se va realiza din surse proprii pentru investifii.



2. Descrierea alternativelor proiectului

Alternativele analizate sunt doud, care se deosebesc prin faptul ci prevad solutii distincte pentru
realizarea sistemului rutier §i anume:

- Scenariul 1 — inlocuirea structurii rutiere existente cu o structura rutierd nous (cu exceptia zonei
ocupate de insula central din spatiu verde);
- Scenariul 2 — péstrarea structurii rutiere existente §i asigurarea profilului transversal al giratiei

In ambele scenarii amenajarea intersectiei s-a previzut sub forma de sens giratoriu care va avea
urméitoarele elemente

% insula centrali cu diametrul de 10,00 m va fi constituitd din :

- inelul de sigurantd cu litime de 2.0 m si panta de 6% din pavele autoblocante de 8 cm grosime
pe urmétoarele straturi rutiere:

- 4,0 cm mortar de ciment M 100,

- 20,0 cm strat de fundatie din beton clasa C16/20;

- 25,0 cm strat de fundatie din balast;

- 10,0 cm strat de nisip.

Inelul de sigurantd va fi incadrat cu borduri exterioare de 10 x 15 x 50 cm si cu borduri interioare
de 20 x 25 x 50 cm.

Pe pavele autoblocante nu se circuld, dar au rolul de a permite eventualelor vehicule lungi s se
inscrie pe banda de circulatie fara a degrada bordura.

«» insule separatoare de trafic

Acestea se vor amenaja denivelat. din pavaje, incadrate de borduri de 20 x25 x50 cm din beton
de ciment clasa C30/37.

Insulele separatoare de trafic se vor amenaja denivelat cu pavele autoblocante din beton de
minim 8 cm grosime §i se vor Incadra cu borduri prefabricate dirn beton clasa C30/37 de 20x25 x50 cm
pe fundatie de beton clasa C16/20 de 30 cm grosime.

Scenariul I

Pentru aceasti solutie s-a luat in calcul inlocuirea structurii rutiere existente cu o structurd rutierd
noud (cu exceptia zonei ocupate de insula central din spatiu verde) dupa cum urmeazi:

- 4 ¢m strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16;

- 6 em strat de legaturd din beton asfaltic tip BAD 22.4;
- 8 ¢m strat de bazé din anrobat bituminos tip AB 31.5;
- 20 strat de fundatie din piatra spart3;

- 30 cm strat de fundatie din balast;

- 15 cm strat de forma din balast;

- geotextil anticontaminator.

Scenariul IT
Pentru aceasta solutie s-a ales varianta pastrarii structurii rutiere existente si asigurarea profilului
transversal al giratiei dupd cum urmeaza:
o Suprafete cu structurd rutierd existentd, vor fi constituite din urmdtoarele straturi rutiere:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;
- 6 cm strat de leg#turd din beton asfaltic tip BAD22.4;
- 10 em frezare imbracdminte bituminoasi existenta.

» Suprafefele noi ocupate vor avea urmdtoarea structurd rutierd:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;
- 6 cm strat de legétura din beton asfaltic tip BAD22.4;
- 8 c¢m strat de bazi din anrobat bituminos tip AB31.5;
- 20 cm strat de fundatie din piatra sparti;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 15 cm strat de forma din balast;
- geotextil anticontaminator.
Aceeasi structurd rutierd se va aplica si pe calea inelard a sensului giratoriu, in vederea realizirii
profilului transversal.



Proiectantul recomandi Scenariul 1 din urmitoarele considerente:

- inlocuirea structurii rutiere existente este o solufic mai durabild, asigurandu-se in acest fel
elemente i caracteristici fizico-mecanice omogene/unitare care conduc la reducerea riscului aparitiei
defectelor si degradarilor in zone de contact intre obiecte de constructie cu vérste si/sau alcatuire
diferite. In plus, avind in vedere multitudinea de refele edilitare subterane existente care necesitd
relocare, Scenariul 1 faciliteaza tratarea corespunzitoare a coexistentei intre constructiile care se gasesc
pe amplasament ;

- compactarea corespunzitoare pe toatd suprafata intersectiei in cazul structurilor rutiere noi;

- evitarea rosturilor care pot si apard intre structura rutierd existentd si cea noud;

- amenajiri corespunzitoare pentru obiectele adiacente necesare drumului (santuri, trotuare,
parapete de protectie, instalatie de iluminat etc.

3. Analiza aplicabilititii metodei ACE

in prezent circulatia sc desfiscara greoi. apar frecvent relatii conflictuale in trafic si se
inregistreazi accidente prin coliziune.

Nivelul de serviciu al intersectiei este B - Circulafie fluentd. fard cozi de agteptare, viteza mai
redusd. iar pentru celelalte ramuri nivelul de serviciu se incadreaza in C - Circulatie acceptabild. cozi de
asteptare. viteza mai redusd. Contextul in care se desfisoard in prezent traficul este unul defavorabil.
constituind conditii de desfisurare a traficului cu nivel mediocru de siguranta si confort. cu timpi mari
de circulatie cu viteza redusd in zond si timpi mari de stationare a autovehiculelor. In afard de acest
aspecte. calea de circulatie in configuratia actuald asigurd deservirea utilizatorilor locali in conditii
limitative, iar prin amenajarea propusd se vor imbunititi semnificativ accesele la obiective sociale
invecinate atat pentru traficul de tranzit cét si pentru traficul local aferent localitétilor limitrofe.

in consecintd prin construirea unui sens giratoriu se va asigura un trafic fluent, in conditii
de sigurangi maxime atit pentru autovehicule cit si pentru pietoni, contribuind la imbunitatirea
conectivititii localititilor deservite de cele doui drumuri nationale care se intersecteazi cu
reteaua nafionald majori si astfel cu municipiul resedinti de judet.

imbunatatirea infrastructurii prin modernizarea acestui sens giratoriu va avea beneficii $i asupra
comunitatii.
Beneficii sociale:
- economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;
- cregterea mobilititii populatiei;
- accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situafii exceptionale salvare, politie,
Inspectoratul pentru Situatii de Urgent;
- reducerea consumului de combustibil.
Beneficii de mediu:
- reducerea poludrii prin scéderea suspensiilor in aer.
Oportunitatea investitiei este indisolubil legatd de cele de mai sus si va determina ca circulatia
publici pe drumurile studiate s3 se desfidsoare in conditii normale de siguranta si confort.
Necesitatea investifiei reiese asadar, pe langd componenta tehnici si economicid §i din
considerente sociale si datoritd faptului ci sensul giratoriu se va constitui in artera de circulatie sigura si
confortabili.

4. Identificarea si calcularea costurilor (evaluarea costurilor totale pentru fiecare alternativd);

A. Identificarea  costurilor  investifionale si a celor operationale pentru Scenariull
(Scenariul/Varianta)

a. Costurile investitionale:

Valoarea totald a proiectului estimat in baza devizului general pentru Scenariul 1:

Valoarea fara TVA TVA Valoarea cu TVA
iei lei lei
TOTAL GENERAL 6.782.015,703 1.273.675,115 8.055.690,818
Din care C+M 5.769.315,000 1.096.169,850 6.865.484,850




b. Estimarea costurilor opertionale:
Costurile operationale si de intretinere luate in considerare in vederea determinarii indicatorilor
de eficacitate economici an fost urmitoarele:
- Conform informatiilor furnizate de catre D.R.D.P. Timisoara, costurile privind intrefinerea
extinderii si utilitdtile care deservesc extinderea se prezinti astfel:

Categoria de cheltuizli Valoarea
[lei]
Consumuri de energie electrici 3.000/an
Costurl pentru intrefinere (periodici) 20.000/an
Costuri pentru reparatii capitale 3.000.000/30 ani
TOTAL 123.000,00

- Valoarea de 3.000,00 lei/an este consideratd o cheltuiald pe care institutia trebuie sé o realizeze
in continuare pe perioada exploatirii proiectului.
- Costurile estimate pentru reparatii si intretinere a obiectivului dupé punerea in exploatare/darea
in folosinta se considerd pe perioada de referint3 de 30 de ani.
- Cheltuielile anuale privind consumurile, Intretinerea si reparatiile necesare dupd implementarea
proiectului se prezintd astfel:
# Cheltuileli privind energia electricd in valoare de 3000,00 lei, calculate in baza
consumurilor previzionate.
» Costurile cu intretinerea §i reparatiile au fost estimate luénd In considerare costuri pentru
lucrdri pe obiective existente similarc, determindndu-se astiel valoarea de ~123.000,00 Ilei.
Aceasti cheltuiala a fost previzionati 2 se realiza anual.
Esalonarea valorii costurilor in alternativa’Scenariui | de investitie este dupéd cum urmeaza:

— L T R —— - S

f— s o] ; T
‘ Costuri | Cheltuieli Costuri Costuri
b totale cumulate
Perioada totale | . | cumulate .
‘ [lei] actualizate | [lei] actualizate
[lei} | L [len] |
mal | [ 6.692.302 | 6.956.994 6.692302 6950994 |
Anu 123.000 127820 | 6.515.302 [ 7.087.9i4 |
| Anul 3 123.000 127920 | 6938302 | 7.215.834 |
" Anul 4 123.000 :127.920 | 7.061.302 @ 7.343.,754
Anui 5 123.000 | 127.920 | 7.184.302 | 7.471.674

Anul 6 123.000 127920  7.307.302 | 7.599.594
Anul 7 123,000  127.920 | 7.430.302 © 7.727.514
Anul 8 : 123.000 127.920 | 7.553.302 | 7.855.434
Anul 9 123.000 127.920 17.676.302 | 7.983.354
CAnul 10§ 123.000 127920 | 7.799.302 |8.111.274
- Anul 11 | 123.000 127.920 | 7.922.302 | 8.239.194
CAnul 12§ 123.000 127.920 8.045.302 | 8.367.114
Anul 13 {123.000 127920 ; 8.168.302 | 8.495.034
Anul 14 123.000 127.920 | 8.291.302 | 8.622.954
Anul 15 123.000 127.920 8.414.302 | 8.750.874
Anul 16 123.000 127.920 8.537.302 | 8.878.794
Anul 17 123.000 127.920 8.660.302 | 9.006.714
Anul 18 123.000 127.920 8.783.302 | 9.134.634
Anul 19 123.000 127.920 8.906.302 | 9.262.554
Anul 20 123.000 127.920 0.029.302 | 9.390.474
Anul 21 123000 127.920 9.152.302 | 9.518.394
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Anul 22 123000 127.920 9.275.302 | 9.646.314
Anul 23 123000 127.920 9.398.302 | 9.774.234
Anul 24 123000 127.920 9.521.302 | 9.902.154
Anul 25 123000 127.920 9.644.302 | 10.030.074
Anul 26 123000 127.920 9.767.302 | 10.157.994
Anul 27 123000 127.920 9.890.302 | 10.285.914
Anul 28 123000 127.920 10.013.302 | 10.413.834
Anul 29 123000 127.920 10.136.302 | 10.541.754
Anul 30 123000 127.920 10.259.302 | 10.669.674

Din tabelul de mai sus rezulti Valoare Actualizati Netid de 10.669.674 lei

B. ldentificarea costurilor investitionale si a celor operationale pentru Alternativa 2

a. Costurile investifionale:

Valoarea totala a proiectului estimat in baza devizului general:

Valoarea fard TVA

TVA

Valoarea cu TVA

lei

lei

lei

| TOTAL GENERAL |

6.179.588,036

:

1.160.299,701

7.339.887,737

| Din care C+M ]

5.249.773,250

097.456,918

6.247.230,168

b. Estimarea costurilor operationale:

Costurile operationale si de intretinere luate In considerare in vederea determindrii indicatorilor
de eficacitate economici au fost urmatoarele:

- Conform informatiilor furmzate de citre D.R.D.P. Timisoara, costurile privind intrefinerea
extinderii §i utilititile care deservesc extinderea se prezintd asttel:

Categoria de cheltuiala Valoarea
NN : RO RS, R [lei]
Consumuri de energie electrica ' 3000
Costuri pentru intrefinere (pertodica} 25000/an
Costuri pentru reparagii capitale 3500000/30 ani
TOTAL 144.667,00

- Valoarea de 3.000,00 lei‘an este consideratd o cheltuiald pe care institufia trebuie sé o realizeze
in continuare pe perioada exploatarii proiectului.
- Costurile estimate pentru reparatii i intretinere a obiectivului dupa punerea in exploatare/darea
in foiosinta se considerd pe perioada de referinta de 30 de ani.
- Cheltuielile anuale privind consumurile, intretinerea si reparatiile necesare dupd implementarea
proiectului se prezinta astfel:
# Cheltuileli privind energia electrici in valoare de 3000,00 lei, calculate in baza
consumurilor previzionate.
# Costurile cu intretinerea si reparatiile au fost estimate ludnd in considerare costuri pentru
lucréri pe obiective existente similare, determindndu-se astfe]l valoarea de ~144.667,00 lei.
Aceasti cheltuiala a fost previzionati a se realiza anual.

Esalonarea valorii costurilor in Scenariul 2 de investitie este dupd cum urmeaza:



Cheltuieli Costuri Costuri Costuri
Perioada tota.le totale cumulate cumu_late

actual?zate [lei] [lei] actual.lzate

[lei] [lei]

Anul 1 6086526 | 6329987 | 6086526 | 6329987
Anul 2 144667 150454 6231193 | 6480440
Anul 3 144667 ! 150454 6375860 | 6630894
Anul 4 144667 | 150454 6520527 | 6781348
Anul 5 144667 150454 | 6665194 | 6931801
Anul 6 144667 150454 | 6809861 | 7082255
Anul 7 144667 | 150454 | 6954528 | 7232709
Anui 8 144667 150454 | 7099195 | 7383162
Anul 9 144667 | 150454 | 7243862 | 7533616
Anul 10 | 144667 [ 150454 7388529 | 7684070
Anul 11 144667 | 150454 7533196 | 7834523
Anul 12 | 144667 | 150454 7677863 | 7984977
Anul 13 | 144667 | 150454 | 7822530 | 8135431
Anul 14 | 144667 | 150454 | 7967197 | 8285884
Anul 15 | 144667 150454 | 8111864 | 8436338
Anul 16 | 144667 | 150454 8256531 | 8586792
Anul 17 | 144667 | 150434 | 8401198 | 8737245
Anul 18 | 144667 | 150454 8545865 | 8887699
Anul 19 | 144667 | 150454 8690532 | 9038153
Anul 20 | 144667 150454 | 8835199 | 9188606
Anul 21 | 144667 150454 | 8979866 | 9339060
Anul 22 | 144667 | 150454 | 9124533 | 9489514
Anul23 | 144667 | 150454 | 9269200 | 9639967
Anul24 | 144667 | 150454 9413867 | 9790421
Anul25 | 144667 | 150454 9558534 | 9940875
Anul 26 | 144667 | 150454 | 9703201 | 10091329
Anul 27 | 144667 | 150454 9847868 | 10241782
Anul 28 | 144667 | 150454 9992535 | 10392236
Anul 29 | 144667 | 150454 | 10137202 | 10542690
Anul30 | 144667 | 150454 | 10281869 | 10693143

Din tabelul de mai sus rezultd Valoare Actualizata Netd de 10.693.143 lei

3. Realizarea comparabilititii alternativelor;

Variantele de investifii identificate in Studiul de Fezabilitate sunt similar, acestea fiind apropiate
chiar i valoric. Ca urmare pentru a asigura o imagine cat mai obiectiv asupra diferentelor dintre cele
doui variante de investitie, in cadrul analizei comparative se va lua in considerare valoarea totald cu
observatia cd in ceea ce priveste cheltuielile cu energia electricd nu tin cont de actualizarea lor pe
perioada de referintd de 30 de ani.

Perioada de realizare a tuturor activititilor aferente proiectului in cazul ambelor alternative este
de 6 luni.

6. Misurarea impactului (din punct de vedere fizic);
Imbunatifirea infrastructurii prin modernizarea acestui sens giratoriu va avea beneficii asupra
comunitatii.



Beneficii sociale:
- economie de timp pentru transportul persoanelor gi bunurilor;
- cregterea mobilititii populatiei;
- accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale salvare, politie,
Inspectoratul pentru Situatii de Urgenti;
- reducerea consumului de combustibil.
Beneficii de mediu:
- reducerea poludrii prin sciderea suspensiilor in aer.
Oportunitatea investitiei este indisolubil legatd de cele de mai sus si va determina ca circulatia
publicd pe drumurile studiate s& se desfisoare in conditii normale de siguranta si confort.

7. Calculul raportului cost-eficacitate;
In vederea determinari Raportului ACE au fost luate in considerare urmatoarele date bugetare
si ipoteze de analizi:
- Conform informatiilor furnizate de citre D.R.D.P. Timisoara, costurile privind mentinerea stirii
de viabilitate, intretinerea si asigurarea utilitatilor se prezinta astfel:

Varianta 1 Varianta 2
Val Val
Categoria de cheltuiala 2 oafrea Categoria de cheltuiala ? ozfrea
[tei] [lei]
Consumuri de energie electrica 3000 ‘ Conm.m}un de  energie 3000
| electricd ;
Costuri pentru intretinere | 20.000an | Costuri pentru intreinere  25.000/an
(periodic#) (periodica)
Costuri pentru reparatii capitale | 3.000.000/30 | Costurt pentru reparatii | 350000030
| ani | capitale ani
TOTAL 123.000 TOTAL 144,667

- Valoarea cheltuielilor anuale de 3000 lei sunt considerate cheltuicli pe care institutia trebuie s
o realizeze incepand cu perioada implementirii proiectului, acestea continudnd in acelasi cuantum dupd
finalizarea lucririlor gi darea in expleatare a obiectivului.

- Costurile estimate pentru reparatii si intretinerc a obiectivului dupd darea in exploatare se
considerd costuri suplimentare fati de ceie sus-mentionate.

- Ulterior perioadei de executie, in cursul primuiui an al investifiei se va include jumaitate din
valoarea costurilor de reparatii §i Intretinere pentru o distributie corespunzitoare in timp.

- Rata de actualizare utilizatd pentru discontarea valorilor viitoare estimate este de 4%, asa cum
este propus in manualul de analizi cost-eficacitate;

- Datoritd faptului cd ambele scenarii constau in aceleagi capacititi fizice (tehnice} care
contribuie la atingerea obiectivelor pentru care este necesard investitia. iar celelalte beneficii sunt de
asemenea identice, valoarea care se ia in calculul raportului cost eficacitate ca beneficiu exprimat in
termeni fizici este 1;

- rapoartele cost-eficicacitate utilizate in vederea alegerii alternativei de Jucru sunt urmatoarele:
Cost total cumulat actualizat
Raport ACE Alternativa i: 10.659.274 lei
Raport ACE Alternativa 2: 10.693.143 lei

Plati pentru operare
Raport ACE Alternativa 1: 123.000 lei/an
Raport ACE Alternativa 2: 144.667 lei/an

Astfel, scenariul optim va fi Scenariul 1 care, in ciuda unor costuri initiale de investitie

superioare, asigur un nivel al cheltuielor de operare mai bun, datoritd costurilor de intretinere si a celor
cu reparatiile.



8. Analiza de senzitivitate;

Pe baza analizei financiare realizate i a calculelor indicatorilor de performanta a investiiei se
realizeazi analiza de senzitivitate a proiectului.

Analiza de senzitivitate are ca obiectiv identificarea variabilelor critice s5i cuantificarea
impactului potential al variatiei acestor variabile asupra indicatorilor de performanti calculati.

Parametrii utilizati au grade diferite de incertitudine. in aceste conditii evaluarea senzitivititii
proiectului isi propune s méasoare intre ce limite proiectul propus va oferi performante satisficétoare.

Analiza de senzitivitate isi propune determinarea variabilelor critice ale unui proiect, respectiv
acele variabile pentru care o variatie de 1% in jurul valorii luate in calcul determiné o variafie de peste
1% a indicatorilor de performant3 (elasticitate supraunitar).

Variabilele care vor fi luate in considerare la realizarea prezentei investifii sunt urmatoarele:

e Variabila 1 (V1) — Valoarea investitiei
o Variabila 2 (V2) — Cheltuieli pentru operarea obiectivului

Analiza se efectueazi secvential, determinand impactul variatiei fiecarui parametru in parte.

Indicatorul de performanti relevant care se ia in considerare la mésurarea impactului modificarii
variabilelor raportului ACE calculat la Costul Total Actualizat.

in final, in functie de elasticitatea rezultatd, se identifici variabilele critice pentru care se
efectueazi calculul “valorilor de comutare”, respectiv determinarea variatiei maxime procentuale a
variabilei critice pentru care indicatorul de performanti pastreazi acelasi semn.

Modificarea cu +/- 1% a Valorii initiale a investifiei. respective a costurilor de operare, nu
induce modificiri substantiale ale Valorii Actualizate Totale (conform Costului Total Actualizat) i nici
ale Indicatorilor de performanta.

Concluziile analizei de senzitivitate sunt urmatoarele:

» Din cele 2 variabile analizate, nici una nu este consideratd variabild criticd a
proiectului, nedetermindnd modificdri amplificate in indicatorii de performantd ai proiectului.

e Analizdnd variabilele proiectului se poate concluziona cd proiectul este unul care
necesitd finantare din surse publice.

> Din analiza variabilelor se poate concluziona faptul cd proiectul trece pragul de
acceptabilitate din punct de vedere economic si financiar, avdnd in vedere faptul cd pentru ca acest
lucru sd nu se intdmple este necesard o variatie extrem de mare a variabilelor analizate, variatie care
este putin probabild.

9. Evaluarea globald, concluzii.

in concluzie in urma analizarii indicatorilor scenariilor analizate se propune Scenariul 1
constructiv, si anume:

In wrma realizirii lucrdrilor de amenajare a intersectiei sub formi de sens giratoriu,
caracteristici constructive vor fi urmdtoarele:

- raza interioara: 10,0 m;
- raza de racordare la infrare : 25,0 m:
- raza de racordare la iesire: 25,00 m;
- latimea pértii carosabile pe calea inelara: 5,50 m;
- latimea partii carosabile la intrare: 4,00 m;
- latimea piértii carosabile la iegire: 4,50 m;
- supraldrgire la exterior: 1,50 m;
- lungimea insulei separatoare de trafic: 18,50m.

»

< insula centralid cu diametrul de 10,00 m va fi constituiti din :

- inelul de siguranti cu latime de 2,0 m si panta de 6% din pavele autoblocante de 8 cm grosime
pe urmétoarele straturi rutiere:

- 4,0 cm mortar de ciment M100,

- 20,0 cm strat din beton clasa C16/20;

- 25,0 cm strat de balast;

- 10,0 cm strat de nisip.



Pentru aceasti solutie s-a luat in calcul inlocuirea structurii rutiere existente cu o structurd rutierd

noud (cu exceptia zonei ocupate de insula centrald) dupa cum urmeaza:

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;

- 6 cm strat de legdtura din beton asfaltic tip BAD22.4;

- 8 cm strat de bazé din anrobat bituminos tip AB31.5;

- 20 strat de fundatie din piatréd sparti;

- 30 cm strat de fundatie din balast;

- 15 cm strat de forma din balast;

- geotextil anticontaminator.

Lucriiri pentru imbunititiri functionale
Amenajarea drumurilor laterale §i accese la proprietdfi
Datoriti faptului cid DJ 693B spre lecea Micd a fost modernizat in anul 2022 prin fonduri
externe, racordarea intersectiei se va realiza pe existent. fard realizarea unei insule separatoare de trafic.
De asemenea intersectia se va racorda la accesele existente in zona centrald a comunei Carpinis
(PROFI. BRUTARIE. CEC BANK, Consiliul Local C#rpinis).
Trotuare
In ambele solutii trotuarele de 2.00 m latime vor avea o structurd noud dupd cum urmeazi:
- pavaje din pavele de 6 cm grosime:
-3 cm strat de nisip pilonat;
- 15 cm strat de fundatie de piatrd sparta:
- 15 cm strat de fundatie de balast.

Siguranta circulatiei
Dupi execufia lucririlor se vor realiza marcaje rutiere cu durati lungi de viati termoplast sau cu
vopsea pe bazi de doi componenti (2K), conform SR1848-7/2015 — Semnalizare rutierd. Marcaje
Semnalizarea rutierd se va executa corespunzitor, prin indicatoare de prioritate, interzicere,
obligare si orientare, panouri montate pe console, conform SR1848/1,2,3/2011 -~ Semnalizare rutierd si
mijloace de semnalizare rutierd.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor in bune conditii are un rol important in prevenirea degradérilor in structura
rutierd. Astfel scurgerea apelor se va realiza prin pante transversale si longitudinale evacuate in profil
longitudinal citre dispozitivele de colectare §i evacuare a apelor pluviale existente si proiectate.
Hluminatul

Sensurile giratorii trebuie in mod normal si atragd atentia participantilor la trafic si de aceea este
important sa fie iluminate la un nivel mai ridicat decét strazile adiacente.

Principalul scop este ca sensul giratoriu sa fie iluminat corespunzétor (in sensul captarii atentiei
conducatorului auto la configuratia intersectiei) §i sd-si asigure o buna ghidare.

Sensul giratoriul va fi iluminat prin stlpi si dispozitive de iluminare prevdzute cu lampi tip
LED, proiectul urmirind asigurarea eficientei economice, impactului minim asupra mediului si
asigurarea conditiilor de circulatie sigure si confortabile tuturor participantilor.

[luminatul se va realiza cu sisteme economice de energie tip LED, alimentarea sistemului de
iluminat fiind asigurata de la reteaua regionald/locald de energie electrici;

Perioada de referintd pentru evaluarea din punct de vedere economic este de 30 ani.

» Realizarea investitiei conduce la reducerea numarului evenimentelor rutiere/accidente/ coliziuni
intre automobile cu pana la 40%;

» Realizare investitiei conduce deasemenea la reducerea numarului de accidente fatale cu pani la
90%;

» Valoarea totala a investitiei se ridica la 6.782.015,703 lei fird TVA din care C+M

5.769.3105,000 lei fara TVA.

Finantarea investitiei se va realiza din surse proprii pentru investitii.
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