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Sectorul DN 66A Aninoasa — Campul lui Neag administrat t Naponale
Deva, traverseaza raul Jiul de Vest la km 34+395, in apropierea localitatii Cﬁmpul Tui Neag, judetul
Hunedoara printr-un pod cu o dechidere de 24,00 m. :

Podul este construit in aliniament si a fost proiectat la clasa E de incircare (convoi tip de
autocamioane A30 si vehicule speciale pe senile V80).

Podul a fost construit in anul 2002.

Prezenta expertiza tehnica se bazeazid pe datele si informatiile obtinute in urma vizitei
tehnice efectuate in iulie 2018 in amplasamentul podului a expertului tehnic dr. ing. Cristian-
Claudiu Comisu.

Pentru intocmirea prezentei expertize tehnice, expertul tehnic dr. ing. Cristian-Claudiu
Comisu a respectat prevederilor urmatoarelor reglementari tehnice:

- O.G. nr. 43/1997(A) privind regimul drumurilor;

- Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 34/2006 si H.G. nr.925/19.07.2006 privind
achizitiile publice, cu toate modificarile si completarile ulterioare;

- Legea nr. 10/1995, Legea 1177/2015, HG nr.766/1997 si legislatia care reglementeaza
calitatea si urmarirea lucrérilor in constructii;

- Legea nr.255/2010, privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica;

- Normativ C167/1997 privind continutul si modul de intocmire, completare si pastrare
a cartii tehnice a constructiei;

- Norme de intocmire a cartii tehnice a constructie M.O. 779/20.11.2008.

- Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor aprobate
cu Ordinul MT nr. 45/27.01.1998 publicate in MO nr. 138 bis/06.04.1998;

- AND 614-2013 - indrumitor de intocmire a documentatiilor geotehnice pentru drumuri
nationale, drumuri expres si autostrazi;

- AND 605 -, Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea si
punerea in opera”

- AND 584-2012 - Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

- AND 593-2014 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi;

- PD 177-2001 - Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide;

- Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si podete de sosea cu
suprastructuri monolit si prefabricate ind. PD 165/2000;

- AND 546 - 2013 - Normativ privind executia la cald a imbracamintilor bituminoase
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pentru calea de pod;

- P 15-2000 - Normativ privind proiectarea aparatelor de reazem la podurile de sosea
din beton armat;

- AND 577-2002 - Normativ privind executia si controlul calitatii hidroizolatiei la poduri;

- CD 139-2002 - Normativ pentru protectia anticoroziva a elementelor din beton ale
suprastructurilor podurilor expuse factorilor climatici, noxelor si actiunii fondantilor chimici
utilizati pe timp de iama;

- Instructiunii privind controlul calitatii terasamentelor rutiere Ord. AND 126 / 12.09.1997;

- Norme privind protectie mediului ca urmare a impactului drum - mediu inconjuritor
aprobate cu Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicate in MO nr. 138 bis/06.04.1998;

- Instructia de semnalizare a lucrarilor si normele specifice de protectie muncii in
activitatea de intretinere, reparatii si exploatare a podurilor;

- NP 103/2004 - Normativ de proiectare pentru lucririle de reparatii si consolidare ale
podurilor rutiere in exploatare;

- NP 104/2004 - Normativ pentru proiectarea podurilor din beton si metal.
Suprastructuri pentru poduri de sosea, cale ferata si pietonale precomprimate exterior;

- CP 012/1-2007 Cod de practica pentru producerea betonului;

- NE 012/2-2010 Normativ pentru producerea si executarea lucririlor din beton, beton
armat si beton precomprimat. Partea 2: Executarea lucririlor din beton;

- AND 578-2002 - Normativ pentru executia placilor de suprabetonare a podurilor sub
trafic;

- CD 99-2001 - Instructiuni tehnice privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor
de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidrie de piatra;

- STAS 863-1985 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare

- Reglementari legale privind securitatea si sinitatea in munca, si apararea impotriva
incendiilor.

2.2. Descrierea structurii podului

Alcdtuirea structurii podului, dimensiunile generale si caracteristicile de functionalitate au
fost stabilite prin masuratori si observatii vizuale in amplasamentul podului.

Podul are lungimea totala de 33,50 m, si are o singuri deschidere de 24.00 m. Lumina
podului este de 22,60 m. Latimea partii carosabile este de 7,60 m.

Podul este construit in aliniament, normal fata de albia raului Jiul de Vest si urmareste
declivitatea longitudinala a drumului national secundar DN 66A, la km 34+395.

Podul amplasat la km 34+395 pe DN 66A, se incadreazi la categoria de importanta "B" -
constructii de importanta deosebita, in conformitate cu prevederile art. 22, sectiunea 2 "Obligatiile
si raspunderile proiectantului" din Legea nr. 10 din 18.01.1995, "Legea privind calitatea in
constructii" si in baza "Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor"
aprobata cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995.

Conform normativului P100-1/2013 podul este amplasat in zona seismica cu o perioada de
colt Te= 0,7 sec si o acceleratie a terenului pentru proiectare a,=0,10 g.

Conform STAS 4213-83 "Constructii hidrotehnice — Incadrarea in clase de importanta"
podul se incadreaza in categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta IV,
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Elemente geometrice generale ale podului

Podul prezinta urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- dupa structura de rezistenta: grinzi din beton armat precomprimat
- dupa schema statica: grinzi simplu rezemate
- dupa modul de executie: grinzi prefabricate
- Numarul de deschideri si lungimea lor: 1 deschidere x 24,00 m
- Latimea partii carosabile 7,60 m
- Latimea totala a podului: 2x0,30+2x0,90+2x0,20+7,60 = 10,40 m
- Lungimea totala a podului: 33,50 m
- Aparate de reazem: neopren
- Tip infrastructuri: 2 culei cu elevatii masive din beton
- Tip fundatii: fundatii directe din beton armat
- Tipul imbréacamintei pe pod: beton asfaltic
- Parapeti pietonali: parapet metalic din teava rectangulara
- Parapeti de siguranta: tip semigreu (doar pe rampa mal stang)
- Racordari cu terasamentele: sferturi de con pereate/nepereate/™ " SO\
- Aparari de malur ziduri din beton armat/mol@ane si tal'u{%url
pereate cu piatra de rau rost 'xparccﬁiiiir;l@g)z )
14447212 & |
(?@/. ;g()U ,‘:‘i\"‘\?‘ /

Suprastructura podului

Suprastructura podului este alcatuita din 8 grinzi prefabricate precomprimate, cu lungimea
de 24,00 m si iniltimea de 0,93 m, dispuse in sens transversal joantiv la 1,22 m. La partea
superioara, grinzile sunt solidarizate cu o placa de suprabetonare, care asiguri gabaritul pentru zona
carosabila si doua trotuare.

Cale pe pod

Latimea totala a podului este de 10,40 m, compusa din zona carosabila cu latimea de 7,60 m,
doud trotuare cu latimea de 0,90 m fiecare, doua grinzi parapet pietonal cu litimea de 0,30 m fiecare
si bordura inalta 2 x 0,20 m latime.

Torotuarele sunt delimitate de partea carosabila prin borduri inalte din beton armat si sunt
prevazute cu parapete pietonale metalice.

Calea pe pod este alcatuita din: hidroizolatie tip membrana lcm grosime, sapi de protectie
hidroizolatie din BA8 3 cm grosime si doua straturi de BAP16 de 3,5 cm grosime.

Calea pe trotuare este alcatuita din beton de umplutura, in care sunt inglobate 3 tevi din PVC
cu @110 mm, peste care este turnat un beton asfaltic tip BA8 de 3 cm grosime. Panta pe trotuare
este orientata catre grinda parapetului pietonal.

Podul este previzut cu dispozitive de acoperire a rosturilor.

Podul nu este echipat cu guri de scurgere.

Infrastructura podului
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Structura de rezistenta a infrastructurii podului este alcituita din 2 culei masive cu elevatie
vazuta din beton. Elevatiile culeelor prezinta o latime de 9,70 m si iniltime de cca. 5,00 m (4,50 m
partea vazuta a elevatiei).

Suprastructura reazema pe bancheta de rezemare a culeelor prin intermediul aparatelor de
rezem din neopren.

Culeele reazema pe terenul de fundatie prin intermediul unor fundatii directe, de suprafata,
din beton armat.

Culeele nu sunt prevazute cu dispozitive antiseismice.

Rampe de acces la pod

Podul este echipat, doar la capatul de pe malul stang - aval cu casiu de descircare a apelor
meteorice. Scarile de acces a personalului de intretinere sub pod, sunt pozitionate pe rampele din
aval.

Pe rampele de pe malul stang sunt dispuse glisiere de protectie a circulatiei rutiere si
pietonale.

Calea rutiera pe rampele de acces are latimea de 7,00 m cu doua acostamente de cate 1,00 m
latime fiecare.

Circulatia rutiera pe rampele de acces se desfisoard pe o imbriciminte a caii din beton
asfaltic.

Albia si malurile raului Jiul de Vest

Albia raului Jiul de Vest prezinta in amplasamentul podului un traseu rectiliniu.
In amplasamenul podului, albia este protejata cu ziduri de sprijin din beton armat si moloane
cca. 25,00 m in amonte si cu taluzuri pereate cu piatra de rau rostuita pe cca. 90,00 m in aval.

Instalatii prezenta in amplasamentul podului

In amplasamentul podului se afld o retea de electricitate, in functiune, montata aerian pe
stalpii din beton. Refeaua electrica traverseaza drumul national la capatul podului dinspe Orsova.

2.3. Defecte si degradari ale podului

Toate defectele si degradarile constatate au fost analizate si depunctate de expertul tehnic
dr. ing. Cristian-Claudiu Comisu in conformitate cu “Instructiunile pentru stabilirea stirii
tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-2006, si cu “Manualul pentru identificarea defectelor
aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-98.

Investigatiile pe teren pentru evaluarea starii tehnice a podului amplasat pe DN 66A la km
34+395, peste raul Jiul de Vest, judetul Hunedoara, s-au facut prin:

1. Inspectii vizuale.

2. Masurétori pentru intocmirea releveului podului.

3. Fotografii care sd pund in evidentd defectele si degradirile existente si care si ajute la
identificarea si evaluarea corectd a stadiului de evolutie a proceselor de degradare identificate pe
structura podului.

Cele mai importante defecte si degradari constatate sunt urmitoarele:
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La nivelul suprastructurii podului

La nivelul suprastructurii au fost constatate urmitoarele defecte si degradari:

Armaturi fard strat de acoperire (foto nr. 1).

Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului (foto nr. 2).

Coroziunea armiturii, pete de rugina la nivelul suprastructurii (foto nr. 2).

Defecte de suprafatd ale fetei vizute (culoare neuniformi, pete negre, impuritati, pete de
rugind, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata.
(foto nr. 3).

5. Infiltratii, eflorescente la nivelul grinzii parapetului si la intradosul plicii (foto nr. 4).

sl Ll

La nivelul infrastructurii podului

La nivelul infrastructurii podului au fost constatate urmitoarele defecte si degradiri:

1. Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie, nefunctionarea corespunzitoare a acestora
(foto nr. 5).

2. Blocarea aparatelor de reazem (blocarea deplasarii suprastructurii datorita depunerilor si
degradarii beronului din zidul de garda) (foto nr. 6).

3. Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat.

4. Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite si/sau draperii (foto nr. 7).

5. Cumularea la un element al structurii a mai multor degradari (coroziunea betonului si a
armaturii, exfoliere, fisuri, crapaturi, striviri) care se manifestd prin modificarea formei
elementului si a proprietatilor fizico-mecanice ale materialelor (foto nr. 8).

6. Amenajarea necorespunzitoare a banchetei cuzinetilor.

7. Infiltratii, eflorescente la podurile din beton cauzate in majoritatea cazurilor de lipsa sau
deteriorarea hidroizolatiei.

8. Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de protectie la actiuni seismice (foto nr. 9).

Calea pe pod

La nivelul caii pe pod au fost constate urmitoarele defecte si de gradari:

1. Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafati cu ciupituri, poroas, incretitd).

2. Coroziunea avansaté a stalpului metalic al parapetului in zona de contact cu betonul, fixarea
necorespunzatoare a parapetului de siguranta si/sau numadr insuficient de suruburi de inidire
(foto nr. 10).

3. Degradarea sau dislocarea bordurilor (foto nr. 11).

4. Denivelari ale caii pe pod, care favorizeaz 4 sporirea efectului dinamic (foto nr. 12).

- viluriri, refuldri, fagase;
- praguri, gropi

5. Parapet cu geometrie generald necorespunzitoare In plan vertical si/sau orizontal, sistem de
protectie degradat (matuit, pete de rugin, exfolieri, etc.) (foto nr. 13).

6. Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod (foto nr. 14).

7. Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a unor elemente din parapetul podului
(foto nr. 15).
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8. Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a rostului, a dispozitivelor de colectare si
evacuare a apei, a elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului (foto nr.16).

9. Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbracaminte si celelalte elemente ale ciii (borduri,
guri de scurgere, parapete, rosturi etc.)

10. Prezenta apei sau a altor materiale in golurile de sub trotuar.

I1. Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzitoare, cu elemente de fixare slibite,
denivelate in plan orizontal si/sau vertical

Racordarea podului cu rampele de acces si albia raului Jiul de Vest

La nivelul rampelor de acces pe pod si albia raului Suceava, cele mai importante defecte si
degradari constatate sunt urmétoarele:
1. Alinierea in plan rampa-pod necorespunzitoare, litime insuficientd a rambleului, acces
dificil pe trotuarul podului, pozitia incorecta a sferturilor de con (foto nr. 17).

2. Lipsa sau degradarea lucrdrilor de protectie a taluzurilor, scirilor de acces, casiurilor,
santurilor pereate de la piciorul taluzurilor, racordare defectuoasd casiu cu bordura de pe
culee (foto nr. 18).

3. Degradarea (subspilarea, deformarea) sau distrugerea partiali sau totald a lucririlor de
aparare.

4. Modificari ale regimului hidraulic, coborérea etiajului in zona podului, adancirea talvegului
si afuierea zidului de sprijin din beton (foto nr. 19).

2.4. Parametrii ce caracterizeaza gradul de functionare (Fj):

F1 - Conditiile de desfasurare a traficului pe pod

Podul este amplasat pe un drum national secundar DN 66A, cu o parte carosabila de 7,60
m latime, si doua trotuare pietonale cu litimea de 0,90 m fiecare.

Conditiile de sigurantd si confort pentru circulatia rutiera pe pod nu corespund cu norma
tehnica in vigoare care prevede o latime a partii carosabile de 7,90 m.

F2 - Clasa de incircare a podului

Clasa de incdrcare a podului existent corespunde clasei E de incircare — convoi tip de
autocamioane A30 si vehicule speciale pe roti V80.

F3 - Vechimea podului
Podul a fost construit in anul 2002, avand o durata de exploatare de 16 ani. In acest
interval de timp, avand in vedere starea tehnica actuala a podului, nu au fost efectuate lucririle de

intretinere si reparatii periodice, prevazute de normele tehnice in vigoare.

F4 - Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului

[EXPERTIZA TEHNICA NR. 141]- POD PE DN 66A KM 34+395

Page 10



Nu exista cartea tehnica a podului.
- Calitatea lucrarilor de intretinere

Se apreciaza calitatea lucrarilor de intretinere a podului si la nivelul albiei raului Jiul de Vest

in amplasamentul podului ca lipsa totali a lucririlor de intretinere.

2.5. Stabilirea stirii tehnice a podului

Starea tehnica s-a stabilit conform “Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stirii tehnice a
unui pod” — indicative AND 522 — 2006,
Indicele de calitate al starii tehnice a podului este alcituita din:

C=3Cj=C1+C2+C3+C4+C5 =15 puncte

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcatuit din:

F=ZFj=Fl+F2+F3+F4+F5=26puncte

Starea tehmca generald este exprimat prin indicele de stare tehmca I

windicativ/ AND
522-20 6thbrate de Admmlstra‘;la Nationala a Drumurilor, pentru un indice total de'starg tehnica
Is«= 41 puncte, podul se incadreaza in clasa starii tehnice III, stare tehnica. satlsfacatoare, ceea ce
inseamni cii elementele constructive prezinti degradiri vizibile pe zone intinse cu tendinta de
afectare a capacititii portante.

Avand in vedere starea tehnica a podului, se impun lucrari de reparatii, reabilitiri sau
consolidari.

2.6. Masuri, scenarii de interventie, restrictii de circulatie

Avénd in vedere starea tehnica a podului, au fost analizate doua scenarii pricind lucrarile ce
trebuie efectuate la pod, pentru aducerea acestuia la starea tehnica I — stare tehnica foarte buna:

Scenariul I — Lucriri de intretinere periodica.

Scenariul II — Lucrari de reparatii.

Scenariul I — cuprinde urmatoarele lucririle principale:
«+ inlocuirea totald a imbracdmintei pe cale, trotuare si pe rampele de acces;
<+ refacerea trotuarelor in solutie fard tuburi PVC inglobate si realizarea acestora la
nivel cu calea pe pod;
inlocuirea hidroizolatiei pe cale si trotuare;
montarea parapetului tip H4b din beton pe pod si pe rampele de acces;
inlocuirea parapetului pietonal utilizénd un parapet confectionat din profile metalice
zincate cu sectiune deschisa (tip: U, C, L etc.);
¢ largirea gabaritului podului (cale + trotuare);

-
e

*
e

0’0
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* refacerea zidului de garda si a zidurilor intoarse. Zidurile intoarse trebuie adaptata la
noul gabarit al podului;

inlocuirea dispozitivului de acoperire a rostului;

reparatii locale cu mortare speciale la nivelul infrastrucurii si suprastructurii;

*

%

*

*
o

53

hS

executie dala de racordare in spatele culeelor;

* executie dren in spatele culeelor;

* protectia anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton vizute;
camasuirea fundatiilor afuiate;

injectarea fundatiilor (unde este cazul);

largirea terasamentelor;

* executia casiurilor, unde este cazul;

executia scdrilor de acces si a casiurilor (unde este cazul);
amenajarea albiei (pereu) in dreptul torentului;

refacerea lucrarilor de protectie a malurilor raului si extinderea acestora (mal drept
amonte)
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5

7
"

>
..

L)

5

o

Y

e

o

7 *
RO

Scenariul II - cuprinde urmatoarele lucririle principale:

« inlocuirea totald a imbracamintei pe cale, trotuare si pe rampele de acces;

refacerea trotuarelor in solutie fara tuburi PVC inglobate si realizarea acestora la
nivel cu calea pe pod;

inlocuirea hidroizolatiei pe cale si trotuare;

* montarea parapetului tip H4b din otel zincat pe pod si pe rampele de acces;
inlocuirea parapetului pietonal utilizand un parapet confectionat din profile metalice
zincate cu sectiune deschisa (tip: U, C, L etc.);

* largirea gabaritului podului (cale + trotuare);

» refacerea zidului de garda si a zidurilor intoarse. Zidurile intoarse trebuie adaptata la

*

*
L %4

)
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noul gabarit al podului;

inlocuirea dispozitivului de acoperire a rostului;

executie dala de racordare in spatele culeelor;

executie dren in spatele culeelor;

reparatii locale cu mortare speciale la nivelul infrastrucurii si suprastructurii;
protectia anticorozivi a tuturor suprafetelor de beton vizute;

5
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torcretarea elevatiilor;

camasuirea fundatiilor afuiate;

injectarea fundatiilor (unde este cazul);

largirea terasamentelor ;

executia casiurilor, unde este cazul;

executia scarilor de acces si a casiurilor (unde este cazul);

amenajarea albiei (pereu) in dreptul torentului;

camasuirea zidurilor din beton si moloane din albia raului

refacerea lucrarilor de protectie a malurilor rdului si extinderea acestora (mal drept
amonte)

»
e
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2.7. Concluzii

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod” indicativ AND
522-2006 elaborate de Administratia Nationald a Drumurilor, pentru un indice total de stare tehnica
Is= 42 puncte, podul se incadreazi in clasa starii tehnice ITI, stare tehnica satisfacatoare, ceea ce
inseamna ci elementele constructive prezinti degradiiri vizibile pe zone intinse cu tendinta de
afectare a capacitatii portante.

Avand in vedere starea tehnica a podului, se impun lucrari de reparatii, reabilitiri sau
consolidari.

Pentru aducerea podului la parametrii constructivi si functionali corespunzitori
reglementarilor in vigoare, care sa asigure depline conditii de siguranti si confort pentru circulatia
rutiera si pietonala pe pod, expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian-Claudiu recomanda urmitoarele
lucrari:

Scenariul I — Lucriri de intretinere periodici.

Scenariul II — Lucrari de reparatii.

Scenariul I — Lucriri de intretinere periodici

Expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian-Claudiu a analizat urmitoare variante de aplicare a

lucrdrilor de consolidarea a podului existent in cadrul Scenariului I:
1.1. Lucrari la nivelul caii pe pod:

Se demoleazi calea pe pod, inclusiv hidroizolatia;
Se monteaza parapetul pietonal din otel zincat. Parapetul va fi confectionat
confectionat din profile metalice zincate cu sectiune deschisi (tip: U, C, L etc.);
Se executa stratul suport pentru hidroizolatie;
Se executd hidroizolatia tip membrana cu grosimea de 5 mm;
Se executa stratul de protectie a hidroizolatiei din BA8 — 3 cm grosime;
Se executd imbracamintea asfaltica pe pod din MAS16 — 3 + 4 cm grosime;
Refacerea trotuarelor in solutie fara tuburi PVC inglobate si realizarea acestora la
nivel cu calea pe pod, avand acelasi sistem rutier ca pe zona carosabila.
* Inlocuirea dispozitivului de acoperire a rostului;
Se monteaza parapetul tip H4b din beton armat;
Se executa marcajul vertical si orizontal pe pod si rampele de acces.
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1.2. Lucrari la nivelul suprastructurii:

% Se demoleaza grinda parapetului;

Se executa conectori in vedrea largirii consolei trotuarului, pentru asigurarea
spatiului necesar montarii parapetului tip H4b din metal. Odata cu largirea trotuarului
se va realiza si latimea de 7,80 m pentru partea carosabila.

Se armeaza, cofreaza si betoneazi consola trotuarului;

Se demoleaza betonul degradat si se curata armaturile corodate prin sablare;

Se inlocuiesc armaturile la care diametrul s-a redus cu 20%, prin operatia de sablare;
Se pasivizeaza armaturile cu mortar monocomponent pe baza de ciment, polimeri sub
forma de pulbere si inhibitori de coroziune;
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*
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*
0.0
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o
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*
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% Se aplica amorsa pe zonele unde se vor efectua lucrarile de reparatii, cu un produs pe
baza de rasini epoxidice fara solventi;

% Se va aplica un strat de mortar pe baza de lianti hidraulici, cu rolul de a proteja
suprafetele reparate si totodata pentru a readuce structura la geometria initiala.

% Dupa finalizarea tuturor lucrarilor de reparatie a suprastructurii, se aplica un strat de

protectie anticoroziva a betoanelor.

1.3. Lucrari la nivelul infrastructurii:

Se demoleaza zidurile de garda si zidurile intoarse partial;

Se curata bancheta de rezemare si aparatele de reazem;

Se executa pe rand, zidul de garda, consola de rezemarea a dalei de racordare si
zidurl inroarse, care vor fi adaptate la noul gabarit al podului. Intre zidul de garda si

5

*

X3

*

>
*oe

suprastructura se va lasa un spatiu de cca. 40 cm.

Se demoleaza betonul degradat si se curata armaturile corodate prin sablare;

Se inlocuiesc armaturile la care diametrul s-a redus cu 20%, prin operatia de sablare;
Se pasivizeaza armaturile cu mortar monocomponent pe baza de ciment, polimeri sub
forma de pulbere si inhibitori de coroziune;

<+ Se aplica amorsa pe zonele unde se vor efectua lucrarile de reparatii, cu un produs pe

...

\/
Xd

*,

53

¢

baza de rasini epoxidice fara solventi;
Se va aplica un strat de mortar pe baza de lianti hidraulici, cu rolul de a proteja
suprafetele reparate si totodata pentru a readuce structura la geometria initiala;

R/

5

Se monteaza dispozituvul antiseismic;
Dupa finalizarea tuturor lucrarilor de reparatie a infrastructurii, se aplica un strat de
protectie anticoroziva a betoanelor.

7 .
LOCI X

1.4. Lucrari la nivelul rampelor de acces:

“*  Se varealiza o sapatura in spatele culeelor pana la -1,50 m, cu scopul de a se excuta
consola drenului.

¢ Se demoleaza dala de racordare existenta.

** Se executa consola drenului din beton armat, solidarizata de elevatia culeei prin
intermediul conectorilor din BST500S. Consola va avea in sectiune centrala
dimensiunile 0,50 x 0,50 m, iar la extremititi 0,50 x 0,38 m. Astfel se realizeza panta
de 3% in lungul drenului. Consola va fi prevazuta cu o chiuneta centrala, de unde
apele colectate, cor fi evacuate, prin corpul culeei, in care se va monta o teavid PVC
© 50 mm. Teava PVC @ 50 mm se va monta in corpul culeei intr-un gol realizat cu
ajutorul carotei.

% Dupa realizarea consolei drenului se va executa drenul din bolovani de rau, asezati in
sistem filtru invers. Drenul va fi infasurat cu geotextil netesut.

% Dupa realizarea drenului si a umpluturii de balast, concomitent cu zidaria din
bolovani de rau, se monteaza dala de racordare. Dala va fi realizata din elemente
prefabricate din beton armat. Fiecare dala va avea dimensiunile 6,00 x 0,98 x 0,32 m.
Dala va fi montata pe o grinda de rezemare cu sectiunea de 0,40 x 0,40 m, care la
randul ei va fi asezata pe un prism de piatra sparata cu grosimea de 0,50 m.

% Terasamentul drumului, se va aduce la noua geometrie a rampelor de acces. Se vor
executa trepte de infratire, iar umplutura se realizeaza conform normativelor in
vigoare. Taluzul va fi protejat cu un strat de pamant inierbat cu grosimea de 20 cm.

% Executia scérilor de acces si a casiurilor, unde este cazul.
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Se reface imbracamintea pe drum, pe zona de racordare cu podul pe lungimea de
25.00 m, la ambele capete ale acestuia. Pe rampe se va realiza un sistem rutier
alcatuit din urmatoarele straturi: strat de uzura realizat din MAS16 — 4 cm grosme,
binder din BAD20 — 6 ¢cm grosime, strat de baza din AB31.5 — 8 cm si strat de
reprofilare din piatra sparta 15 cm grosime. Acostamentele vor fi executate din piatra
sparta 18 cm grosime.

De o parte si de alta a rampelor de acces la pod, se vor monta parapete de siguranta
tip H4b din beton. Lungimea pe care se vor monta parapetele de protectie va fi de
25,00 m, pe fiacare rampa. La capatul parapetului se vor monta terminatii metalice
conform AND 593.

1.5. Lucrari la nivelul albiei:
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refacerea lucrdrilor de protectie a malurilor raului si extinderea acestora, unde este
cazul;

camasuirea si injectarea zidurilor de sprijin din zona aval;

executia unui sant pereat la deversarea celor doua toreante;

reparatii locala ale taluzului pereat;

pereerea sferturilor de con amonte.

Scenariul II — Lucrari de reparatii
Expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian-Claudiu a analizat urmitoare variante de aplicare a
lucrdrilor de consolidarea a podului existent in cadrul Scenariului II:

2.1. Lucrari la nivelul caii pe pod:

7
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Se demoleaza calea pe pod, inclusiv hidroizolatia;

Se monteaza parapetul pietonal din otel zincat. Parapetul va fi confectionat
confectionat din profile metalice zincate cu sectiune deschisa (tip: U, C, L etc.);

Se executd stratul suport pentru hidroizolatie;

Se executd hidroizolatia tip membrana cu grosimea de 5 mm:;

Se executa stratul de protectie a hidroizolatiei din BA8 — 3 cm grosime;

Se executd imbracdmintea asfaltica pe pod din MAS16 - 3 + 4 cm grosime;
Refacerea trotuarelor in solutie fard tuburi PVC inglobate si realizarea acestora la
nivel cu calea pe pod, avand acelasi sistem rutier ca pe zona carosabil.

Inlocuirea dispozitivului de acoperire a rostului;

Se monteaza parapetul tip H4b din beton armat;

Se executa marcajul vertical si orizontal pe pod si rampele de acces.

2.2. Lucrari la nivelul suprastructurii:

’.
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Se demoleaza grinda parapetului;

Se executa conectori in vedrea largirii consolei trotuarului, pentru asigurarea
spatiului necesar montarii parapetului tip H4b din metal. Odata cu largirea trotuarului
se va realiza si latimea de 7,80 m pentru partea carosabila.

Se armeaza, cofreaza si betoneaza consola trotuarului;

Se demoleaza betonul degradat si se curata armaturile corodate prin sablare;

Se inlocuiesc armaturile la care diametrul s-a redus cu 20%, prin operatia de sablare;
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Se pasivizeaza armaturile cu mortar monocomponent pe baza de ciment, polimeri sub

forma de pulbere si inhibitori de coroziune;

< Se aplica amorsa pe zonele unde se vor efectua lucrarile de reparatii, cu un produs pe
baza de rasini epoxidice fara solventi;

< Se va aplica un strat de mortar pe baza de lianti hidraulici, cu rolul de a proteja
suprafetele reparate si totodata pentru a readuce structura la geometria initiala.

**  Dupa finalizarea tuturor lucrarilor de reparatie a suprastructurii, se aplica un strat de

protectie anticoroziva a betoanelor.

2.3. Lucrari la nivelul infrastructurii:

Se demoleaza zidurile de garda si zidurile intoarse partial;

Se curata bancheta de rezemare si aparatele de reazem:

Se executa pe rand, zidul de garda, consola de rezemarea a dalei de racordare si
ziduri inroarse, care vor fi adaptate la noul gabarit al podului. Intre zidul de garda si
suprastructura se va lasa un spatiu de cca. 40 cm.

Se executa torcretarea elevatiilor;

Se monteaza dispozituvul antiseismic;

Dupa finalizarea tuturor lucrarilor de reparatie a infrastructurii, se aplica un strat de
protectie anticoroziva a betoanelor.
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2.4. Lucrari la nivelul rampelor de acces: R Co
% Se va realiza o sapatura in spatele culeelor pana la -1,50 m, cu scop 'ae a se 85(
consola drenului. :
Se demoleaza dala de racordare existenta. _
Se executa consola drenului din beton armat, solidarizata de ele t‘;g/ ctﬂée:\ prin
intermediul conectorilor din BSTS500S. Consola va avea in sectuTT centrala
dimensiunile 0,50 x 0,50 m, iar la extremititi 0,50 x 0,38 m. Astfel se realizeza panta
de 3% in lungul drenului. Consola va fi prevazuta cu o chiuneta centrala, de unde
apele colectate, cor fi evacuate, prin corpul culeei, in care se va monta o teava PVC
@ 50 mm. Teava PVC @ 50 mm se va monta in corpul culeei intr-un gol realizat cu
ajutorul carotei.
Dupa realizarea consolei drenului se va executa drenul din bolovani de rau, asezati in

e
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sistem filtru invers. Drenul va fi infasurat cu geotextil netesut.

Dupa realizarea drenului si a umpluturii de balast, concomitent cu zidaria din
bolovani de rau, se monteaza dala de racordare. Dala va fi realizata din elemente
prefabricate din beton armat. Fiecare dala va avea dimensiunile 6,00 x 0,98 x (.32 m.
Dala va fi montata pe o grinda de rezemare cu sectiunea de 0,40 x 0,40 m, care la
randul ei va fi asezata pe un prism de piatra sparata cu grosimea de 0,50 m.

% Terasamentul drumului, se va aduce la noua geometrie a rampelor de acces. Se vor
executa trepte de infratire, iar umplutura se realizeaza conform normativelor in
vigoare. Taluzul va fi protejat cu un strat de pamant inierbat cu grosimea de 20 cm.
Executia scarilor de acces si a casiurilor, unde este cazul.

Se reface imbracamintea pe drum, pe zona de racordare cu podul pe lungimea de
25.00 m, la ambele capete ale acestuia. Pe rampe se va realiza un sistem rutier
alcatuit din urmatoarele straturi: strat de uzura realizat din MAS16 — 4 cm grosme,
binder din BAD20 — 6 cm grosime, strat de baza din AB31.5 — 8 cm si strat de
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reprofilare din piatra sparta 15 cm grosime. Acostamentele vor fi executate din piatra
sparta 18 cm grosime.

% De o parte si de alta a rampelor de acces la pod, se vor monta parapete de siguranta
tip H4b din metal. Lungimea pe care se vor monta parapetele de protectie va fi de
25,00 m, pe fiacare rampa. La capatul parapetului se vor monta terminatii metalice
conform AND 593.

2.5. Lucrari la nivelul albiei:

+ refacerea lucrdrilor de protectie a malurilor raului si extinderea acestora, unde este
cazul;
camasuirea si injectarea zidurilor de sprijin din zona aval;

executia unui sant pereat la deversarea celor doua toreante;

*, *,
... ..‘

53

o

reparatii locala ale taluzului pereat;
pereerea sferturilor de con amonte.

>
o
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In ambele scenarii lucrarile se vor desfasura sub trafic, pe jumatate din cale.
Durata de realizare a executiei lucrarilor este estimata la 4 luni pentru scenariul 1 si 5 luni
pentru scenariul 2.

Prevederile prezentei expertize tehnice sunt valabile 5 (cinci) ani, pana in august 2023,
daca nu se produc urmaitoarele tipuri de evenimente:
> viituri cu cresteri importante de debite care produc degradarea maluri si coborirea
talvegului cu valori semnificative in amplasamentul podului;
> seisme cu intensititi importante care afecteazi integritatea structurii de rezistenta si
functionalitatea podului;

» accidente rutiere urmate de lovirea structurii de rezistenta a podului.

3. ANALIZA TEHNICO-ECONOMICA SI FUNDAMENTAREA SCENARIILOR

Lucrérile de intretinere periodicd/reparatii se vor executa in scopul readucerii podului la
alcatuirea constructiva si conditiile de functionalitate conform cu normativele in vigoare.

Expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian-Claudiu a analizat urmatoare 2 variante de aplicare
a lucrarilor:

SCENARIUL DENUMIRE SCENARIUL Cost fara TVA
(mii lei)
I Lucrari de intretinere periodici. 648.024
11 Lucrari de reparatii. 729.027

Scenariul I - prezinta urmatoarele avantaje:
1. Necesita cele mai reduse resurse financiare,
2. Prezinta cea mai scurta durata de executie a lucrarilor, de 4 luni.
3. Prezinta cea mai simpla tehnologie de executie.
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Scenariul I prezinta urmitoarele dezavantaje:
1. Prezintd unaspect arhitectural mai putin aspectos.

Pentru aducerea ‘podului’ la starea tehnica foarte buna, expertul tehnic dr. ing. Comisu
Cristian-Claudiu recomanda. aplicarea Scenariului L

August 2018

Dr. ing. Cristian-Claudiy
Expert tehnic atestat pentru, cerirg 2, D — Poduri
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3. FISA DE CONSTATARE A STARII TEHAICH
3.1. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARIE [

Pod

1. Tipul lucrérii de arta (pod, pasaj, viadﬁg\:.;) o

2. Obstacolul traversat

Raul Jiul de Vest

3. Localitatea cea mai apropiata |

Loc. Cimpu lui Neag, jud. Huniedoara

4. Categoria drumului pe care este amplasat Categoria Numarul Pozitia kilometrici
drumului
111 DN 66A 34+395
5. Anul constructiei | 2002 |
6. Tipul podului
- dupa schema statica Grinzi simplu rezemate
- dupa modul de executie Grinzi prefabricate din beton armat
precomprimat
- oblicitate Normal
- dupd traseu (aliniament, curba) Aliniament
7. Materialul din care este alcatuita Bebonsmonit | Beto Metal wii
Lemn Bet fititil Metal bet
INFRASTRUCTURA eton prec. | simplu eton
Culei Fundatii #*
Elevatii *
Pile Fundatii
Elevatii
SUPRASTRUCTURA
Structura de rezistenta * | I
8. Numarul de deschideri si lungimea lor 1x24m
Lungimea totala a podului 33,50 m
9. Numdrul de grinzi in sectiune transversald 8 grinzi
Latimea podului (carosabil + lis3) 10,40 m
10. Aparate de reazem (tip, material) ! Fixe/mobile, neopren |
11. Tip infrastructuri | Masive din beton armat |
12. Tip fundatii [ Directe din beton armat |
13. Tipul imbracamintii pe pod: | Beton asfaltic ]

14. Rosturi tip: |

Pentru deplasari mici confectionat din cauciuc |

15. Parapete pietonale:

Metalice ]

16. Parapeti de siguranta a circulatiei

Metalice tip semigreu |

17. Racordari cu terasamentele:

Sferturi de con pereate aval/nepereate amonte

18. Aparari de mal, prafuri de fund

Ziduri din beton armat/moloane si pereu din piatra
de rau

protectie albie (tip materiale)

o Pozitia kilometricd se marcheaza de la inceputul parapetului metalic pe culee.
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A. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE IN TEREN

Nr.crt.

Notare defecte

Denumirea defectului dl:mlte d 1 2 3 4 5 | Obs.
pozitie punctare
s »lololemle
1 2 3 4 5 6 7 8
1 Absenta unor elemente structurale (antretoaze, rigidizari, 7-8pt. Cl + + Poduri
contravéntuiri, etc.) din fazele de executie, proiectare sau 5-6pt.C2 metalice
exploatare.
2 Alinierea in plan rampa-pod necorespunzitoare, litime 4-5
insuficientd a rambleului, acces dificil pe trotuarul podului, 5
pozitia incorectd a sferturilor de con.
3 Amplasarea incorecta a gurilor de scurgere, lipsa gratarelor | 3-5 Poduri din b.a.
si/sau a tuburilor de prelungire, guri de scurgere infundate 6-7 Poduri din b.p. +
sau metalice
4 Aparate de reazem inglobate fin praf si murdirie, 3-5 5
nefunctionarea corespunzatoare a acestora. Pl 8
Blocarea aparatelor de reazem si/sau impiedicarea
deformatiilor din temperaturd si contractie ca urmare a
deplasarii infrastructurilor.
5 Aripi sau sferturi de con afuiate 4-5 ¥
Aripi deplasate fata de pozitia initiald sau pierderea formei 6 +
sferturilor de con
6 Armaturi fara strat de acoperire. 4-6 + 4 +
7 Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat. o~ Beltn sty " N :
; 8 — B. a. + beton p.
3 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite si/sau 6 - Beton simplu 4 i 5
draperii. 8 —B. a. + beton p.
9 Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii 7_8 + 7 .
elementului.
10 Bolti cu degradari avansate (cripaturi pe zone mari, aparitia de 6-8 n
striviri).
1 Calea pe pod sau pe trotuare este degradatd (suprafati cu | 2-Suprafete locale 3
ciupituri, poroasa, incretita). 3-Suprafatd>3 mp
12 Coroziunea arméturii, pete de rugina si/sau fisuri sau crapaturi 68 " 4 4
orientate pe directia acesteia.
Coroziunea avansati a stalpului metalic al parapetului in zona
13 de contact cu betonul, fixarea necorespunzitoare a parapetului 5 5
de sigurantd si/sau numar insuficient de suruburi de inadire.
14 Coroziunea activd la elementele intinse sau sub tensiune 6-7 + +
(suruburi de inalta rezistenta, tiranti, hobane, etc)
5 Coroziunea metalului in puncte de profunzime si/sau intre 6.7 e b Poduri
piese. metalice
16 Cumularea la un element al structurii a mai multor degradari 8-9 + + 8
(coroziunea betonului si a armaturii, exfoliere, fisuri, crapaturi,
striviri) care se manifestd prin modificarea formei elementului
si a proprietatilor fizico-mecanice ale materialelor
Defectc? de st.lp'r;?faga ale fetei .vavzute (cu]oate n.euplforma, ;.)eu? 4-pentru C1 §i C2 + + 2
17 negre, impuritati, pete de rugind, aspect prafuit, imperfectiuni 2 Pentri C'3
geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata.
18 Deformatii locale ale pieselor datoritd coroziunii. 5-6 + |+ Poduri
metalice
19 Deformatii mari (sageti) ale suprastr. din b. a. sau b. g8-9 +
precomprimat
20 Degradarea  (betonului  si/sau  coroziunea  armaturii) +
parapetului, dislocarea stalpului de prindere a parapetului, 3-4
lipsa rostului in parapet.
21 Degradarea sau dislocarea bordurilor 2-3
Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor din 4-7 3
trotuare
Degradari ale malurilor si modific ari de albie:
2 - ruperea r{lalurilor, mc_)dif. in.plan a traseului cursului apei; 4-8 th
- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole; 4-7 i
vegetatie in albie
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23 Degradarea (subspélarea, deformarea) sau distrugerea
partiala sau totald a luctrérilor de: 4-6 6
- apérare; 6-8 +
- dirijare; 7-9 4
- praguri
Denivelari ale caii pe pod, care favorizeaz i sporirea
24 efef:tul_l.li dinam‘ig. 4_6
- valunr_l. refullan. fagase; 78
- praguri, gropi
25 Deplasiri ale infrastructurii fata de pozitia initiald (rotiri, 8-10 Suprastr.
deplasari pe verticald, lunecdri etc.) produse de afuieri, static det.
tasari sau impingerea pamantului 9-10 Suprastr.
static nedet.
Deplasari relative ale elementelor structurale (plicile de
2% betop_ fata de elementc!e metalice, la structurile mixte), 6_7
aparitia de fisuri sau infiltratii in zona de contact cu
metalul.
27 Deplasari sau sageti permanente mari, vizibile, ale tabli. g8-9 Fadun
d metalice
28 Detagarea timpanului de boltd pe anumite zone. 7-8
29 Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren fretat, 5-6
corodarea aparatelor de reazem metalice.
Ruperea tachetilor, distrugerea plicilor de plumb sau 7-8
metalice, fisuri, arm dturi corodate in penduli
Dezaxiri intre fundatie si diferite elemente ale elevatiei 6_7
30 Masca chesonului nedemolat 3 care influenteaz 2 4_5
defavorabil scurgerea apelor.
3l Distrugerea consolei trotuarului §-9
32 Distrugerea suprastructurii (elemente rupte). +10 HEata el
8-9 Pentru C2
33 Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor 7-8
Amenajarea necorespunzitoare a acesteia 6
34 Elemente gresit pozitionate in structurd, deplasiri ale Poduri
imbindrilor sau stangeri insufi. ale mijloacelor de prindere 6-8 metalice
35 Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata 3-4 pt.Cl si C2
clementului in care agregatele nu sunt inglobate in pasta de | cu supraf.<Im2 si
ciment pentru C3
5t
6pt.supraf.>1m? la
ClsiC2
16 Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), Pem;ulsmu?gatege.
faiantarea betonului. > 1m? 5.6
Fisuri si/sau crapaturi ale betonului: > Imm 9
- longitudinale: > 0,2 mm 7-8
<0,2 mm 5-6
- transversale : > (0,2 mm 7-8
37 <0,2 mm 5-6
- inclinate :>0,2mm 7-8
<0,2 mm 5-6
Fisuri transversale sau longitudinale precum si intre timpane si 4-6 fara deplasari
zidul intors la podurile boltite 7-9 cu deplaséri
38 Fisuri sau crapaturi in imbracaminte (asfaltica sau din beton de Pentru suprafete:
ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia. <1m?3
> 1m? 4-5
39 Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite din zidarie Gekrtion dep!afa.n
’ 7-9 cu deplasiri
40 Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale elementelor Poduri
de prindere (nituri, suruburi, conectori, sudura). 6-9 metalice
41 Flambaj (ale barelor laterale), voalarea tolelor. 8-9 Poduri met.
42 Parapet cu geometrie generala necorespunzitoare in plan
vertical si/sau orizontal, sistem de protectie degradat (matuit, 2=3
pete de rugind, exfolieri, etc.).
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43 Inclinarea pendulilor, neconcordanta cu temperatura ambianta. 5-7

44 Infiltratii, eflorescente la podurile din beton cauzate in Pentru suprafete: | 7
majoritatea cazurilor de lipsa sau deteriorarea hidroizolatiei. <35m’5-6

>5m? 7

45 Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, -eflorescente, Pentru suprafete: | +

stalactite la podurile boltite din zidérie. <5m’5-6
>5m? 7

46 Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod. 3-5

47 Lipsa lucrérilor de aparare de maluri si/sau pentru dirijare a | 4-6 (Pentru lipsi)
apelor sau necorelarea acestora cu alte amenajri ale unor 8 Daci exista
constructii din apropierea podului (poduri CF, canale, etc.). tendinta de rupere a

malurilor

48 Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a unor | 4-6 (Pt. degradari)
elemente din parapetul podului 7 (Pentru lipsa)

49 Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei existente + Poduri
(culoarea neuniform3, mituiri, exfolieri, pete de rugina, 34 metalice
scurgeri de oxizi de fier pe suprafata elementului)

50 Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a rostului, a | 4-6 (Pt.degradari)
dispozitivelor de colectare si evacuare a apei, a elementelor de 7-8 (Pentru lipsa)
etansare, infiltratii in zona rostului

51 Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbricaminte si celelalte | 4-5 (Pt. degradari)
elemente ale caii (borduri, guri de scurgere, parapete, rosturi 6 (Pentru lipsa)
etc.)

Prezenta apei sau a altor materiale in golurile de sub trotuar 6-7
52 Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de protectie la 5-6 Pt. iesire din
actiuni seismice functiune si lipsa
pentru
zonele D,E
7 Pentru lipsa
zonele
AB,C

53 Lipsa sau degradarea lucrarilor de protectie a taluzurilor, 3-4 Pt.degradari
scarilor de acces, casiurilor, santurilor pereate de la piciorul 5 Pentru lipsa sau
taluzurilor, racordare defectuoasa casiu cu bordura de pe culee racordare

defectuoa

54 Modificarea exageratd a formei si proprietatilor fizico- 8-9 +
mecanice ale betonului

55 Modificari ale regimului hidraulic, coborérea etiajului in zona | 4-5 pentru Dh < |
podului, adancirea talvegului si afuierea infrastructurilor mla
Ah = coborére talveg pt. C4 fundatii directe si
Ah = afuiere locald (inclusiv coborare de talveg) pt. C3 Dh < 2 la fundatii

indirecte
6-7 pentru Dh =
I+2mla
fundatii directe si
Dh=2+4 mla
fundatii
indirecte
8-9 pentru Dh > 2
m la
fundatii directe si
Dh > 4 la fundatii
indirecte

56 Neetangeitdti intre elementele structurii sau intre piese ale 5-6 + Poduri
elementelor structurale metalice

57 Neprotejarea  ancorajelor  fascicolelor la  elementele 6-7 +
precomprimate. Infiltratii de-a lungul arméturii pretensionate 8

58 Pozitia incorectd a elementelor componente ale aparatelor de 5-6 Fara deplasari
reazem 7-8 Cu deplasari

ale suprastructurii

59 Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii 2-3

60 Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii 4-5 +

61 Rampe de acces degradate: 4-5
- denivelari si degradari ale caii; 6-7
- tasdri mari ale terasamentelor, alunecari laterale 6-7
- tasari mari cauzate de deteriorarea plicii de racordare
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62 Reducerea pronuntati a sectiunii elementelor datoritd 8-9 pentru C2 Poduri
coroziunii metalului (peste 10 %) 10 pentru Cl metalice
63 Rosturi decolmatate (in cazul imbracamintilor din pavele sau 34 i
din beton de ciment) uzura pavelelor (rotunjire, slefuire) sau a
imbracamintii din beton de ciment
64 Rosturi de zidarie spalate de infiltratii (mortar din rosturile de 4-5 pentru C3
zid arie degradat) 6 pentru C1,C2
65 Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav 7-8 +
deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului
66 Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare, cu 5-6 6
elemente de fixare slabite, denivelate in plan orizontal si/sau
vertical
67 Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne 4-5 pentru C3
5-6 pentru C2
6 pentru Cl
68 Solidarizari necorespunzatoare intre elementele prefabricate | 5-6 Rosturi matate
(infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunz étor) necorespunzator
6-8 Infiltratii,
fisuri
69 Spatiul liber sub pod si/sau debu seu insuficient, amplasarea 4-5 Spatiu liber +
necorespunz atoare a instalatiilor suspendate pe pod, lipsa (inclusiv
contra sinelor la pasajele superioare gabarite)
insuficient
6 Debuseu
insuficient,
lipsa contrasine la
pasajele superioare
70 Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea acestora sau 7-8
elemente insuficiente de solidarizare
71 Uzura zidariei sau betonului 4-6
72 Zidarie degradatd la suprafata, cu aspect pr fos, friabild sau 3-4 pentru C3
exfoliata 5 pentru C1
73 Zidarie grav avariatd (degradari importante cu dislocari si 8-9
crapaturi de moloane), care trebuie injectata sau camasuita
74 Zone inaccesibile pentru control si intretinere "cutii de apa" 5-6 Poduri
si/sau praf e chmetalice
75 Degradarea ursilor: crapaturi, atac biologic (putrezire, ciuperci, Reducere sectiune Al AN
paraziti, etc) reducerea sectiunii acestora <20% - 4-6 (‘jf" ”g)‘\‘
20-50% - 7-8 55 oD - PRO! cT ™|
>5 0% - 9-10 Laio * |
76 Deformatia exagerata verticald sau orizontal 4 a ursilor si/sau 6-8 vl i /
pachetelor de ursi sau subursi \ by U '!,'33‘}, 5
77 Ursi suprapusi sau cu pene fird rost de aerisire sau cu pene 4-6 s L e
care se miscd in locasurile lor
78 Degradarea injuguirilor pachetelor de wursi, solidarizari 4-6
necorespunzatoare sau inexistente
79 Coroziunea elementelor metalice de prindere (buloane, tiranti, | 4-6 Pentru buloane
scoabe, etc) si scoabe
7-8 Pentru tiranti
80 Degradare dulapilor, lipsa montantilor, a diagonalelor sau 6-8
cedarea imbindrilor, ruginirea cuielor de prindere in cazul
grinzilor alc dtuite din dulapi
81 Degradarea podinei de rezistentd (mucegai, cr & p aturi, atac Pentru suprafete:
insecte, etc) <30% - 4-6
30-60% - 7-8
> 60% - 9-10
82 Podina de rezistenta cu tendinta de ridicare, denivelat3 datorita 3-5
uscarii lemnului sau prinderii necorespunzatoare
&3 Elementele componente ale podinei de rezistentd lips & sau 4-6
fixate necorespunz ator
84 Ridicarea pilotilor 4
85 Degradarea biologicd a elementelor din lemn (piloti, babe, 4-6
dulapii de la culei si/sau aripi), cedarea ancorajelor
86 Incovoieri mari ale babelor 4-6
87 Palee instabila 6-8 Poduri de
lemn
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88 Lipsa sau degradarea spargheturilor (unde sunt necesare) 4-6
89 Lipsa sau degradarea contravantuirilor, contrafiselor sau 5-7 +
moazelor
90 Degradarea pilotilor in zona de contact cu terenul sau a etiajul Reducerea +
sectiunii
<20% - 4-6
20-50% - 7-8
> 50% - 9-10
91 Lipsa sau degradarea podinei de uzura Suprafata afectata +
<30% - 34
>30% - 5-6
92 Imbracaminte din asfalt: 34 o+ Poduri de
- fisurata, cripati 5-6 lemn
- cu denivelari
93 Desprinderea elementelor ce alcituiesc podina de uzurd 34 +
(lemndrie ecarisata sau semirotunda)
94 Degradarea sau lipsa longrinei apard-roata sau a longrinelor de 34 +
trotuar
93 Degradarea sau lipsa podinei de trotuar 4-6 +
96 Lipsa sau degradarea mainii curente a parapetului sau 5-6 +
umplutura
97 Lipsa sau degradarea stilpilor parapetului, prinderea 3-5 +
necospunzatoare a acestora de elementele de sustinere
Numir de defecte N 8 11
Depunctarea maxima Di 8 7
Valoarea indicilor de calitate Ci=10-Di 2 3
Indicele de calitate al stirii tehnice C =Ci 15
C1 = Suprastructura — elemente principale de rezistentd
C2 = Elemente de rezistenta care sustin calea
C3 = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con sau aripi
C4 = Albia, apérari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate pe pod
C5 = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, rosturi
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

B.1. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F1

Depunctarea se face in funcfie de conditiile de desfasurare a traficului pe pod (litimea
partii carosabile si lungimea podului) si categoria drumului pe care este amplasat podul, conform

tabelului nr. 1.

Tabelul nr. 1
Lungimea podului (L) (m)
L<25m L:26-100 L>101m
Latimea partii carosabile * (m)
care corespunde care corespunde care corespunde
NI cu latimea partii care nu cu latimea partii care nu cu latimea partii care nu
it Categoria drumului carosabile a corespunde carosabile a corespunde carosabile a corespunde
drumului cu latimea drumului cu latimea drumului cu latimea
cu spatiu fara partii cu fara partii cu fara partii
de spatiu carosabile a spatiu spatiu | carosabilea |spatiu spatiu | carosabile a
siguranta de drumului de de drumului de de drumului
siguranta sigurantd | sigurantd siguranta siguranta
1 2 3 4 5 6 1 8 9 10
Autostrazi, D.N. cu
patru benzi de 0 7 8 0 8 9 0 0 10
circulatie
D.N. cu doua sau trei
R denind 0 6 7 0 7 8 0 8 9
circulatiei
internationale
D.N. sau D.J. cu doua
benzi de circulatie 0 4 5 0 S 6 0 6 u
D.Cd. cuA doud [.)CHZI 0 0 1 0 2 3 0 4 5
e circulatie

latimea partii carosabile si a spatiului de sigurantd banda de ghidare (be) plus efectul optic (Eo) sunt
conform STAS 2924/1992

1 Latimea parti carosabile B = 7,60
2 Lungimea podului L = 33,50
Categoria drumului Cd = DN
3
66A
F1 (depunctare) = f (Latimea partii carosabile, Lungimea podului, Categoria drumului) = 4
F1= 6
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

B.2. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2

Depunctarea se face in functie de incarcarea podului si de categoria drumului, conform
tabelului nr. 2.

Tabelul nr. 2

; Clasa de inca d
Nr Chitsgoriadrmmlys asa de incdrcare po
crt. E I
0 1 2 3
1 Autostrazi, D.N. cu patru benzi de circulatie 0 10
2 D.N. cu doud sau trei benzi, destinat circulatiei internationale 0 9
3 D.N. sau D.I. cu doud benzi de circulatie 0 6
4 D.C. cu doui benzi de circulatie 0 3
1 Clasa de incarcare = E
2 Categoria drumului = DN 66A
F2 (depunctare) = f (Clasa de incarcare, Categoria drumului) = 0

F2= 10
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B.3. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3

sau de la ultima reparatie capitala si tipul podului conform tabelului nr. 3.

B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructia,

Tabelul nr. 3

Nr. Tioul podului Durata de exploatare care a trecut de la constructie sau de la ultima reparatie capitali
ert. e -5 6-15 16-25 26- 35 36 - 46 >45
0 1 2 3 4 5 6 7
1 | Metalice si mixte 0 3 - 6 7 8
2 | Zidarie, beton, beton armat 0 2 3 5 6 8
3 | Beton precomprimat 2 4 5 7 9 10

* podurile metalice de fier pudlat se depuncteaza cu 10 puncte.
1 Durata de exploatare (ani) = 16
2 Tipul podului = 3
F3 (depunctare) = f (Durata de exploatare, Tipul podului)

F3
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

B.4. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Se depuncteazd in functie de nerespectarea la executie a proiectului privind caracteristicile si
dimensiunile principale, neasigurarea conditiilor de efectuare a lucrarilor de intretinere si reparatii,
conditii de exploatare necorespunzitoare, dupa cum urmeaza:

Tabelul nr. 4
Nr. g
Denumire defect Depunctare
crt.

0 1 2

1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjuritor. 1-2
Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa

2 panourilor de protectie la pasajele superioare peste cai ferate 2-3
electrificate.
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (cdrucioare,

3 platforme acces, etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului 3-4
pentru intretinere si reparatii.

" Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor 3_&
straturi suplimentare a imbracamintei pe pod.
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul albiei,

5 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8
restrictii de viteza.

5 Nerespectarea dimensiunilor la elementele principale de rezistenta, 8_0
elemente care sustin calea si/sau infrastructura.

1 Estetica =

2 Semnalizarea =

3 Dispozitive de Intretinere = 4

4 Scurgerea apelor = 6

5 Amplasament =

6 Geometria structurilor =

F4 (depunctare) = f (Tipul defectului podului (1,2,3,4,5,6) ) = 6
F4 = 4
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

B.5. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F5

Se depuncteaza in functie de calitatea lucrdrilor de intretinere curenta, conform prevederilor

tabelului nr. 4.

Nr. ; i & :
o Calitatea lucrarilor de intretinere Depunctare
crt.
0 1 2
1 Buna 1-2
2 Satisfacatoare 3-6
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere 7-9
1 Buna = - :
] Satisfacitoare = @‘tﬂ o U%;\‘\
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere = ﬂ@ A
> pop.pealect 2 'I
® 14447212 * |
* C.ul /
Js, nuw“m‘\?/
F5 (depunctare) = f (Lucrari de intretinere (1,2,3) ) = i\ ]
F5= 1

Prin intretinere curenta a podurilor se intelege, in principal, lucrarile privind:

- imbracamintea pe pod, trotuarele si rampele de acces in zona podului;

- racordarea trotuarelor cu acostamentele;

- existenta indicatoarelor pentru restrictii de vitezd, de tonaj, de gabarit, depasirea

interzisa, si/sau a marcajelor orizontale;
- parapet, bordura;

- guri de scurgere, asigurarea scurgerii apelor;
- aparate de reazem (curdtirea, vopsirea, ungerea acestora), rosturi.

[EXPERTIZA TEHNICA NR. 141]|- POD PE DN 66A KM 34+395
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3.11. DETERMINAREA INDICELUI DE STARE TEHNICA

Indici de calitate ai starii tehnice (C)) | C1 | C2 | C3 | C4 | C5 TOTAL
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctarea maxima 7 7 8 7 35
Ci 3 3 4 3 15
Indici de functionalitate F1 | F2 | F3 | F4 | F5
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctare 4 0 5 6 9 24
F; 6 10 5 4 1 26
I«=Ci+Fi =15+26 41

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2006 elaborate de Administratia Nationald a Drumurilor, pentru
un indice total de stare tehnica Iy=

capacitatii portante.

41 puncte, podul se incadreaza in clasa starii
tehnice III, stare tehnica satisfacatoare, ceea ce inseamni ci e

constructive prezinta degradari vizibile pe zone intinse cu tendinta d

entele

fectare a

Avand in vedere starea tehnica a podului, se impun lucrari degeparau;

reabilitari sau consolidari.

August 2018

raoh
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Foto nr. 2 — Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului

et
T
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Foto nr. 3 — Defecte de suprafati ale fetei vazute (culoare neuniformi, pete negre, impuritati,
pete de rugini, aspect prifuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la
suprafata.

Foto nr. 4 — Infiltratii, eflorescente la nivelul grinzii parapetului si la intradosul plicii
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Foto nr. § - Aparate de reazem inglobate in praf si murdirie, nefunctionarea corespunzitoare

a acestora

Foto nr. 6 — Blocarea aparatelor de reazem (bl
depunerilor si degradarii beronului din zidul de garda)
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Foto nr. 7 — Beton degradat prin carbonatare, aparitia de st

alactite si/sau draperii
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Foto nr. 8 — Cumularea la un element al structurii a mai multor degradiri (coroziunea
betonului si a armaturii, exfoliere, fisuri, cripituri, striviri) care se manifesti prin

modificarea formei elementului si a proprietitilor fizico-mecanice ale materialelor

e
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Foto nr. 10 — Coroziunea avansata a stilpului metalic al parapetului in zona de contact cu
betonul, fixarea necorespunzitoare a parapetului de siguranti si/sau numir insuficient de
suruburi de iniddire
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Foto nr. 11 — Degradarea sau dislocarea bordurile
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Foto nr. 12 - Deniveliri ale ciii pe pod, care favorizeaz i sporirea efectului dinamic: valuriri,
refuliri, fagase, praguri, gropi
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Foto nr. 13 — Parapet cu geometrie generalii necorespunzitoare in plan vertical si/sau
orizontal, sistem de protectie degradat (mituit, pete de rugina, exfolieri, etc.)
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Foto nr. 14 — Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe po
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Foto nr. 15 — Lipsa sau degradarea parapetului de siguranti si/s

au a unor elemente din
parapetul podului '

Sa- & o s At .
Foto nr. 16 — Degradarea dispozitivului de acoperire a rostului, a dispozitivelor de colectare si
evacuare a apei, a elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului
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Foto nr. 17 — Alinierea

L S 4 v ST A :
in plan rampa-pod necorespunzitoare, litime insuficienti a
rambleului, acces dificil pe trotuarul podului, pozitia incorecti a sferturilor de con
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Foto nr. 18 — Lipsa sau degradarea lucririlor de protectie a taluzurilor, scirilor de acces,
casiurilor, racordare defectuoasi casiu cu bordura de pe culee
[EXPERTIZA TEHNICA NR. 141]- POD PE DN 66A KM 34+395
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Foto nr. 19 — Modificiri ale regimului hidraulic, coborirea etiajului in zona podului,
adancirea talvegului si afuierea zidului de sprijin din beton
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Parapet metalic pietonal

Beton asfaltic BA8 - 3 cm

Beton de umplutura

Tub PVC 110 mm

.30

i

.90

SECTIUNE TRANSVERSALA
SUPRASTRUCTURA

10302
7.60/2
Beton asfaltic: BAP16 - 2 x 3.50 cm*
Protectie hidroizolatie: BA8 - 3 cm

Hidroizolatie
Placa de suprabetonare d|n beton armat

Grinzi prefabricate precomprimate L=24,00 m, h=0,93 m

2%

NOTA:

*

- VALORI ESTIMATE.
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