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2. SITUATIA EXISTENTA SI N

Obiectivul de interventie pr
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tehnice a sectorului de drum analizat
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Documentatie de Avizare a Lucriirilor de Interventie
Comu;ln

YAL CDV G2 SRL, Suceava
74 km 26+900 — 27+400, Judeful Hunedeoara

CESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTII

pus are destinatia de drum de utilitate publici si/sau de interes public pe care se
enerate de transport ale economiei, ale populatiei si de

laborati in baza caietului de sarcini $i a expertizei tehnice, in scopul stabilirii stirii
in vederea proiectirii §i executiirii lucririlor de consolidare.

prezintd pe partea stingii un
aza taluzului este amenajat un sant de scurgere
Taluzul de pe partea stingi se prezinti relativ stabil.
prijin de pe partea dreaptii a drumului a alunecat, acesta

)

stingd a drumului, aflat in zona km 274230 — 27+343 prezintd degradiri pe cca.
arat pentru a asigura rezistenta necesar.

local cu aluviuni, frunze, crengi etc. si practic nu mai asigurd sectiunea necesari
stagnantd care se infiltreazi In corpul drumului sau deverseazi pe drum.

1t executate din beton armat. Aceste podete sunt obturate de depuneri, astfel ¢ nu
ipelor care provin in principal de pe taluzul din amonte.

>felor sunt colmatate, iar unele prezintd degradiri. Din aceasti cauzd, acestea nu
§i dirijare a apelor care se scurg in acestea. Camerele de evacuare ale podetelor

Taluzul de pe partea dreapti
profil relativ abrupt, care poate preze

Drumul se prezinti in general in stare relatiy buni,
condus la afectarea sistemului rutie
carosabilului, in zona de rambleu peo

drumului supus scurgerii necontrolate a apei este afuiat, astfel ¢4 a capitat un
ta instabilitate.
dar prezintd zone in care fenomenele aritate mai sus au
r. Sunt tasiri ale par{ii carosabile pe cca. 300 m, si fisuri langd marginea
lungime de cca. 60 m.
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Conform expertizei tehnice Af cauzele principale ale fenomenelor de instabilitate care au condus la degradarea
tronsonului de drum si care pun in pericol buna desfisurare a traficului sunt urmétoarele:
- Panta abruptj a versantului;

= Precipitatiile abundente cizute in timp scurt pe suprafete restranse care prin infiltrarea in teren contribuie la
cresterea impingerii active alterasamentelor asupra elementelor de sprijin din aval;
= Nefunctionarea corespunzitoare a sistemului de colectare si dirijare a apelor;
- Lipsa incastrarii elementelor de sprijin 1n roca de bazi sinitoasi.
Avéandu-se in vedere aceste leficiente se impune realizarea lucririlor de interventii pentru aducerea sectorului
de drum la parametrii tehnici intiali.
Lucréri necesare pentru aduclerea obiectivului la starea tehnica initiald:
- lucriri de consolidare a drumului national prin executia unor structuri de sprijin;
- lucrri de refacere a sistemului rutier;
- luerdri pentru asigurarea colectarii si evacudrii apelor;
- luerdri pentru asigurarea siéuran;ei circulatiei.
3. DESCRIEREA CON STRUCTIE‘I EXISTENTE
Particularititi ale amplasamentului ‘
DN 74 face legitura intre local itdtile Brad din judetul Hunedoara si Abrud, Zlatna si Alba Iulia din judetul
Alba,
Tronsonul de drum expertiza!t se afla pe DN 74 km 264900 — 27+400, la jumatatea distantei dintre Brad si
Abrud, in zona serpentinelor din pasul Buces-Vulcan, aproape de limita dintre judetele Hunedoara si Alba.

Terenul este situat pe teritoriul administrativ al comunei Buces, in extravilanul acesteia, domeniu public de
interes national,

Conform certificatului de urbanism nu este specificatd existena refelelor tehnico-edilitare.

Suprafata totald a zonei studiate este aproximativ de 6500 mp.

Lungimea tronsonului de drurn:1 care necesitd consolidare: 60.00 m

Accesul principal se realizeazi direct din drumul national DN 74.

Pentru realizarea investitiei s-au realizat urmitoarele studii de specialitate: studiu topografic, studiu geotehnic.

Studiu geotehnic realizat evid ntiazi caracteristicele geotehnice ale terenului si recomandi solutiile optime de
realizare a investitiei d.p.d.v. geotehnig.

Studiul topografic - prin misuritorile topografice s-au materializat structura de sprijin existentd, zona cedati,

axul drumului existent precum si limitele partii carosabile ale acestuia, limitele de proprietate $i alte elemente importante
necesare realizdrii in conditii optime a projectirii.

4. DESCRIEREA SOLUTIEI PROIECTATE

Categoria de importantd a constructiei a fost stabiliti coform “Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importanti a constructiilor” aprobat prin Hotirarea Guvernului nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente
privind calitatea in constructii, publicati tn Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 352 din 10 decembrie 1997, cu
modificérile si completarile ulterioare, $i in conformitate cu metodologia specifica,

Lucrdrile proiectate se incadrehza in categoria de importanta ,,C” — construcfie de important normald, fiind
necesard verificarea de citre specialisti atestati MLPLT la domeniul Af si A4, B2, D — drumuri.

in documentatie s-au analizat dous solutii, propuse si prin Expertiza Tehnica.

Solutiy 1: Asigurarea rezistentei si stabilittii taluzului aval de drum cu ancore i protectie din torcret armat:
- Curatarea de vegetatie a taluzului de pe partea dreaptd a drumului si indepartarea corpurilor instabile;
- Executarea unor ancore introduse prin forare si injectate;
= Protecfia suprafetei prin torcretare cu un strat de torcret armat de cca, 20 cm. Inaltimea de protectie va avea
cca. 5.00 m;
- Zidul de sprijin din moloane de piatrd de pe partea stangi a sectorului de drum studiat se va plomba cu beton
simplu in zonele unde pietrele $unt dislocate. In prealabil zona respectiva trebuie curitati, vor fi indepirtate

toate elernentele instabile. Locasul de turnare a betonului va avea forma de “coadi de randunica® pentru o mai
buni legaturd cu masa adiacents:

>

- Santul de la marginea drumuluf va fi decolmatat prin evacuarea depunerilor si reficut ca sectiune si pants,
astfel ci sd se asigure scurgerea apei spre podete;

- Podetele vor fi decolmatate asigurdnd astfel ca sectiunea si fie complet libers intre ciminele amonte si aval.
Camerele de primire vor fi dec Imatate, astfel ca racordarea cu podetul sd nu aibi obstacole. De asemenea,
acestea vor fi completate pentru ca si nu poatd fi colmatate de aluviuni sau alte corpuri antrenate de apa.




Jorati:

Camerele de evacuare necesiti reparatii, completand prin betonare degradarile existente dupd o prealabili
curdtare;

Drumul existent va fi reficut pe toata lungimea. Refacerea presupune indepértarea stratului existent de asfalt si
refacerea imbracamintii.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se va amplasa parapet de protectie metalic conform AND593 avind
nivelul de protectie H3 dotat cu dispozitive reflectorizante, cu lafimea de lucru W5=1.70 m si indicatoare
rutiere cf. SR 1848-1:2011 dispuse astfel: indicator tip ASa — km 26+907, km 26+970, km 261979, indicator
tip A1 —km 264951, indicator tip A2 — km 274255, indicator tip A3 —km 27+384.

Solutia 2 : Asigurarea rezistentei si stabilitdtii taluzului aval de drum prin realizarea unui perete din piloti

Curdifarea de vegetatie a taluzuluj de pe partea dreaptd a drumului si Indepartarea corpurilor instabile;
Realizarea unui perete din piloti forati, relativ tangenti, cu diametrul de cca. 1.00 m si lungimea de cca. 15.00 m.
Lungimea totald de consolidare este de 60 m, fiind alcituits din 8 tronsoane a cdte 7.50 m lungime. Fiecare
tronson solidarizeazi cate 7 piloti, rezultdnd un numar total de 56 piloti. Pilotii se vor realiza din beton armat
C25/30 si vor avea diametrul de 1000 mm, lungimea (péni la partea inferioari a radierului) de 15.00 m, se
incastreazi in radier 15 cm, iar lungimea de beton contaminat pe care se sparge capul pilotului este de 0.50 m.
Zidul de sprijin din moloane de piatrd de pe partea stangd a sectorului de drum de studiat se va plomba cu
beton simplu in zonele unde pietrele sunt dislocate. In prealabil zona respectivi trebuie curdfatd, vor fi
indepirtate toate elementele instabile. Locasul de turnare a betonului va avea formi de “coadi de randunici”
pentru o mai buni legitura cu masa adiacents;

Santul de la marginea drumului va fi decolmatat prin evacuarea depunerilor si reficut ca sectiune §i panti,
astfel ca si se asigure scurgerea apei spre podete;

Podetele vor fi decolmatate asigurdnd astfel ca sectiunea si fie complet liberd intre ciminele amonte si aval.
Camerele de primire vor fi decolmatate, astfel ca racordarea cu podetul si nu aiba obstacole. De asemenea,
acestea vor fi completate pentru ca si nu poatd fi colmatate de aluviuni sau alte corpuri antrenate de api.
Camerele de evacuare necesita reparatii, completind prin betonare degradirile existente dupa o prealabila
curdtare; .

Drumul existent va fi reficut p:e toatd lungimea. Refacerea presupune indepértarea stratului existent de asfalt si
refacerea imbricamintii, |

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se va amplasa parapet de protectie metalic conform ANDS93, avand
nivelul de protectie H3 dotat cu dispozitive reflectorizante, cu latimea de lucru W5=1.70 m si indicatoare
rutiere ¢f. SR 1848-1:2011 dispuse astfel: indicator tip ASa —km 26+907, km 26+970, km 264979, indicator
tip Al — km 264951, indicator tip A2 —km 274255, indicator tip A3 —km 27+384.

In cazul in care va fi necesara|inchiderea circulatiei pentru desfisurarea activitatii utilajelor in scopul punerii
in opera a lucrarilor, se vor prevedea 4 puncte de semnalizare rutiers suplimentare in scopul dirijarii circulatiei
pe altd ruta decat cea obisnuita,

In ambele solutii se vor realiza lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, lucriri de semnalizare

rutierd si siguranti a circulatiei §i toate elementele necesare consolidérii sectorului de drum.

5. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO -ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI

Indicatori maximali, respectiv\ valoarea totald exprimatd in lei, cu TVA si, respectiv fard TVA, din care

constructii- moniaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Solufia I:

Valoare éfﬁré TVA [LEI] TVA [LEI] Valoare cu TVA [LEJ] 7
TOTAL GENERAL 5.216.195,78 980.627,93 6.196.823,71
Din care C+M 4.090.556,69 777.205,77 4.867.762,46 J
Solufia 2;
a Valoare firda TVA [LET] TVA [LEI] Valoare cu TVA [LEI]—[
TOTAL GENERAL 7.7?'71.405,39 1.461.836,73 9.233.242,12
|Ein care C+M 6.1?8.897,74 1.166.390,57 7.305.288,31
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DIRECTOR IM PLEMENTARE PROIECTE, w
" ing. Olimpiy GHILEZAN

Durata estimatd de execufie exprimatd in luni

Durata de realizare si etapele principale sunt urmdtoarele:
- Realizarea procedurii de achizitie publici a serviciilor de proiectare: 2 luni;

= Intocmirea proiectuluj tehnic de executie, a documentatiilor pentru obtinerea avizelor si acordurilor, obtinerea
avizelor si acordurilor: 3 luni;

= Realizarea procedurii de achizitie publica a lucririlor: 2 luni;
= Realizarea executiei lucririlor: 4 luni.

Prezentarea modului in care Se asigurd conformarea cu reglementdrile specifice functiunii Preconizate din punctul

de vedere al asiguriirii tuturor cerinfelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere gl
propunerilor tehnice

Finantarea obiectivului

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau in fonduri
proprii, credite bancare, fonduri de 1a bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite,

Beneficiarul lucrarii este raspunzitor de sursele de finantare obfinute pentry realizarea investitiei,

In contextul celor prezentate, Consiljul Tehnico — Economic al Directiei Regionale de Drumuri si Poduri
Timisoara, aprobat prin Decizia nr. 522 din 21 04,2021,

AVIZEAZA FAVORABIL

documentatia tehnici pentru obiectivul ,,Consolidare DN 74 km 26+900 — 27+400” — Faza DALL, solutia 2.
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