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1. DATE GENERALE

Denumirea lucririi: »Pod pe DN 57 km 144+800 peste paraul Ricisdia, la Ricigdia”
Faza de proiectare: Documenta;i,e de Avizare a Lucririlor de Interventie;

Autoritatea contractanti: Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
Directia Regionali de Drumuri §i Poduri Timigoara

Elaboratorul proiectului:  S.C. INFRA PROJECT S.R.L.
Amplasament: DN 57 km 144+800, localitatea Récasdia, judetul Caras - Severin.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE IN?I‘ERVENTII—

Prezenta documentatie este elaborati in baza caietului de sarcini, in scopul stabilirii Iucrdrilor necesare
pentru repararea podului aflat pe DN 57 km 144+800, care asigura continuitatea ciii peste pa‘irérulgRﬁcégdia.

Starea tehnicd a podului nu corespunde exigentelor pentru desfisurarea in conditii de sigprantd si confort a
traficului, : 5
fn urma expertizei tehnice au rezultat necesare lucrdri de Intretinere asupra podului, astfel ¢a traficul rutier s3
se desfiioare In conditii optime de sigurantd si confort.

Lucrdrile ce fac obiectul prezentei investitii se executd pe domeniul public al statului, In administrarea
CNAIR SA, fird a ocupa/afecta alte terenuri care nu se afld in administrarea CNAIR SA. :

3. DESCRIEREA CON STRUCTIEI EXISTENTE

Particularitéti ale amplasamentului

Lucrarea ce face obiectul prezentului studiu se va executa in judetul Carag-Severin, pe iteritoriul ‘comunei

Récisdia, pe drumul national DN 57 km 144-+800. ;

Terenul ce urmeazi a fi ocupat de lucrdrile de reparatii ale podului se afl3 in intravilanul comunei Ricasdia,
pe domeniul public. : '

Suprafata terenului ce va fi ocupatd definitiv de obiectivul de investitii §i lucririle anexe; (conform ridicirii
topografice) este de aproximativ 2400 m?,

Lungimea totald a podului, numirul de deschideri §i lungimea lor: 26,80 m - lungjme totald pod, o
deschidere, de 16,50 m.

Létimea podului (partea carosabild + trotuare), numarul de grinzi in sectiune transverald; 2 trotuare x 0,90
m + 7,80-m carosabil = 9,60 m, 2 grinzi.

4. DESCRIEREA SOLUTIEI PROIECTATE

Categoria de importants a constructiei a fost stabilitd de citre Proiectant in conformiitate cu “Regulamentul

I

privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor — “Metodologie de stabilire a categoriei de importanti a
constructiilor”, elaborats in.aprilie 1996 de Institutul de Cercetiiri in Constructii si Economia Constructiilor —



INCERC si publicati in Buletinul Constructiilor nr. 4 din 1996, conform Ordinului MLPAT 31/N/1995 si-conform
HG766 - 1997.

Determinarea punctajului acordat s-a realizat conform “Regulament privind stabilirea categoriei de
important4 a constructiilor” vol, 4/1996 — Buletinul Constructiilor, rezultand categoria C (normals).

Verificarea tehnicd a Proiectuluj se va realiza de citre verificatori de proiecte atestati, la urmatoarele
exigente:

1.Lucrdri de poduri: A4, B2, D, Solutia 1 - Lucréri de intrefinere periodicii, a podului prin
cdmdsuirea grinzilor cu beton de ciment
In cadrul Solutiei 1 se recomanda executia in urmatoarea ordine a lucririlor propuse:

a) Dirijarea temporari a circulatiei rutiere si pietonale

> Dirijarea circulatiei rutiere si pietonale pe un singur sens de circulatie, semaforizat, pentru cele 2
directii. Se impune limitare de vitez la 10 km/h.

> Se va asigura o semnalizare rutierd corespunzitoare normelor rutiere in vigoare.

> Seinstaleazi indicatoare rutiere §i semafoare pentru dirijarea traficului.

> Lucrdrile se vor executa etapizat, fiird a slibi structura de rezistentd a podului in mai mult de 2 locatii.

b) Lucriri la nivelul infrastructurilor

Infrastructura podului consts din doua culei cu fundatie directd din beton simply, cu elevatie masiv3 din
beton cu fata viizuts cu inaltimea masurats de 1.80 m. Elevatia culeei prezintd o franturi la 1,85 m aval la culeea de
pe malul drept si amonte la culeea de pe malul sting, ce dau o pozitionare normalj fatd de cursul de ap3, urmat
apoi pe o portiune de 6.55 m care di oblicitatea podului.

Culeele sunt dotate cu bancheta de rezemare, care inglobeazi cuzinetii pe care sunt as;ezate aparatele de
reazem. Aparatul de reazem fix este alcituit din 2 plici metalice cu grosimea de 5 cm fiecare, iar aparatul de

Zidul de gardi are aceeasi aluri cu a elevatiei, cu precizarea ¢ pentru a permite o racordare avantajoasi la
nivelul ciii, acesta are 2 franturi dezvoltate din dreptul celor 2 grinzi principale. "

Zidurile intoarse au lungimi diferite.

La nivelul infrastructurilor din beton se vor efectua urmatoarele lucriri de reparatii: ,

» Sablarea suprafetelor de beton ale elevatiilor culeelor, zidurilor intoarse si a zidurilor qe garda,

> Zonele cu beton puternic degradate se demoleazi manual cu spitul si ciocanul sau mec;anizat cu ciocanul
rotopercutor, dupa un contur geometric regulat, care depaseste cu minim 15 c¢m in orice punct, suprafata degradati.
Se va executa mai intai un sant cu dimensiunile 3x3 ¢cm dupd conturul suprafetei degradate, dupé care demolarea
betonului continui rapid in interiorul suprafetei astfel delimitate. Betonul degradat se va demola pe o addncime de
minim 3 cm in spatele barelor armiturii de rezistent, :

> Se curits manual, cu peria de sarmi fiecare bari de armitura decopertats, pani la luciu metalic. Barele
de armdtura corodati la care se constatd o reducere a sectiunii cu mai mult de 20%, se vor inlocl;ui prin decuparea
zonei cu sectiunea redusi. Bara de armaturi degradati se va inlocui prin suduri cap la cap, cu un nou cupon avind
acelasi diametru. 5

» Se curita cu un jet de api sub presiune suprafata de beton decopertati. ‘

> Se pasivizeazi armaturile cu mortar monocomponent pe bazi de ciment, polimeri sub forma de pulbere
§i inhibitori de coroziune. _ !

> Se va exccuta acoperirea cu betoane speciale a zonelor decopertate, suprafata reparatd se va finisa
ajungand la aceeasi coti si culoare cu suprafata adiacents. ‘

» Toate suprafetele de beton supuse operatiei de sablare se vor repara cu mortare speciale.

> Se vor curita banchetele de rezemare §i se vor repara cu betoane/mortare speciale functie de gravitatea
degradirilor si specificatiile produselor furnizate de producator. ‘

» Se vor curita aparatele de reazem si ungerea acestora.

> Se va realiza protectia anticorozivi a suprafetelor de beton prin vopsirea cu solutii, tn scopul realizirii
unei mai bune rezistente a elementelor din beton armat impotriva degradirii prin actiunea apei si a sirurilor din
atmosferd, sporindu-le astfel durabilitatea in timp. ‘

¢) Lucrdri la nivelul suprastructurii prin cdmdsuirea grinzilor cu beton de ciment



Suprastructura podului este alcituitd din 2 grinzi principale cu lungimea masurat3 intre zidurile de gardi de
16.60 m, litimea de 60 cm si inaltimea de 1.60 cm, inclusiv placa, dispuse in sens transversal la 5.60m, distanti
inter ax, solidarizate in sens transversal cu 5 antretoaze, 2 de capdt si 3 centrale cu litimea de 20 cm si iniltime
egala cu a grinzilor,

Antretoazele marginale sunt dispuse oblic, astfel incét panourile marginale de placi sunt incastrate pe
contur sub formd de trapez cu indlfimea egala cu distanta dintre grinzi, baza mare de 5.50m §i baza mici de 2.50.

Panourile de placa din camp au forma dreptunghiular3 cu latura lungé perpendiculara pe axul podului de
5.00 m, iar latura mica este egald cu 4.0 m. '
o Trotuarele si o parte din zona carosabild este sustinuti pe panourile de placa in consolj cu o lungime de

.95 m.,

Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem fixe §i mobile metalice,

Aparatul de reazem fix este amplasat spre Moldova Veche, iar cel mobil spre localitatea Racasdia.

La nivelul suprastructurii din beton se vor efectua urmétoarele lucriri de reparatii:

» Sablarea suprafetelor de beton ale grinzilor principale, antretoazelor si a panourilor de placa dintre
antretoaze §i grinzi.

> Zonele cu beton puternic degradat, la nivelul grinzilor principale si a antretoazelor, se demoleazi
manual cu spitul si ciocanul sau mecanizat cu ciocanul rotopercutor, dupd un contur geométric regulat, care
depéseste cu minim 15 cm in orice punct, suprafata degradati. Se va executa mai intai un sant cu; dimensiunile 3x3
cm dupd conturul suprafetei degradate, dupi care demolarea betonului continui rapid in interiorul suprafetei astfel
delimitate. Betonul degradat se va demola pe o adancime de minim 3 ¢cm in spatele barelor armaturii de rezistents.

> Se curdtd manual, cu peria de sarmi fiecare bari de armitura decopertati, pana la luciu metalic. Barele
de armdturd corodata la care se constati o reducere a sectiunii cu mai mult de 20%, se vor inlocui prin decuparea
zonei cu sectiunea redusd. Bara de arméturd degradat3 se va inlocui prin sudura cap la cap, cu un, nou cupon avénd
acelagi diametru.

» Se curitd cu un jet de apa sub presiune suprafata de beton decopertati.

> Se pasivizeazi armiturile cu mortar monocomponent pe baza de ciment, polimeri sub, forma de pulbere
si inhibitori de coroziune.

> Se va executa acoperirea cu betoane speciale a zonelor decopertate, suprafata reparatd se va finisa

ajungénd

la aceeasi cotd si culoare cu suprafata adiacenti.

> Realizarea unei cimisuieli la intradosul suprastructurii, pe indltimea grinzilor si a antretoazelor, pe toata
suprafasa acestora.

» Dupd toate operatiile de reparatii cu betoane/mortare speciale ale suprastructurii, se aplic3 atét pentru
grinzile principale ct §i pentru antretoaze o cimisuire din beton de ciment. '

> Dupd finalizarea tuturor lucrérilor de reparatii ale suprastructurii, se va realiza protectia anticorozivi a
suprafetelor de beton prin vopsirea cu solutii, in scopul realizirii unei mai bune rezistente a elementelor din beton
armat impotriva degradarii prin actiunea apei si a sirurilor din atmosfer3, sporindu-le astfel durabilitatea in timp.

d) Lucrdri de reparatii la nivelul ciii pe pod

Partea carosabild pe pod are litimea de 7.80 m corespunzitoare pentru 2 benzi de circulatie de 3.50 m si
spatiu pentru confort optic, cu trotuare denivelate de 90 cm litime. Podul este marginit in sens transversal de
parapete de protectie metalic, fardl parapet directional. ‘

Calea pe zona carosabila este din imbriciminte asfaltic, bordurile sunt din beton, iar calea pe trotuare este
din beton de ciment. '

Podul nu este echipat cu guri de scurgere. Dispozitivele de acoperire a rosturilor sunt din lira de tabla.

La nivelul c#ii pe pod, lucrdrile de reparatii se vor executa altemativ, pe jumtate din 13timea céii pe pod
dupd cum urmeaza: '

» Circulatia rutierd pe pod se executa semaforizat. Se va asigura semnalizarea corectd a circulatiei pe
pod, pe toata durata de executie a lucrarilor de reparatii. Lucririle la nivelul c#ii se vor realiza in 2 etape: in prima
etapa se vor executa lucrdri la un trotuar si la banda aferentd, apoi se executd lucririle pe celilalt sens de circulatie.

» Desfacerea elementelor prefabricate care delimiteazi partea carosabild (bordurile), a imbracdmintii
pe pod, sapei de protectie a hidroizolatiei, precum si demolarea betonului de pantd pani la nivelui superior.al plicii
din beton. v

> Demolarea partiald a consolei trotuarului si desfacerea trotuarului pentru a se putea executa noile
trotuare cu latimea de 1.50 m conform STAS 2924. Se curiti armitura existentd iar dacd se constatd corodarea
puternica a acesteia, cu o reducere cu mai mult de 20% a sectiunii, se inlocuieste cu bare de armiturd de acelasi
diametru.



> Se cofreazi grinda parapetului si a consolei trotuarului asigurandu-se realizarea: corecti a
lacrimarului. '

> Se executd placa de suprabetonare, in conlucrare cu betonul existent, care si realizeze o ldtime
suficientd pentru asigurarea unui gabarit de circulatie rutierd de 7.80 m, trotuare de 1.50 m si lisa pentru incastrarea
parapetului pietonal de 0.25m. Legatura betonului proaspit cu dala existents se va face prin conectori introdusi in
placa existent3 a podului.

> Placa de suprabetonare va avea grosimea de min. 12 cm si va fi realizatd din beton armat C35/45 i
armaturd de tip BST500, cu panta transversald de 2% fird a fi necesara realizarea unui strat de beton de pant3. O
daté cu realizarea placii de suprabetonare, se vor executa si consolele trotuarelor si lisele parapetilor pietonali.

» Se executd hidroizolatia pe pod tip membrand multistrat aplicati prin termosudare cu bitum, conform
AND 577 si AND 590. Hidroizolatia se va monta in sens longitudinal podului, in randuri paralele, incepand de la
nivelul trotuarului spre axul longitudinal al podului, realizdndu-se o suprapunere a straturilor adiagente de minim 10
cm, atdt in sens longitudinal, cat si in sens transversal. Nu se admite realizarea in acelasi plan transversal a
innddirilor longitudinale. Se acordi o atentie deosebiti la racordarea hidroizolatiei la grinda parapétului,

> Se monteazi sapa de protectie a hidroizolatei, alcituitd din beton asfaltic BA8.- 3 c¢cm grosime,
conform AND 577, AND 590 si AND 546. ’

> Se executd imbricimintea ciii pe zona carosabild compusi din 2 straturi a céte 4 cm fiecare din
BAP16 si MAS16. Se verific realizarea profilului acoperis, cu pante transversale de 2.0% necesare pentru
asigurarea scurgerii apelor pluviale la fata liselor parapetului.

> Trotuarele se vor executa la acelasi nivel cu, calea de rulare pe pod si vor avea aceeagi Imbréiciiminte
ca a cdii de rulare. Trotuarele se vor racorda cu acostamentele.

» Se execut impermeabilizarea imbricimintei cii pe pod prin turnarea cordoanelor: de chit tiocolic in
lungul lisei parapetului,

> Realizarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne si etanse. Se vor monta
rosturi de dilatatie moderne, elastomerice. Rosturile de dilatatie se vor continuiza pe trotuare sii lisele parapetului
conform specificatiilor producatorului. Montarea se va face conform specificatiilor producatoruluj si va fi inclus tot
sistemul de fixare.

» Se monteazi pe lisele trotuarelor, pentru siguranta pietonal, un parapet pietonal metalic confectionat
din profile metalice zincate cu sectiune deschisi (tip: U, C, L, etc.), prinderea acestuia se vajrealiza cu ancore
chimice sau cu piese metalice inglobate conform specificatiilor producatorului.

> Pentru delimitarea trotuarelor de partea carosabild si pentru protectia pietonilor se;monteaza parapet
de siguranti metalic tip H4b conform AND 593 fixat cu ancore chimice sau prin alte metode conform specificatiilor
producatorului,

e) Lucrari de reparayii la nivelul rampelor de acces .

> Pe o lungime de 20 m inainte si dupd pod, se va realiza frezarea asfaltului existent pe o grosime
medie de 4 cm. Grosimea de frezare poate varia ti va fi functie de noile cote pe pod care trebuie ?orelate cu cele de
pe rampe pentru a nu exista diferente care si creeze disconfort in circulatie la trecerea de pe rampe pe pod.

> Se asteme un strat de geocompozit.

> Se asterne un nou strat asfaltic de MAS16 in grosime de 4 c¢m.

» Prelungirea, pe rampele de acces, a parapetului tip H4b pe o lungime de 25 m conform prevederilor
»Normativului pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostriizi’’ indicativ
AND 593/2012. La capete, parapetii metalici vor fi coborati la nivelul terenului. ‘

» Refacerea acostamentelor pe lungimea rampelor de acces §i racordarea acestora la trotuarele de pe
pod.

P Lucrdri de reparatii la nivelul racorddrilor cu terasamentele ,

> Sferturile de con existente se vor curdfa de vegetatie, si se vor repara prin prevederea pe suprafata
acestora a unui pereu din beton C30/37 in grosime de 10 cm,

» Amote de pod, racordarea cu terasamentele a malului drept se va realiza prin exeoutia unei aripi din
beton C30/37.

» Se vor realiza sciri cu balustradi si casiuri prelungite pand in albie.

&) Lucrdri lanivelul albiei
» Curitarea de gunoaie, vegetatie si crengi a albiei pardului Ricasdia.
» Calibrarea (profilarea) albiei pe o lungime de 55 m in amonte §i 27 m in aval de pod.



1) Lucrdri de semnalizare rutiera

» Dupi finalizarea lucririlor marcajele rutiere de pe pod si rampe vor fi aduse la starea initiala
respectiv se va realiza un marcaj longitudinal axial pe lungimea podului respectiv marcaje longitudinale axiale si
marginale pe rampe pe o lungime de 25 m pe fiecare rampa. !

» Marcajele se vor realiza cu vopsea bicomponenta aplicatd la rece cu grosimea: de 3000 microni,
Marcajele vor fi de tipul E (linie continua) cf. SR 1848-7. '

» La capetele podului se vor amplasa indicatoare rutiere "Curs de apd" pe care se va inscrie
denumirea apei (rdului) care este traversati de catre pod, fig. F51 cf. SR 1848-1.

i) Alte lucrévi
Retelele de utilitdti din amplasamentul podului vor fi relocare/protejate conform prevederilor
administratorilor acestora.

2. Lucréri de poduri: A4, B2, D; Solutia 2 - Lucriri de intrefinere periodicé a podului cu materiale
compozite pe bazi de fibre de carbon
Lucririle previzute in cadrul Solutia 2 cuprind Iucrari de Intretinere periodicd a podului cu materiale
compozite pe bazi de fibre de carbon,

In cadrul Selutia 2 se recomandi executia in urmétoarea ordine a lucririlor propuse:

a) Dirijarea temporard a circulaiei rutiere si pietonale

» Dirijarea circulatiei rutiere §i pietonale pe un singur sens de circulatie, semaforizat, pentru cele 2
directii. Se impune limitare de vitezi la 10 km/h;

> Se va asigura o semnalizare rutiers corespunzitoare normelor rutiere in vigoare;

> Se instaleazi indicatoare rutiere §i semafoare pentru dirijarea traficului;

> Lucrérile se vor executa etapizat, fird a slibi structura de rezistentd a podului in mai mult de dous
locatii.

b) Lucrdri la nivelul infrastructurilor

Infrastructura podului constit din doud culei cu fundatie directd din beton simplu, cu elevatie masivi din
beton cu fata vazutd cu iniltimea misurats de 1,80 m. Elevatia culeei prezinti o franturi la 1,85 nj aval la culeea de
pe malul drept si amonte la culeea de pe malul sténg, ce dau o pozitionare normal fatd de curs;ul de api, urmati
apoi pe o portiune de 6,55 m care di oblicitatea podului;

Culeele sunt dotate cu bancheta de rezemare, care Inglobeazi cuzinetii pe care sunt agezate aparatele de
reazem. Aparatul de reazem fix este alcituit din 2 pldci metalice cu grosimea de 5 cm fiecare, iar aparatul de
reazem mobil este format din plicile metalice inferioars $i superioard cu grosimea de 5 cm, intre care este dispus un
rulou cu diametrul de 20 cm.

Zidul de garda are aceeasi aluri cu a elevatiei, cu precizarea ci pentru a permite o racord“gre avantajoasi la
nivelul ciii, acesta arc 2 franturi dezvoltate din dreptul celor 2 grinzi principale. ‘

Zidurile intoarse au lungimi diferite.

La nivelul infrastructurilor din beton se vor efectua urmétoarele lucréri de reparatii:

> Sablarea suprafetelor din beton ale elevatiilor culeelor, zidurilor intoarse si a zidurilor c}e garda;

> Zonele cu beton puternic degradat se demoleazi manual cu spitul si ciocanul sau mecanizat cu ciocanul
rotopercutor, dupd un contur geometric regulat, care depaseste cu minim 15 cm in orice punct, suprafata degradat.
Se va executa mai intdi un sant cu dimensiunile 3 x 3 cm dupa conturul suprafetei degradate, dupi care demolarea
betonului continui rapid in interiorul suprafetei astfel delimitate. Betonul degradat se va demola pe o adancime de
minim 3 cm in spatele barelor armaturii de rezistentd; ‘

> Se curitd manual, cu peria de sirmj fiecare bard de armitura decopertats, pani la luciu metalic. Barele
de armiturii corodaty la care se constatd o reducere a sectiunii cu mai mult de 20%, se vor fnloc:ui prin decuparea
zonei cu sectiunea redusd. Bara de armaturi degradati se va inlocui prin suduri cap la cap, cu unjnou cupon avind
acelasi diametru;

» Se curitd cu un jet de apa sub presiune suprafata de beton decopertat;

» Se pasivizeazd armiturile cu mortar monocomponent pe bazd de ciment, polimeri sub form3 de.pulbere
$i inhibitori de coroziune; '

> Se va executa acoperirea cu betoane speciale a zonelor decopertate, suprafata reparatid se va finisa
ajungénd la aceeasi cuti si culoare cu suprafata adiacents; ‘

» Toate suprafetele de beton Supuse operatiei de sablare se vor repara cu mortare speciale;



» Se vor curdta banchetele de rezemare si se vor repara cu betoane/mortare speciale functie de gravitatea
degradérilor si specxﬁcatule produselor furnizate de producitor;

» Se vor curiita aparatele de reazem si ungerea acestora;

> Se va realiza protectia anticorozivi a suprafetelor de beton prin vopsirea cu solutii, in scopul realizrii
unei mai bune rezistente a elementelor din beton armat impotriva degradarii prin actiunea apeiisi a sarurilor din
atmosfera, sporindu-le astfel durabilitatea in timp.

¢) Lucridri la nivelul suprastructurii prin cdmdsuire cu materiale compozite

Suprastructura podului este alcatuitd din 2 grinzi principale cu lungimea masuratd intre zidurile de gardd de
16,60 m, I4timea de 60 cm si indltimea de 1,60 cm, inclusiv placa, dispuse in sens transversal Ia 5,60 m distanta
interax, solidarizate in sens transversal cu 5 antretoaze, 2 de capét si 3 centrale cu Id{imea de 20 cm si inéltime
egald cu a grinzilor.

Antretoazele marginale sunt dispuse oblic, astfel incit panourile marginale de placd sunt incastrate pe
contur sub formé de trapez cu indltimea egald cu distanta dintre grinzi, baza mare de 5,50 m si baza micd de 2,50 m.

Panourile de placd din cAmp au form3 dreptunghiulard cu latura lungs perpendiculard pe axul podului de
5,00 m, iar latura mic# este egald cu 4,0 m.

Trotuarele §i o parte din zona carosabild este sustinutd pe panourile de placi in consold cu o lungime de
1,95 m. '

Suprastructura reazem3 pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem fixe si:mobile metalice.
Aparatul de reazem fix este amplasat spre Moldova Veche, iar cel mobil spre localitatea Racésdia.

La nivelul suprastructurii din beton se vor efectua urmétoarele lucréri de reparatii:

> Sablarea suprafetelor de beton ale grinzilor principale, antretoazelor §i a panourilor de placd dintre
antretoaze si grinzi;,

» Zonele cu beton puternic degradat, la nivelul grinzilor principale si a antrtoazelor, se demoleazd manual
cu spitul §i ciocanul sau mecanizat cu ciocanul rotopercutor, dupd un contur geometric regulat, care depdseste cu
minim 15 ¢m in orice punct, suprafata degradati. Se va executa mai ntdi un sant cu dimensiunile 3x3 ¢m dupd
conturul suprafetei degradate, dupd care demolarea betonului continud rapid in interiorul, suprafetei astfel
delimitate. Betonul degradat se va demola pe o adancime de minim 3 cm in spatele barelor armaturu de rezistents;

» Se curitd manual, cu peria de sirm3i fiecare bard de armaturd decopertatd, pana la 1uc1u metalic. Barele
de armiturd corodati la care se constatd o reducere a sectiunii cu mai mult de 20%, se vor inlocui prin decuparea
zonei cu sectiunea redusi. Bara de armiturd degradati se va inlocui prin suduri cap la cap, cu unjnou cupon avénd
acelasi diametru;

> Se curdtd cu un jet de apé sub presiune suprafata de beton decopertatd;

» Se pasivizeazd armaturile cu mortar monocomponent pe bazi de ciment, polimeri subiformé de pulbere
si inhibitori de coroziune;

> Se va executa acoperirea cu betoane speciale a zonelor decopertate, suprafata reparatd se va finisa
ajungand la aceeasi cutd si culoare cu suprafata adiacents;

» Realizarea unei cimasuieli la intradosul suprastructurii cu materiale compozite din fiprd de carbon, pe
indltimea grinzilor si a antretoazelor, pe toatd suprafata acestora; |

» Dupi toate operatiile de reparatii cu betoane/mortare speciale ale suprastructurii, se japlicd amorsé pe
zonele unde se vor efectua lucrdrile de reapratii, cu un produs pe baza de rdsini epoxidice fard solventi;

> Se aplicd adezivul pe zonele unde se vor efectua lucririle de reapratii, cu un produs | pe bazd de résini
epoxidice, agregate fine si aditivi speciali;

» Pentru reapararea grinzilor principale si a antretoazelor se vor utiliza materiale compozite astfel:

- pe talpile inferioare ale grinzilor se vor aplica cite 3 lamele din fibrd de carbon cu latlmea de 150 mm si
grosimea de 1,40 mm; lamelele se vor aplica pe toatd lungimea grinzilor;

- pentru a evita dezlipirea lamelelor si totodatd pentru preluarea fortelor téietoare, se va dispune pe toatd
suprafata grinzilor teséturéd de carbon; '

- pe tilpile antretoazelor se va aplica céte o lamel3 din fibrd de carbon cu latimea de 150 mm si grosimea de
1,40 mm; lamelele se vor aplica pe toatd lungimea antretoazelor; '

- pentru a evita dezlipirea lamelelor si totodatd pentru o mai bund ancorare a lamelelor de carbon, se vor
dispune fasii din tesfturd de carbon pentru exitarea delaminirii lamelelor de pe suport. Tesdtura dm fibre de carbon
se va dispune pe toatd indltimea antretoazelor, inclusiv pe talpa acestora.

» Se va aplica un strat de mortar pe bazi de lianti hidraulici, cu rolul de a proteja suprafetele pe care s-au
aplicat tesitura si lamele de carbon; '

» Dupa finalizarea tuturor lucrérilor de reparatii ale suprastructurn se va realiza protedtia anticorozivi a
suprafetelor de beton prin vopsuea cu solutii, in scopul realizirii unei mai bune rezistente a elementelor din beton
armat fmpotriva degradérii prin actiunea apei si a sarurilor din atmosferd, sporindu-le astfel durabllltatea in timp.



d) Lucriri de reparatii la nivelul cgii pepod

Partea carosabils pe pod are litimea de 7,80 m corespunzitoare pentru 2 benzi de circylatie de 3,50 m si
spatiu pentru confort optic, cu trotuare denivelate de 90 ¢m latime. Podul este mdrginit in sens transversal de
parapete de protectie metalice, firs parapet directional.

Calea pe zona carosabilj este din imbréciminte asfaltic, bordurile sunt din beton, iar calea pe trotuare este
din beton de ciment.

Podul nu este echipat cu guri de scurgere. Dispozitivele de acoperire a rosturilor sunt din lir3 de tablj.

La nivelul ciii pe pod, lucrérile de reparatii se vor executa altemativ, pe jumitate din latimea ciii pe pod
dupd cum urmeazi;

> Circulatia rutiers pe pod se executd semaforizat. Se va asigura semnalizarea corects a circulatiei pe

pe pod, sapei de protectie a hidroizolatiei, precum §i demolarea betonuluj de panta pénd la nivelul superior al plécii
din beton;

» Demolarea partiald a consolei trotuarulyi si desfacerea trotuarului pentru a se putea executa noile
trotuare cu litimea de 1,50 m conform STAS 2924. Se curdt armitura existents, iar daci se constata corodarea
puternica a acesteia, cu o reducere cu mai mult de 20% a sectiunii, se inlocuieste cu bare de armitury de acelagi
diametruy;

> Se cofreazi grinda parapetului si a consolei trotuarului asigurndu-se realizarea corectd a
lacrimarului;

» Se executi placa de suprabetonare, in conlucrare cu betonul existent, care si realizeze o latime
suficientd pentru asigurarea unui gabarit de circulatie rutiers de 7,80 m, trotuare de 1,50 m si lisa pentru tncastrarea
parapetului pietonal de 0,25 m. Legitura betonuluj proaspat cu dala existent se va face prin conectori introdusi in
placa existent3 a podului; ‘

» Placa de suprabetonare va avea grosimea de min. 12 cm si va fi realizats din beton armat C35/45 si
armaturd de tip BST 500, cu panta transversald de 2% fira a fi necesar realizarea unui strat de beton de panti.
Odati cu realizarea plécii de suprabetonare, se vor executa §i consolele trotuarelor si lisele parapetelor pietonali;

Hidroizolatia se va monta in sens longitudinal podului, in randuri paralele, incepand de la nivelul trotuarului spre
axul longitudinal al podului, realizindu-se o Suprapunere a straturilor adiacente de minim 10 ;cm, atit in sens
longitudinal, cat si in sens transversal, Nu se admite realizarea in acelasi plan transversal a innadirilor longitudinale,
Se acordi o atentie deosebity la racordarea hidroizolatiei 1a grinda parapetului;

> Se monteazi $apa de protectie a hidroizolatiei, alcituits din beton asfaltic BA 8 - 3 cm grosime;

> Se executd imbricimintea ciij pe zona carosabild compusi din 2 straturi a céte 4 cm fiecare din
BAP16 si MASI16. Se verifick realizarea profilului acoperis, cu pante transversale de 2.0%! necesare pentru
asigurarea scurgerii apelor pluviale la fata liselor parapetului;

» Trotuarele se vor executa Ia acelasi nivel cu calea de rulare pe pod si vor avea aceeasi imbriciminte
ca a cdii de rulare. Trotuarele se vor racorda cu acostamentele;

»> Se executa impermeabilizarea Imbricdmintei cii pe pod prin turnarea cordoanelor de chitiocolic in
lungul lisei parapetului ;

> Realizavea unor dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne s etan§e. Se vor monta
rosturi de dilatatie moderne, elastomerice. Rosturile de dilatatie se vor continuiza pe trotuare si lisele parapetului
conform specificatiilor producatorului, Montarea se va face conform specificatiilor producatoruluijsi va fi inclus tot
sistemul de fixare;

» Se monteazi pe lisele trotuarelor, pentru siguranta pietonald, un parapet pietonal metalic confectionat
din profile metalice zincate cu sectiune deschisa (tip: U, C, L, etc.), prinderea acestuia se va realiza cu ancore
chimice sau cu piese metalice inglobate conform specificatiilor producitorului; '

> Pentru delimitarea trotuarelor de partea carosabild §i pentru protectia pietonilor se monteazi parapet
de siguranti metalic tip H4b conform AND 593 fixat Ccu ancore chimice sau prin alte metode conform specificattilor
producitorului. ‘

e) Lucrdri de reparafii la nivelul rampelor de acces
> Pe o lungime de 20 m Inainte si dupi pod, se va realiza frezarea asfaltului existent pe o grosime
medie de 4 ¢m. Grosimea de frezare poate varia si va fi functie de noile cote pe pod care trebuie corelate cu.cele de

s

be rampe pentru a nu exista diferente care s3 creeze disconfort in circulatie la trecerea de pe rampe pe pod;

¥

> Se agteme un strat de geocompozit;
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5. PRINCIPALII INDICATO

Indicatori maximali, respectiy valoar
montaj (C+M), in conformitate cy de,

administrato

T TEHNICO

izul generq)

in amplasamenty] podului vor fi relocate/protejate conform prevederilor

-ECONOMICY AFEREN

TIINVESTITIE]
totald exprimat in lei,

cu TVA si, respectiy Jard Tv4, din care COnstructii-

Solutia 1;

Durata estimgss de exccufie exprimaty

Perioada de executie estimaty
la semnarea contractuluj de ex
finaliza fntr-un timp mai scur,

Solutia 2; _

TOTAL GENERAT,
+M

Din care C

J

n luni
dEEroiectant este de 5 Junj calendan'stice, aceasta fij
ecufie, | tre i

Valoale fara TVA [LE]] TVA[LE]] Valoare fu TVATITEm
TOTAL GENERAL - T
Din care C+M

A

TVA [LE]] ] Valoare ﬁ Tvz{ﬁlﬁiﬂ

= — ] _
—_—
Duratq estimayss de execufie exprimatd in lyn; '
Perioada de executie estimatj de proiectant este de 4 luni calendaristice, aceasta fiind peri?ada maximy de
la semnareq contractului de execulie, Amtreprenorul, in fun

finaliza fntr-un timp maj scurt,

ctie de resursele si implicarea fn alte lucriiri poate




Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice funcfiunii preconizate din
punctul de vedere al asigurdirii tuturor ceringelor fundamentale aplicabile constructiei @'rinciﬁ‘alele reglementiri
tehnice, standarde, agremente), ‘

La realizarea prezentei documentatii tehnice au fost utilizate normativele tehnice si standardele in vigoare si
au fost respectate legile cu privire la realizarea obiectivelor de constructii, protectia muncii si a mediului.
Finangarea obiectivului

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau in fonduri
proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile §i alte surse legal constituite.

Beneficiarul lucrérii este rispunzitor de sursele de finantare obtinute pentru realizarea investitiei.

in contextul celor prezentate, Consiliul Tehnico — Economic al Directiei Regionale de Drumuri si Poduri
Timigoara, aprobat prin Decizia nr. 1075 din 09.09.2021,

AVIZEAZA FAVORABIL

documentatia tehnica pentru obiectivul , Pod pe DN 57 km 144+800 peste paraul Récagdia, la Ricdsdia”, solutia 2,
- Lucrdri de intrefinere periodicii a podului cu materiale compozite pe bazd de fibre de carbon, |

DIRECTOR INTRETINERE DN $T AUTOSTRAZI,
ing. Rizvan CAPASTRARU
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Sef Serviciul Lucriri de Artii, BMS
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