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1.DATE GENERALE
Denumirea lucrdrii: ,Pod pe DN 66A km 33+294 peste raul Jiul de Vest, la Cimpu lui Neag”
Faza de proiecture: Documentatie de Avizare a Lucrérilor de Interventic;

Auntoritatea contractantd:  Compania Nafionald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S A,
Directia Regionali de Drumuri si Poduri Timisoara

Llaboratorul proiectului:  S.C. DESIGN OLIV SR.L,
Amplasament: DN 66A km 33+294, localitatea Campu lui Neag, judetul Hunedoara.

2.SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REATIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTII

Drumul DN 66A traverseazd rdul Jiul de Vest la km 331294, in apropierea localitatii Campul Iui Neag printr-un
pad din beton cu o deschidere de 24,00 m.

Podul a fost construit in anul 2002 in aliniament §i a fost proiectat la clasa E de incércare (convoitip de
autocamioane A30 si vehicule speciale pe senile V8Q),

Lungimea totald a podului este de 24,00 m.

Latimea totala a podului este de 10,50 m.

Suprastructura podului cste formmatd din & grinzi prefabricate precomprimate, avand lungimea de 24,00 m si
inaltimea de 0,93 m. La partea supericara grinzile sunt solidarizate cu o placi de suprabetonare.

Ambele culei ale podului sunt din beton. Fundatiile culeelor sunt directe din beton armat.

Imbunitzgirea elementelor geometrice si a cdii de rulare vor conduce la economisirea timpului §i a carburantilor,
la reducerea costurilor de operare ale vehiculelor.
Principalele deficiente sunt :

e Coroziunea armaturii, pete de rugina la nivelul suprastructurii;

e Infiltratii, eflorescente la nivelul grinzii parapetului si la intradosul placii;

e  Aripile sunt afuiate;

e Cumularea la un element al structurii a mai multor degradari (coroziunca belonulul si aarmiturii,
exfoliere, fisuri, crapaturi, striviri);

e Beton degradat prin carbonatare, apanitia de stalactite §i/sau draperii;

e Distrugerea dispozitivului de acoperire a rosturilor pe culei, fisuri si cripaturd, infiltratii in zona
rosturilor de dilatatie;

e Lipsa parapetului de protectie;



e Fisuri §1 cripdtun in imbracdmintea podului,

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

Particularititi ale amplasamentului

Campul lui Neag este o localitate componenta a orasului Uriani din Judetul ITunedoara.

Drumul DN 66A traverseazi raul Jiul de Vest la km 334294, iIn apropierea localitatii Campul lui Neag printr-
un pad din beton cu o deschidere de 24,00 m,

Podul a fost exceulat in anul 2002 §i a fost dimensionat la clasa E de incireare (convoaie A30 si VB(Q conform
STAS 3221-63).

Podul pc DN 66A la km 33+294 asigurd traversarea rdului Jil de Vest, facilitand astfel accesul intre orasele
Orsova si Petrosani.

Podul are o lungime de 24,00 m g1 are o singurd deschidere de 24,00 m, Lumina podului este de 22,80 m.

Litimea parti1 carosabile este de 7,60 m .

Suprastructura podului este alcdtintd din § grinzi prefabricate precomprimate, cu lungimea de 24,00m si iniltimea
de 0,93 m, dispuse in sens joantiv la 1,22 m.

Grinzile sunt solidarizate cu o placi de suprabetonare.

Litimea totald a podului este de 10,50 m (7,60 m parte carosabild 2 x 1,00 m trotar, 2 x 0,25 m grindi parapet
pietonal, 2 x 0,20 m borduri naltd).

Structura de rezistentd a infrastructurii podului este alcdtuitd din 2 culei masive. Elevatiile culeelor prezinti o
latime de 10,50 m g1 maltime de cea. 5,00 m.

Fundatiile culeelor sunt directe din beton armat.

Podul nu este echipat cu casiuri de descircare a apelor meteorice si nici cu sciri de acces a personalului
de intretinere sub pod.

Albia este protejatd cu ziduri de spijin din beton armat 5i moloane cca. 60,00 m in amonte de pod si 60,00 m in
aval.

4. DESCRIEREA SOLUTIEI PROIECTATE
Avind In vedere starea tehnica a podului, se impun Iucrari de intretinere periodica/lucrari de reparatii curente.

Pentru realizarea obiectivalui s-au luat in considerare urmétoarcle solutii :
a) SOLUTIA - Lucriri de intrefinere periodicd
b) SOLUTIA II - Lucréri de reparatii curente

in solutia Il se mentin toate lucririle previzute la solutia I, singura diferentd fiind rcconditionarca
parapetului pietonal ( sablaretvopsire/zincare) fatd de inlocuirea lui in solutia 1.

Descrierea principalelor lncrari de interventie

1. (Solutia I) Luriri de intretinere periodici

Principalele lucrari in cadrul proiectului, sunt:
a) Lucrdvi la nivelul edii pe pod

Se demoleaza calea pe pod, inclusiv hidroizolafia;

Se monteazd parapetul pietonal din otel zincat. Parapetul va fi confectionat din profile metalicezincate cu
sectiune deschisd ( Gp: U, C, 1. cte.);

Se execuld stratul suport pentru hidroizolatie;

Sc exeeutd hidroizolatia tip membrana 0,5 cm;

Sc exceuta stratul de protectie din BAS - 3 cm grosime;

Se cxecuta imbracamintea astalticd pe pod din BAP16 — 4 em grosime si MAS 16- 4 em grosime;

Se monteaza parapetul tip H4b metalic tratat anticoroziv prin zincare, iar capetele parapetului vor fi coborite
conf. AND 593;
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Se executd marcajul vertical si orizontal pe pod si pe rampele de acces;

Refacerea trotuarelor in solutia fara tuburi PVC Inglobate si realizarea acestora la nivel cu calea pe pod, avand
acelasi sistem ca pe zona carosabild,

Inlocuirea dispozitivalui de acoperire a rostului.

Luerari la nivelul suprastructuvii

Se demonteazi grinda parapetului;

Se executd conectori din BST 5008 in vederea largirii consolei trotuarului, precum asigurarea spatiului necesar
meontdrii parapetului tip H4b. Odata cu largirea trotuarului se va realiza si latimea de 7,80 m pentru partea
carosabila;

Se armeaza cu BST 5008, cofreaza si betoneaza cu C35/45 consola trotarului si stratul suport hidroizolatie;
Se demonteazi betonul degradat si se curdtd armiturile corodale prin sablarg;

Se nlocuiesc armaturile cu mortar monocomponent pe baza de ciment, polimeri sub forma de pulbere si
inhibitori fara solventi;

Se va aplica un strat de mortar pe baza de lianti hidraulici, cu rolul de a proteja suprafetele sitotodati
pentru a readuce structura la geometria initila;

Dupi finalizarea tuturor lucrdrilor de reparatie a suprastructurii, se aplicd un strat de prolectic anticoroziva a
betoanelor.

¢) Lucrdri la nivelul infrastructurii
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Se executd camisuirea fundatiilor afuiate (culeea Petrosani). Pentru realizarea cimisuiirii seva folosi BST
5008 si beton C30/37;

S¢ demolearzd betonul degradat i se curfid armiturile corodale prin sablare;

Se inlocuiesc armiturile la care diametrul s-a redus cu 20%, prin operatia de sablarce;

Se pasivizeazd armiturile cu mortar monocomponent pe bazd de ciment, polimeri sub forméde inhibitori de
coroziune;

Se aplicd un strat de mortar de bazi de lianti hidraulici, cu rolul de a proteja suprafetele si totodatd pentru a
readuce structura la geometria initiala;

Se monteazi dispozitivul antiseismic;

Se realizeaza suprainéliarea aripilor din beton armat C35/45 si armiatura BST 5008;

Dupa finalizarea tuturor lucrdrilor de reparafie a infrastructurii, se aplicd un strat de protectie aniticorizivi a
betoanelor.

d) Lucrdri g nivelul rampelor de acces
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Se va realiza o sipituri in spatele culeelor péna la -1.50 m, cu scopul de a exccuta consola drenului;

Se demoleazi dala de racordare existenta,

Se executd consola drenului din beton armat, solidarizatd de elevatia culeei prin intermediul conectorilor din
BST 500S. Consola va avea in secliune centrald dimensiunile 0,50 x 0,50, iar la extremitat 0,50 x 0,38 m.
Astfel se realizeazi panta de 3% In lungul drenului. Consola va fi previizuti cu o chinetdi cenirald, de unde
apele colectoare vor fi evacuate, prin corpul culeei, in care se va monta o teavd PYVC 030 mm. Teava PVC
(50 mm se va monta in corpul culeei intr- un gol realizat cu ajutorul carotci;

Dupi realizarea drenului se va executa drenul din bolovani de rdu, asezati in sisicmul filtru invers. Drenul va
fi inf3surat cu geotextil netesut;

Dupa realizarea drenului si a umpluturii de balast, concomitent cu zidaria din bolovani de riu, se monteaza
dala de racordare. Fiecare dald va avea dimensiunile 6,00 x 0,98 x 0,32 m. Dala va fi monlati pe ogrindi de
rezemare cu secliunca de 0,40 x 0,49 m, care la rdndul ¢i va fi asezatd pe un prism de piatrd sparti cu grosimea
de 0,50 m;

Terasamentul drumului se va aduce la noua geometrie a rampelor de acces. Se vor executa trepte de infratire,
iar umplutura se realizeazd conform normativelor in vigoare. Taluzul va fi protejat cu un strat de pdmént
inierbat cu grosimea de 20 cm;

Executia scirlor g1 a a casiurilor. Scérile de acces se vor realiza pe o singurd parte §i anume pe partca dreapla
in sensul de mers. Casiurile se vor executa la capetele podului;

Se reface imbracimintea pe drum, pe zona de racordare cu podul pe lungimea de 23,00 m in aliniament si pe
50,00 m in curbi , la ambele capete ale acestuia. Pe rampe se va realiza un sistern ruticr alciituit din urmétoarele
straturi strat de uzura realizat din MAS 16 - 4 cm grosime;

Rinder din BAD 22.4 - 6cm grosime, strat de bazi din AB 31.5 - 8cm i strat dc reprofilare din piatré spartd 15



cm grosime. Acostamentele vor fi executate din piatrd sparta 18 cm grosime;

De o parle §i de alla @ rampelor de acces la pod, se vor monta parapete de siguranta tip H4b metalic tratat
anticoziv prin zincare, Lungimea pe care se vor monta parapetele de protectic a fi de 25,00 m pe fiecare
rampd. La capétul parapetului se vor monta terminatii metalice conform And 593,

e) Lucriri la nivenl albiei
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Executia unui prag de fund in aval de pod. Pragul de fund va fi realizat din beton armat, fundatia acestuia find
directd. Cota coronamentului pragului de fund va corespunde cu cota rostului elevatiei - fundatiei al culeelor;
Refacerea lucrdrilor de protectie a malurilor raului si extinderca acestora, unde este cazul;

Se va realiza un pereu din arocamente zidit din piatra bruta pe beton C30/37, pe o fundatie de balast de 10 cm.

2. (Solutia II) - Lurari de reparatii curente

Principalele lucrari in cadrul proiectului, sunt:

a) Lucrdri la mivelul ¢dii pe pod
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Se demoleaza calea pe pod, inclusiv hidroizolatia;

Se recondilioncazi parapetul pietonal ( sablare + vopsire/zincare);

Se executd siratul suport pentru hidraizolatic;

Se executd hidroizolatia tip membrana cu grosimea de 5 cm;

Se executd stratul de protectie din BAS - 3 cm grosime:

Se executd imbracimintea astalticd pe pod din BAP16 -4 cm grosime 1 MAS 16- 4 cm grosime;

Se monteaza parapetul tip H4b metalic tratat anticoroziv prin zincare, iar capelcle parapetului vafi coborét conf,
AND 593;

Se executd marcajul vertical si orizontal pe pod si pe rampele de acces;

Refacerea (roluarelor in solutia fara tuburi PVC inglobate si realizarea acestora la nivel cu calea pe pod, avand
acelasi sistem ca pe zona carosabild;

[nlocuirea dispozitivului de acoperire a rostului.

Lucrari la mivelul suprastructurii
‘7

Se demonteazi grinda parapetului;

Se executa conectori din BST 5008 In vederea largirii consolel trotuarului, precum asigurarca spaliului necesar
montarii parapetului tip H4b. Odata cu largirea twotvarului se va realiza §i latimeade 7,80 m pentru partea
carosabild;

Se armeaza cu BST 5008, cofreazi si betoneazd cu C35/45 consola trotuarului si stratul suport hidroizolatie
armat;

Se demonteaza betonul degradat si se curdta armaturile corodate prin sablare;

Se inlocuiesc armiturile cu mortar monocomponent pe bazd de ciment, polimeri sub forma de pulbere i
inhibitori fara solventi;

Se va aplica un strat de mortar pe bazi de lianfi hidraulici, cu rolul de a proteja suprafeicle sitotodata
pentru a readuce structura la geometria inilila;

Dupi finalizarca liuror luerfrilor de reparatic a suprastructurii, se aplicd un strat de protectie anticorozivi a
betoanelor.

¢) Lucrdri la nivelul infrastructurii
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Se executd camdsuirea fundatiilor atuiate (culeea Petrosani). Pentru realizarca cédmasuiirii scva folosi BST
5008 si beton C30/37;

Se demoleazi betonul degradat g1 se curdtd armaturile corodate prin sablare;

Se inlocuiese armiturile la care diametrul s-a redus cu 20%, prin operatia de sablare;

Se pasivizeasd armilurile cu mortar monocomponen! pe bazi de ciment, polimeri sub formade inhibitori de
coroziune;

Se aplica un strat de mortar de baz3 de lianti hidraulici, cu rolul de a proteja supratetele si totodati pentru a
rcaducce structura la geometria initiala;

Se monlcazd dispozitivul antiscismic;

Se realizeazd suprainaltarea aripilor din beton armat C35/45 si armatura BST 5008;

Dupi finalizarea tuturor lucrarilor de reparatie a infrastructurii, se aplicd un strat de protectie aniticoriziva a



betoanelor.

d) Lucrari la nivelul rampelor de acces
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Se va realiza o sapaturd In spatele culeelor pand la -1,50 m, cu scopul de a executa consola drenului;

Se demoleaza dala de racordare existent3;

Se exccutd consola drenului din beton armat, solidarizald de clevatia culeei prin intermediul conectorilor din
BST 5008. Consola va avea in sectiune centrald dimensiunile 0,50 x 0,50, iar la extremititi 0,50 x 0,38 m.
Astfel se realizeaza panta de 3% in lungul drenului. Consola va fi prevazutd cu o chineta centrala, de unde
apele colectoare vor f1 evacuate, prin corpul culeei, in care se va monta o teavda PVC @50 mm. Teava PVC
50 mm se va monta in corpul culeel Intr- un gol realizat cu ajutorul carotei;

Dupa realizarea drenului se va executa drenul din bolovani de rau, asezati in sistemul filtru invers. Drenul va
fi infésurat cu geotextil nefesut;

Dupa realizarea drenului si a umpluturii de balast, concomitent cu ziddria din bolovani de rdu , se monteaza
dala de racordarc. Ficcare dala va avea dimensiunile 6,00 x 0,98 x 0,32 m. Dala va {i montatd pe ogrinda de
rezemare cu sectiunea de 0,40 x 0,49 m, care la rindul el va fi asezata pe un prism de piatrd spartl cu grosimea
de 0,50 m;

Terasamentul drumului se va aduce la noua geometrie a rampelor de acees. Se vor exccula trepte de infrétire,
iar umplutura se realizeazd conform normativelor in vigoare. Taluzul va fi protejat cu un strat de pamant
inierbat cu grosimea de 20 em;

Executia scarilor si a a casiurilor, Scarile de acees se vor realiza pe o singura parte si anume pe partea dreapti
in sensul de mers. Casiurile se vor executa la capetele podului;

Se reface imbracimintea pe drum, pe zona de racordare cu podul pe lungimea de 25,00 m in aliniament si pe
50,00 m in curbii, 1a ambele capete ale acestuia. Pe rampe se va realiza un sistemn rulicr alc@luit din urmétoarele
straturi strat de uzurd realizat din MAS 16 - 4 cm grosime;

Binder din BAD 22.4 - 6cm grosime, strat de bazd din AB 31.5 - 8cm §i strat de reprofilare din piatrd sparti
15 em grosime. Acostamentele vor i exceulate din piatrd sparld 18 cm grosime;

De o parte si de alla a rampelor de acces la pod, se vor monta parapete de sigurantd (ip H4b metalic ratat
anticoziv prin zincare. Lungimea pe care se vor monta parapetele de protectie a fi de 25,00 m pe fiecare
rampA. La capdtul parapetulul s¢ vor monta terminatii metalice conform And 593.

e) Lucrdari la niveul albiei
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Cxecutia unui prag de fund in aval de pod. Pragul de fund va fi realizat din beton armat, fundatia acestuia fiind
direetd. Cota coronamentului pragului de fund va corespunde cu cota rostului elevatiei - fundatiei al culeclor;

» Refacerea lucririlor de protectie a malurilor raului si extinderea acestora, unde este carul;
»# Se va realiza un pereu din arocamente zidit din piatra brutd pe beton C30/37.

T 77T TTPALITINDICATORI TEIINICO —~-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEL

Indicatori maximali, respectiv valoarea totald exprimatd in lei, cu TVA si, respectiv fard TVA, din care constructii-
montaj (C+M), in conformitate cu devizul peneral

Solutia 1:

Valoare fard TVA TVA Valoare cu TVA
[LEI] [LEI] [LEI)

TOTAL GENERAL

Din carc C+M

Durata estimatd de execufie exprimatd in luni

Perioada de executie estimata de proiectant este de 4 luni calendaristice.

Solutia 2;

Valoare fara TVA TVA Valoare cu TVA
ILEI] [LEI] [LEI]

TOTAL GENERAL

Din care CtM




Durata estimald de execufie exprimatd in luni

Perioada de executie estimatd de proiectant este de 4 luni calendaristice.

Prezentarea modului in care se asigurd conformaren cu reglementirile specifice functinnii preconizate din punctul
de vedere al asigurdirii tuturor cevintelor fundamentale aplicabile constructief (principalele reglementiri tehnice,
standarde, agremente).

La realizarea prezentei documentatii tehnice au fost utilizate normativele tehnice si standardele in vigoare si au
fost respectate legile cu privire la realizarea obiectivelor de constructii, protectia muncii i a mediului.

Finantarea obiectivului

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau in fonduri
proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat‘bugetul local, credite externe parantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Beneficiarul lucririi este raspunzitor de sursele de finantare obtinute pentru realizarea investitiei.

In contextul celor prezentate, Consiliul Tehnico — Economic al Directiei Regionale de Drumuri si Poduri
Timisoara, aprobat prin Decizia nr. 1075 din 09.09.2021,

AVIZEAZA FAVORABIL

documentatia tehnici pentru obiectivul ,,Pod pe DN 66A km 334294 peste riul Jiul de Vest, la Cimpn lui Neag”,
solutia 1.
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