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1.DATE GENERALE

Denumirea lucrarii: ,,Pod pe DN 59 km 48+391 peste raul Barzava, la Denta”
Faza de proiectare: Documentatie de Avizare a Lucrérilor de Interventie;

Autoritatea contractantd: Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
Directia Regionald de Drumuri si Poduri Timisoara

Elaboratorul proiectului:  S.C. CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURI TERESTRE — CONSIT S.A
Amplasament: DN 59 km 48+391, judetul Timis.

2.SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTII

Drumul national DN 59 Timisoara — Moravita traverseaza raul Barzava la km 48+391 in localitatea Denta,
judetul Timis pe un pod cu trei deschideri de céate 12,80 m fiecare. Podul a fost construit in anul 1963.

Conform "Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod™ indicativ AND 522- 2002, pentru un
indice total de stare tehnica Ist = 38 puncte, podul se incadreazd in clasa starii tehnice IV, stare tehnica
nesatisfacatoare.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de asigurarea conditiilor optime de desfasurare a traficului
prin reabilitarea podului de pe DN 59 km 48+391, peste raul Barzava, la parametrii de exploatare si sigurantd a
circulatiei, superiori etapei actuale.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

Particularitati ale amplasamentului

Drumul national DN 59 Timisoara — Moravita traverseaza raul Barzava la km 48+391 in localitatea Denta,
judetul Timis pe un pod cu trei deschideri de cate 12,80 m fiecare, cu lungimea totald a podului Ly = 44,70 m si
latimea 1 = 10,90 m. Podul a fost construit in anul 1963.

Lucrarile care fac obiectul prezentului studiu sunt amplasate in judetul Timis, pe teritoriul administrativ al
comunei Denta.

Suprafata ocupata prin realizarea investitiei este in proprietatea domeniului public, din punct de vedere juridic in

administrarea CNAIR SA, prin DRDP TIMISOARA.

4. DESCRIEREA SOLUTIEI PROIECTATE

In cadrul solutiei | — Intretinerea structurii existente, se recomanda executia in urmitoarea ordine a lucrarilor
propuse:
a) Lucrari de intreginere la nivelul suprastructurii
» Se executd semnalizarea corespunzatoare pentru deviere a circulagiei rutiere si pietonale pe jumatate din
latimea caii pe pod,;
» Se demoleaza alternativ pe cte o jumatate, calea pe pod si parapetul pietonal;
» Se demoleaza grinda parapetului si consola de trotuar pe lagimea de 80 cm;
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Se executa o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, asigurdnd douad trotuare pietonale
cu latimea utila de 1,50 m si o parte carosabilda de 7,80 m latime. Gurile de scurgere existente se
prelungesc si se adapteazi la placa noua;

Se executa lucrari de intretinere la nivelul intradosului suprastructurii;

Se aplicd o protectie anticoroziva a betonului pe intreaga suprafata a suprastructurii.

b) Lucrari de intrefinere la nivelul caii de pod
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Se monteaza un parapet pietonal din otel zincat realizat din profile deschise;

Se inlocuiesc dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie de pe culei;

Se executa stratul suport pentru hidroizolatie;

Se executa hidroizolatia tip membrana termosudabila;

Se executa stratul de protectie a hidroizolatiei;

Se executa imbracamintea asfaltica pe pod din MAS16 — 4 cm si BAP16 - 4cm grosime;

Se reconstruiesc trotuarele pietonale la nivel cu calea pe pod. Pe trotuare se va dispune un strat din
beton de ciment impermeabilizat cu rasini epoxidice si nisip cuartos, 3 cm grosime;

Se monteaza un parapet metalic de tip foarte greu, cu nivel de protectie H4b;

Se executd marcajul vertical si orizontal pe pod (marcajul longitudinal va avea grosimea de 3000 de
microni).

) Lucrari de intretinere la nivelul infrastructurii
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Se executa lucrari de intretinere la nivelul zidului de garda si a zidurilor intoarse la ambele culei;

Se demoleaza grinda parapetului si consola de trotuar pe lungimea zidurilor intoarse, pe latimea pe
care se constata prezenta betonului degradat;

Se refac consolele trotuarelor pietonale si grinda de parapet, la o 1atime care asigura o parte carosabila
de 7,80 m latime si doua trotuare pietonale cu latimea utila de 1,50 m fiecare;

Se executa lucrari de intretinere la nivelul elevatiei ambelor culei;

Se aplicd o protectie anticoroziva a betonului pe intreaga suprafata a infrastructurilor.

d) Lucrdri de intretinere la nivelul rampelor de acces
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Se va realiza o sapatura in spatele culeelor pana la - 0,50 m, pe o lungime de 15 m;

Se executa lucrari de reparatii la nivelul acostamentelor;

Se realizeaza racordarea partii carosabile pe pod cu calea, pe rampele de acces pe lungimea de 15,00 m.
Din motive de configuratie a terenului, parapetele H4b nu se pot prelungi pe terasament si nici nu sunt
necesare deoarece la capetele podului indl{imea rambleului este de maxim 2,0 m;

Se executa lucrari de intretinere la nivelul sferturilor de con si a pereului de protectie;

Se executa lucrari de intretinere la nivelul casiurilor de descarcare;

Se executa lucridri de intretinere la nivelul scarilor de acces;

Se executd marcajul vertical si orizontal pe rampele de acces (marcajul longitudinal va avea grosimea
de 3000 de microni).

e) Lucrari de intretinere la nivelul albiei

» Se executa lucrari pentru calibrarea si curatarea albiei raului;
»  Se executa lucrari de intretinere la nivelul pereului de protectie a malurilor albiei.
In cadrul solufiei |1 — Lucrdri de reparatii capitale - Inlocuirea suprastructurii podului, schimbarea schemei

statice §i cresterea clasei de incdrcare a podului

>
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Realizarea langa podul existent pe culei temporare, a unui tablier structura mixta otel-beton
dimensionat la eurocoduri, care sa-i permita montarea pe culeile existente;

Realizarea caii la acelasi nivel din MAS16-4cm si BAP16 - 4 cm grosime (marcajul longitudinal va
avea grosimea de 3000 de microni);

Montare parapet directional H4b si pietonal metalic din profile deschise;

Consolidarea culeelor podului existent pentru solicitarile noi;

Demolarea suprastructurii si a pilelor podului existent;

Riparea suprastructurii noi pe culeelor podului existent consolidate;

Rosturi de dilatare de tip etans si a zonei de racordare rampa-pod;

Curétarea si calibrarea albiei dupa demolarea zonelor podului existent.

Aceasta solutie nu se poate realiza de cat cu devierea circulatiei pe rute ocolitoare. Asa cum s-a descris si la
Solutia 1, deoarece nu exista o ruti ocolitoare care sa indeplineasca aceleasi conditii specifice traficului de drum
national European, pentru utilizarea strazilor existente sunt necesare lucrari importante de reabilitare a structurii rutiere
si a geometriei acestora, pe o lungime de aproximativ 11.14 km. Aceste lucrari se impun din cauza faptului ca acestea
nu au fost dimensionate la asemenea trafic.

Din punct de vedere al alcatuirii tablierului in mixt otel-beton se evidentiaza doua solutii de realizare:

A) Alternativa 1: Tablier metalic inimd plind cale sus, in conlucrare cu dala de beton la partea superioard




Elementele geometrice rezultate sunt:

- Deschiderea de calcul a tablierului: 39.00 m;

- Inaltimea de constructie: 3.00 m;

- Inaltimea pe reazem: 2.30m.

In urma analizarii acestei solutii S-a constatat ca pot apare dificultati in aplicare si genereaza urmatoarele consecinte:

- Cresterea inaltimii de constructie cu aproximativ 1.7m, respectiv de la 1.30m la 3.00m;

- Diferenta de inaltime de contructie nu poate fi preluatd prin coborarea intradosului din cauza faptului ca
structura existenta se verifica la limita din punct de vedere hidraulic, iar o coborare cu 1.70m ar conduce la
incapacitatea sectiunii de a prelua debitele specifice amplasamentului;

- Din conditiile de amplasament, ridicarea nivelului drumului nu este posibila deoarece ar fi afectate accesele la
proprietatile invecinate iar solutiile de remediere ar ridica semnificativ costurile investitiei.

Avand in vedere dezavantajele importante prezentate de aceasta solutie, detalierea in cadrul DALI-ului a fost
abandonata.

B) Alternativa 2: Tablier metalic inima plind cale jos, in conlucrare cu dala de beton
Elementele geometrice rezultate sunt:

- Deschiderea de calcul a tablierului: 39.00m

- Inaltimea de constructie: 1.30m

- Inaltimea pe reazem: 1.30m
In urma analizarii acestei solutii s-a constatat ca nu apar dificultiti in aplicare datorita faptului ci inaltimea de

constructie este aproximativ egald cu cea existentd, respectiv de 1.30m. Avand in vedere acest lucru, aceastd solutie
este dezvoltata 1n prezenta documentatie (parti desenate) si denumita “Solutia I11”.

In cadrul solutiei III -Realizarea unui pod nou prin devierea circulatiei pe o varianta provizorie de traseu sau
ruta ocolitoare
Realizare ruta ocolitoare sau varianta provizorie de traseu;
Realizare culei noi;
Realizare suprastructura noua dintr-un tablier mixt otel-beton cu lungimea de cel putin 40.00m;
Hidroizolatie performanta,
Cale noua realizata din MAS16-4 cm si BAP16-4 cm grosime (marcajul longitudinal va avea grosimea
de 3000 de microni);

Parapet directional de tip H4b la marginea partii carosabile;
Parapeti pietonali metalici realizati din profile metalice deschise;
Dispozitive pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de tip etans;
Curétarea si calibrarea albiei raului in zona podului;

Ca si in cazul solutiei 11, aceasta solutie nu se poate realiza decat cu devierea circulatiei pe rute ocolitoare,respectiv
interventii la drumurile de pe ruta ocolitoare, pentru aducerea la clasa DN.
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5.PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO -ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI

Indicatori maximali, respectiv valoarea totala exprimata in lei, cu TVA si, respectiv fara TVA, din care constructii-
montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Solutia 1.

Valoare fara TVA [LEI] TVA [LEI] Valoare cu TVA [LEI]

TOTAL GENERAL
Din care C+M

Durata estimata de executie exprimata in luni
Solutia I: 10 luni (2 luni Proiectare + 8 luni Executie)

Solutia 1.

Valoare fara TVA [LEI] TVA[LEI] Valoare cu TVA [LEI]

TOTAL GENERAL

Din care C+M

Durata estimata de executie exprimata in luni
Solutia II: 20 luni (3luni Proiectare + 17 luni Executie)
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Solutia I11:

Valoare fird TVA [LEI] TVA [LEI] Valoare cu TVA [LEI]

TOTAL GENERAL

Din care C+M

Durata estimatd de executie exprimatd in luni
- Solutia III: 21 luni (3 luni Proiectare + 18 luni Executie)

Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice functiunii preconizate din punctul
de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei (principalele reglementdri tehnice,
standarde, agremente).

Caracteristicile tehnice minime pentru reteaua de cii rutiere trebuie si asigure utilizatorilor un nivel ridicat,
uniform si continuu al serviciilor, confortului si sigurantei rutiere. La intocmirea studiului s-a acordat prioritate
aspectelor privind imbunétitirea calitatii infrastructurii din punct de vedere al sigurantei, securititii si eficientei, al
rezistentei in fata dezastrelor, al performantelor de mediu, al accesibilitdtii pentru toti utilizatorii, al calititii serviciilor
si al continuitatii fluxurilor de trafic. Studiul a fost intocmint conform HG 907/ 29.11.2016 — Hotarare privind etapele
de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii

din fonduri publice.

Finantarea obiectivului

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau in fonduri
proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Beneficiarul lucrdrii este rdspunzitor de sursele de finantare obtinute pentru realizarea investitiei.

In contextul celor prezentate, Consiliul Tehnico — Economic al Directiei Regionale de Drumuri si Poduri
Timisoara, aprobat prin Decizia nr. 1075 din 09.09.2021,

AVIZEAZA FAVORABIL

documentatia tehnici pentru obiectivul ,,Pod pe DN 59 km 48+391 peste raul Barzava, la Denta”, solutia I.

DIRECTOR REGIONALQ
ing. Nicoleta PORDE
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DIRECTOR INTRETINERE DN SI AUTOSTRAZI,
ing. Rdzvan CAPASTRARU

Sef Serviciul Lucréri de Artd, BMS

ing. Petrg ZGLIMBEA

Sef Biroul Tehnic, CTE, PMS Biroul Tehnic, CTE, PMS
ing. Cosmina ION ing. Marius TRIF
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