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ROMANIA

AT MINISTERUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR
PUBLICE SI ADMINISTRATIEI

CERTIFICAT
DE ATESTARE
TEHNICO - PROFESIONALA

in aplicarea dispozitiilor art. 21 alin. (1) din Legea nr. 10/1995 privind calitatea Tn constructii,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

urmare cererii Tnregistrata la Ministerul Dezvoltéri«, Lucrarilor Publice si Administratiei cu
nr. 211/ 2022 si promovdrii examenului organizat conform Procedurii dc atestare tehnico-
profcsionald a verificatorilor de proiecte si a expertilor tehnici aprobata prin Ordinul MDLPA
nr.817/2021, cu modificarile si completarile ulterioare, in sesiunea IULIE 2022

“ ATESTA

Judetul/Sectorul: CLUJ
Localitate: CLUJ-NAPOCA

EXPERT TEHNIC

Subdonicniile dc atestare tehnico-profesionala: A4.1 B2.1 D2.1- Rezistentd mecanica si
stabilitate, Siguranta si accesibilitate in exploatare, Igiena , sdnatate si mediu Tnconjurator pentru
drumuri (inclusiv podete) si piste aeroportuare

NIVELUL: nu este cazul

Titularului acestui certificat i se acorda toate drepturile legale.

MINISTRUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE SI Al)|! (1EI

Data emiterii: X |

XVI
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Profesia: irig.

MINISTERUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE SI ADMINISTRATIEI

ATESTAT
EXPERT TEHNIC

Suhdomeniile de atestare tehnico-profcsinnala - A4.1 B21 02.1 -
Rezistentd mecanica si stabilitate. Siguranta si accesibilitate in exploatare.
Igiena , sandtate si mediu nconjurdtor pentru drumuri (inclusiv podete) si piste
aeroportuare

Nivelul: nu este cazul

Data emiterii, @ .»

imatie cslc valabila Tnsotitd de certificatul de atestare lehnico-
leexpert tehnic / verificator de proiecte

pNS eseosiwiL 3411090 3P IB1UBLIEA € 31iN0aX3 |§ 81e198101d,,
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MINISTERUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR
PUBLICE SI ADMINISTRATIEI

CERTIFICAT
DE ATESTARE
TEHNICO - PROFESIONALA

n aplicarea dispozitiilor ari. 21 alin. (1) din Legea nr. 10/1995 privind calitatea Tn constructii,
republicatd, cu modificarile si complet&rile ulterioare;

urmare cererii nregistrata la Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei cu
nr. 394/ 2022 si promovarii examenului organizat conform Procedurii de atestare tehnico-
profcsionalda a verificatorilor de proiecte si a expertilor tehnici aprobata prin Ordinul MDLPA
nr.817/2021, cu modificarile si completarile ulterioare, in sesiunea fULIE 2022

SE ATESTA

Dc profesie: ing.
Judetul/Sectorul: CLUJ
Localitate: CLUJ-NAPOCA

EXPERT TEHNIC

Subdomeniile de atestare tchnico-profesionala: A4.2 B2.2 D2.2— Rezistentd mecanica si

stabilitate, Siguranta si accesibilitate in exploatare, lgienad , sanatate si mediu Tnconjurator pentru
poduri rutiere si dc cale ferata

NIVELUL: nu este cazul

Titularului acestui certificat i se acorda toate drepturile legale.

MINISTRUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE SI ADMINISTRATIEI

Data emiterii:
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Societate comerciald romana, inmatriculatd sub nr. J12/422/1993,C.U.1.R03222087,

cont nr. RO29 8RDE 130S V077 7688 1300, deschis la BRD - GSG Cluj-Napoca,
adresa: Romania, judetul Cluj, Cluj-Napoca, str. C-tin Bréncusi,Nr. 145, cod 400458, u m b .1
tel: +40- (0)264 - 410697, fax: +40- (0)264 - 410698, e-mail: contact@drumex.ro sl

DISCLAIMER

Prezenta expertiza a fost realizata pe baza constatarilor efectuate de experti pe

teren, a documentatiilor tehnice primite din partea Beneficiarului si a Proiectantului.

Nu au fost cuprinse aspectele expertizei geotehnice Af.

Februarie 2023


mailto:contact@drumex.ro

Expertiza tehnica
a lucrarilor executate in cadrul contractului
"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud"

5. LISTA DE SEMNATURI

EXPERT TEHNIC ATESTAT M.D.L.P.A., CERINTELE A4, B2, D
certificat / legitimatie

EXPERT TEHNIC ATESTAT M.D.L.P.A., SUBDOMENIILE A4.1, B2.1, D2.:
certificat / legitimatie seria CAE nr. 10569:

dr. ing.

EXPERT TEHNIC ATESTAT M.D.L.P.A., SUBDOMENIILE A4.2, B2.2, D2.;
certificat / legitimatie seria CAE nr. 10579:

ing. |

COLECTIV DE ELABORARE
ing. |
ing. |
ing. (

ing. |
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6.1.

6. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

BENEFICIAR: C.N.A.L.R. S.A.

DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA ELABORARII PREZENTULUI RAPORT

«

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile ulterioare;

Legea nr. 177/2015 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii;

H.G. nr. 925/20.11.1995 cu modificarile ulterioare privind aprobarea Regulamentului privind
verificarea si expertizarea tehnica a proiectelor, expertizarea tehnica a executiei lucrarilor si a
constructiilor, precum si verificarea calitatii lucrarilor executate (H.G. 742/13.09.2018);

H.G. 766/1997 in compl. cu H.G. 1231/2008 privind conducerea si asig. calitatii ih constructii;
Ordinul M.D.L.P.A. nr. 817/2021 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea tehnico-
profesionald a verificatorilor de proiecte si a expertilor tehnici;

Ordinul M.D.L.P.A. nr. 1129/2022 pentru modificarea si completarea ordinului nr. 817/2021;
Legea nr. 7/2020 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii si pentru modificarea si completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii
lucrarilor de constructii;

Caiet de sarcini al lucrarii, intocmit de catre C.N.A.L.R. S.A. - D.R.D.P. Timisoara;

Proiect tehnic si detalii de executie - revizia 2 (ianuarie 2020), intocmit de catre Tirrena Scavi SpA;

Documente privind controlul calitatii lucrarilor, pe parcursul executiei acestora.
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6.2. SCOPUL EXPERTIZEI TEHNICE

6.2.1. Cauze si obiective

BVunwt

in cadrul obiectivului de investitii "Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud",

Beneficiarul C.N.A.LLR. S.A., prin Autoritatea Contractanta D.R.D.P. Timisoara a solicitat elaborarea prezentei

expertize tehnice, avand urmatoarele obiective principale:

® formularea de observatii dupa vizitarea amplasamentului;

° prezentarea datelor generale ale obiectivului;

0 descrierea lucrarilor identificate pe amplasament;

0 prezentarea lucrarilor expertizate (lucrari de drumuri si lucrari de poduri / structuri), cu

explicitarea si detalierea concluziilor si recomandarilor formulate.

Antreprenorul si Proiectantul general al lucrarii initiale a fost compania Tirrena Scavi SpA Italia -

Sucursala Cluj.

Proiectantul lucrarilor de continuare a obiectivului (rest de executat) este S.C. DP Consult S.A. Cluj-

Napoca.

Prezenta expertizd tehnicd a fost elaboratd conform prevederilor contractului de prestari servicii

incheiat intre parti.

6.2.2. Date generale

Principalele date de identificare a sectorului de drum analizat in prezenta documentatie sunt (Tab. 1):

Nr. crt. Elemente identificare

1 categoria functionald

2 identificare

3 beneficiar/ administrator

4 autoritatea contractanta

5 punct initial

6 punct final

7 lungime totala

8 tronsoane studiate

9 clasa tehnica

10 numar benzi de circulatie

11 desfasurare circulatie rutiera

12 elaborator expertiza tehnica

expert tehnic A4, B2, D

13 . !

domeniul drumuri
expert tehnic A4.1, B2.1, D2.1

14 . .
domeniul drumuri

15 expert tehnic A4.2, B2.2, D2.2

domeniul poduri

Tab. 1 Date de identificare a lucrarii
Valori

drum
Varianta de Ocolire Timisoara Sud
C.N.A.LLR. S.A. prin D.R.D.P. Timisoara
D.R.D.P. Timisoara
km 0+000, racord cu Varianta de Ocolire Timisoara Vest
km 25+690, racord cu DN 6 si Varianta Timisoara Nord
25 690 m
integral
n
2
in ambele sensuri
S.C. Drumex S.R.L. Cluj-Napoca

dr. ing. Mihai lliescu
certificat / legitimatie M.D.L.P.A. nr. 05487/28.05.2001
dr. ing. Nicolae Ciont
certificat / legitimatie M.D.L.P.A. nr. 10569/22.11.2022
ing. lonica-Nicolae Todoran
certificat / legitimatie M.D.L.P.A. nr. 10579/22.11.2022
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6.3. DATE GENERALE PRIVIND AMPLASAMENTUL
6.3.1. Amplasament

Obiectivul studiat se gaseste in judetul Timis, Tn proximitatea municipiului Timisoara, urmarind un
traseu care uneste limitele de vest, sud si est ale orasului.

Administratorul obiectivului studiat este Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
(C.N.A.LLR.) S.A., prin Directia Regionala de Drumuri si Poduri (D.R.D.P.) Timisoara.

6.3.2. Categoria de importanta a lucrarii

Conform Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor, din cadrul H.G. nr.
766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii, lucrarile din cadrul obiectivului

analizat se incadreaza in categoria de importanta normala (C).

6.3.3. Conditii de relief

Amplasamentul studiat este caracteristic zonelor de cAmpie, conform AND 583.
6.3.4. Conditii climatice si hidrologice

Mun. Timisoara se incadreaza in climatul temperat continental moderat, caracteristic partii de sud-est
a Depresiunii Panonice, cu unele influente submediteraneene/adriatice.

Temperatura medie anuala este de cca. 11 °C, luna cea mai calda fiind iulie (21 °C).

Media anuala a precipitatiilor atmosferice este de cca. 592 mm.

Urmare a pozitiei sale in cAmp deschis, dar situat la distante nu prea mari de masivele carpatice si de
principalele culoare de vale care le separa in aceasta parte de tara (culoarul Timis-Cerna, valea Muresului etc.),
Timisoara suportd, din directiile nord-vest si vest, o miscare a maselor de aer putin diferitd de circulatia
generala a aerului deasupra partii de vest a Romaniei.

Conform STAS 1709, amplasamentul studiat se gdseste intr-o zona caracterizata de tipul climatic .

Valorile indicilor de inghet sunt sintetizate in Tab. 2:

Tab. 2 Indici de inghet
Indici de inghet [°Ozile]

Nr. W d 3/30, W d5/30, e}
crt.  pentru structuri rutiere nerigide, pentru structuri rutiere nerigide, pentru structuri
clasa de trafic greu si foarte greu clasa de trafic mediu, usor si foarte usor rutiere rigide
1 429 319 478

6.3.5. Seismicitate

Conform Codului de proiectare seismica P100-1/2013, zona studiata este caracterizata de:

o valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, cu IMR = 225 ani si 20 % probabilitate
de depasire in 50 de ani: ag=0,20g;

0 perioada de control (colt) a spectrului de raspuns: Tc=0,7s.

23



Expertiza tehnicd

a lucrarilor executate in cadrul contractului K V u m e X

"Proiectare sl Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud"

6.4. DOCUMENTATIA INITIALA DE PROIECTARE
6.4.1. Generalitati

Antreprenorul si Proiectantul general al lucrarii initiale a fost Tirrena Scavl SpA Italia - Sucursala Cluj.

in vederea elabordrii prezentei expertize tehnice, a fost disponibild documentatia de Proiectare faza
Proiect Tehnic + Detalii de Executie (P.T.+D.E.) - revizia 2, elaborata in ianuarie 2020.

Obiectivul a fost incadrat in categoria de importanta "C - constructii de importantd normald"”,
conform Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor, din cadrul H.G. nr.
766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

Lucrdrile de drumuri au fost verificate de catre domnul ing. Marin George-Catalin, verificator de
proiecte atestat M.D.L.P.A. pentru domeniile A4, B2, D, legitimatie nr. 06592.

Lucrdrile de poduri au fost verificate de catre domnul ing. Mihai Predescu, verificator de proiecte
atestat M.D.L.P.A. pentru domeniile A4, B2, D, legitimatie nr. 08691.

Lungimea totala a Variantei de Ocolire Timisoara Sud este 25,690 km.

Traseul adoptat este conform Studiului de Fezabilitate - varianta nr. 1, aprobatd in C.T.E. -
C.N.A.D.N.R. prin Avizul nr. 3921/24.06.2011.

Drumul a fost incadrat in clasa tehnica lll, conform Ordinului M.T. nr. 46-1998.

Viteza de proiectare a fost stabilitd la 80 km/h, conform Ordinului M.T. nr. 46-1998.

6.4.2. Plan de situatie

Traseul drumului incepe la km 0+000 - racord cu traseul propus pentru Varianta de Ocolire Timisoara
Vest, la rampa de racordare sud a podului propus peste canalul Bega.

Traseul are lungimea totala 25,690 km si se incheie la nodul rutier proiectat pe DN 6 km 549+076,
racordandu-se la Varianta de Ocolire Timisoara Nord, drum aflat in exploatare.

in plan, traseul consta intr-o succesiune de aliniamente, racordate prin 26 curbe (Tab. 3), dintre care
14 la dreapta, respectiv 12 la stédnga. Toate curbele au fost trasate pentru viteza de proiectare de 80 km/h. O
singura curba a fost trasata cu raza cuprinsa intre valoarea minima si cea curenta pentru viteza de proiectare
adoptatd. in rest, toate curbele au raze circulare avand valori cel putin egale cu raza curentd pentru viteza

prevazuta.
Tab. 3 Plan de situatie: curbe de racordare
Curba nr. Partea Viteza [km/h] Raza [m] Dever[%]
1 dr. 80 700 +2,50
2 dr. 80 0 0,00
3 dr. 80 810 +2,50
4 stg. 80 750 +2,50
5 stg. 80 1800 0,00
6 dr. 80 3100 0,00
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Curba nr. Partea Viteza [km/h] Raza [m] Dever[%]
7 stg. 80 15 000 0,00
8 stg. 80 700 + 2,50
9 dr. 80 1800 0,00
10 stg. 80 2000 0,00
11 stg. 80 1750 0,00
12 dr. 80 1750 0,00
13 dr. 80 2 100 0,00
14 stg. 80 2100 0,00
15 dr. 80 1750 0,00
16 stg. 80 60 000 0,00
17 stg. 80 5000 0,00
18 stg. 80 1200 0,00
19 dr. 80 1500 0,00
20 dr. 80 700 + 2,50
21 dr. 80 1200 0,00
22 stg. 80 1600 0,00
23 dr. 80 1600 0,00
24 dr. 80 2 300 0,00
25 stg. 80 550 + 3,00
26 dr. 80 1010 0,00

Raza minima [m] 240 -
Raza curentd [m] 620 -
Raza racomandabild [m] 1000

6.4.3. Profil longitudinal

Traseul drumului incepe la km 0+000 - racord cu traseul propus pentru Varianta de Ocolire Timisoara
Vest, la rampa de racordare sud a podului propus peste canalul Bega.

Traseul are lungimea totala 25,690 km si se incheie la nodul rutier proiectat pe DN 6 km 549+076,
racordandu-se la Varianta de Ocolire Timisoara Nord, drum aflat ih exploatare.

in profil longitudinal, traseul este caracteristic unei zone de c&mpie. Linia rosie s-a proiectat n
rambleu, avand inaltimea de cca. 1,00...2,00 m, cu valori maxime de pana la cca. 7...10 m in cadrul rampelor
pasajelor si podurilor proiectate. in Tab. 4 este sintetizata situatia declivitatilor si racordarilor verticale
proiectate. S-a constatat faptul ca au fost respectate prevederile normativelor in vigoare, pentru viteza de

proiectare de 80 km/h adoptata.
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Tab. 4 Profil longitudinal

Km Tip declivitate Declivitati [%] Racordari R[m]
0 panta 0,27
rampa 0,98
rampa 3,90 concava 3850
panta 4,00 convexa 4500
1 rampa 0,25 concava 4 500
rampa 4,00 concava 6 000
panta 4,00 convexa 4 620
2 rampa 0,25 concava 6 000
3 panta 0,35 convexa 100 000
rampa 2,25 concava 6 000
panta 2,25 convexa 6 600
4 rampa 0,25 concava 7 200
5 panta 0,25 convexa 70 000
rampa 3,50 concava 4 500
panta 3,50 convexa 4 500
6 rampa 0,25 concava 4 700
panta 0,25 convexa 25 000
7 rampa 3,70 concava 6 500
panta 3,70 convexa 4 500
rampa 0,30 concava 4 600
8 panta 0,30 convexa 20 000
rampa 0,30 concava 25 000
panta 0,95 convexa 10 000
rampa 0,75 concava 8 200
9 panta 0,25 convexa 15 000
rampa 0,25 concava 23 000
panta 0,25 convexa 52 500
10 rampa 0,25 concava 23 000
panta 0,50 convexa 60 000
11 rampa 0,25 concava 16 000
rampa 3,10 concava 3991
panta 3,10 convexa 6 110
12 rampa 0,25 concava 3694
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Km Tip declivitate Declivitati [%] Racordari R[mM]
panta 0,25 convexa 100 000
13 rampa 0,30 concava 40 000
panta 0,30 convexa 75 000
14 rampa 0,60 concava 14 400
panta 0,52 convexa 17 000
rampa 0,25
15 rampa 3,80 concava 6 800
panta 3,80 convexa 4 500
rampa 0,25 concava 4 900
16 panta 0,50 convexa 22 000
rampa 0,25 concava 20 640
panta 0,35 convexa 19 250
rampa 0,30 concava 28 000
17 panta 0,25 convexa 81843
rampa 0,30 concava 55 000
rampa 3,40 concava 4 500
18 panta 3,40 convexa 7 300
rampa 0,55 concava 4 550
19 panta 0,90 convexa 7749
rampa 0,25 concava 12 000
panta 0,25 convexa 75 000
20 rampéa 0,25 concava 23 000
panta 0,25 convexa 60 000
rampa 1,50 concava 12 500
21 panta 0,70 convexa 12 100
panta 0,25 concava 25 000
rampa 0,30 concava 22 000
22 panta 0,21 convexa 150 000
23 rampa 2,50
24 panta 0,25 convexa 50 000
rampa 0,50 concava 15 000
rampa 2,00 concava 7 500
25 panta 2,00 convexa 12 750
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Km Tip declivitate Declivitati [%] Racordari R[m]
rampa 0,22 concava 6 000
rampa 3,10 concava 6 400

Dec ivitati max. [%)] 6,00 - -
convexe 4 500

Raze minime racordare [m]
concave 3 000

6.4.4. Profil transversal

Profilurile transversale tip aplicabile pe traseul analizat al drumului ocolitor indica urmatoarele
amenajari principale proiectate:

© platforma cu latimea 10,00 m, cuprinzand:

“ partea carosabila: 2 benzi x 3,50 (m) = 7,00 miatime;
0 acostamente: 2x1,50(m)= 3,00 mlatime;
din care benzi de incadrare: 2x0,75(m)= 1,50 mlatime;
© fasie destinata amplasarii parapetelor de siguranta: 1,00 m latime.

S-a proiectat decaparea pdmantului vegetal pe intreaga grosime si intreaga latime a amprizei.

S-au proiectat pante transversale de 2,50 % pentru pentru toate straturile rutiere.

Panta transversala a acostamentelor neconsolidate este 4,00 %.

Pentru taluzurile de rambleu s-a prevazut protectie cu pamant vegetal Tnierbat, 20 cm grosime.

Taluzurile de rambleu au fost proiectate avand inclinarea 2:3 pana la indltimea de 6,00 m masurata de
la muchia platformei drumului, respectiv 1:2 in continuare in jos pana la indltimea maxima a rambleului (care
nu depaseste valorile limita indicate in STAS 2914).

De asemenea, proiectul tehnic include configuratiile proiectate pentru drumurile intersectate de
Varianta Ocolitoare Sud, in functie de categoria lor functionala.

6.4.5. Structuri rutiere
6.4.5.1. Configuratie

Structura rutierd proiectatd pentru suprafetele carosabile in cadrul urméatoarelor lucréri:
e drumul ocolitor;

© bucle / bretele noduri rutiere;

© calea inelara a intersectiilor giratorii,

cuprinde urmatoarele straturi:

© 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS16;

© 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD20;

0 14 cm strat de baza din anrobat bituminos AB31,5;

© 30 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal;

© 30 cm strat inferior de fundatie din balast;
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o 15 c¢m strat de forma din balast.

Acostamentele neconsolidate sunt amenajate prin pietruire sau includ rigole de acostament.

De asemenea, proiectul tehnic include configuratiile structurale proiectate pentru drumurile
Intersectate de Varianta Ocolitoare Sud, in functie de categoria lor functionald, precum si pentru parcaje.

6.4.5.2. Dimensionare

Breviarul de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere nerigide proiectate pentru drumul ocolitor
cuprinde urmatoarele informatii principale:
trafic de calcul: exceptional, Nc=4,04 m.o.s., conform studiului de trafic;
perioada de perspectiva: 20 ani;

0

0

o tip climatic: l;

o0 regim hidrologic: defavorabil, 2b;
®

pamant de fundare: Ps, P4, Ps.

6.4.6. Lucrari de consolidare

Pe traseul drumului ocolitor, s-au proiectat urmdatoarele tipuri de lucrari de consolidare a

terasamentelor:

0 pamant stabilizat cu lianti hidraulici, avand grosimea 0,50...1,00 m, pe tronsoanele cu pamant de
fundatie avand calitate rea sau foarte rea pentru terasamente (4d, 4e, 4f) si deflexiuni de min. 450
[0,01mm];

0 saltea din material granular si materiale geosintetice (geogrile), pentru zonele cu umiditate
excesiva si capacitate portantd redusa, unde se realizeaza rambleuri inalte;

0 blocaj din piatra si saltea celulara din material granular sau piatra spartda, pentru zonele cu
umiditate excesiva si capacitate portantd redusa, unde se realizeazd rambleuri inalte;

0 ziduri de sprijin din paméant armatcu geosintetice, avand fata vazuta din:

D blocuri modulare
sau
° carcase din plasa sudata galvanizata, umplute cu piatra,
pentru limitarea latimii amprizei drumului in zonele rampelor pentru pasaje / poduri;
0 ziduri de sprijin tip 1.
S-au proiectat lucrdri pentru consolidarea terasamentelor in lungime totalda de 5,76 km, reprezentand

22 % din lungimea traseului drumului ocolitor (Tab. 5):

Tab. 5 Lucrari de consolidare

m Lungime [m] Tip consolidare Grosime [cm] Partea
inceput final
0+165 0+260 95 stabilizare cu lianti 100
0+213 0+430 217 stabilizare cu lianti 100
0+440 0+520 80 stabilizare cu lianti 50
0+850 0+950 100 stabilizare cu lianti 50
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inceput
1+320
1+450
1+515
1+854
2+680
3+200
3+550
5+130
5+155
5+230
5+300
5+494
5+550
5+600
5+650
6+950
7+100
7+410
7+460
7+510
10+500
10+930
11+465
11+615
11+615
14+600
14+950
15+250
17+840
17+877
17+940
18+000

Km

final
1+450
1+535
1+545
1+920
2+800
3+510
3+750
5+230
5+370
5+300
5+370
5+705
5+600
5+650
5+800
7+100
7+160
7+460
7+510
7+610
10+930
10+980
11+580
11+715
11+715
14+950
15+090
15+410
17+940
18+121
18+000
18+120

Lungime [m]

130
85
30
66

120

310

200
100

2153
70
70

211
50
50
150
150
60
50
50
100

430
50
115
100
100

350
140
160
100
244
60
120

Tip consolidare

stabilizare cu liant
material granular+geogrile
zid pamant armat
stabilizare cu liant
stabilizare cu lianti
stabilizare cu liant
stabilizare cu lianti
stabilizare cu lianti
zid pamant armat
stabilizare cu lianti
material granular+geogrile
zid pamant armat
material granular+geogrile
stabilizare cu lianti
stabilizare cu lianti
stabilizare cu liant
material granular+geogrile
material granular+geogrile
stabilizare cu lianti
stabilizare cu lianti
stabilizare cu lianti
blocaj din piatrad
stabilizare cu lianti
stabilizare cu liant
zid pamant armat
stabilizare cu lianti
stabilizare cu lianti
stabilizare cu liant
stabilizare cu liant
zid pdmant armat
stabilizare cu lianti

material granular+geogrile
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Grosime [cm]

50

stg.

100
50
50
50
50

»«l

Partea

stg.+dr.

100

stg.+dr.

100
50
100

100
50
50

100
100

stg.+dr.

50
100
100
50

stg.+dr.

100
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Km

inceput fina

18+220 18+320
18+245 18+500
18+320 18+420
18+420 18+540
21+360 21+500
24+600 24+650
24+625 24+655
24+650 24+720
24+890 24+960
24+960 25+060

TOTAL
6.4.7. Intersectii

Lungime [m]

100
255
100
120
140
50
30
70
70
100

5763

Tip consolidare

material granular+geogrile
zid pamant armat
stabilizare cu lianti
stabilizare cu lianti
stabilizare cu lianti
stabilizare cu lianti
zid tip 1
material granular+geogrile
material granular+geogrile

stabilizare cu lianti

KVYumex

Grosime [cm]

100
50
50
100

50

« <1

Partea

stg.+dr.

dr.

in documentatia de proiectare, sunt prevazute urmatoarele intersectii cu alte drumuri (Tab. 6):

Km
0+290
0+608
3+509
5+366
8+567
11+576
14+608
16+510
18+117
23+004
25+690

Tab. 6 Intersectii

Intersecti

str. Freidorf

e cu

DJ 591

conducta, drum tehnologic

DJ 593, DN 59

drum manastirea Sag

drum acces Giroc

DJ 595D

DC 98

Tip intersectie

intersectie giratorie

pasaj superior
pasaj superior
nod rutier

pasaj inferior

pasaj inferior, intersectie T

intersectie cruce

intersectie cruce

DJ 592

DC 149

DN 6

Lista nu include pasajele peste cai ferate sau peste ape.

6.4.8. Parcaje

S-au proiectat 2 (doud) parcaje de scurta durata, conform Tab. 7.
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Tab. 7 Parcaje

Km
10+670
19+870

S-a prevazut dotarea fiecarui parcaj cu:

«

«

«

@

(0]

0
®
®

0

toaleta tip container;
bransamente electrice;

put forat;

statie epurare;

statie pompe ape uzate;

parcaj autobuze/autocare (1 loc);
parcaj autocamioane (11 locuri);
parcaj autoturisme (15 locuri);
parcaj persoane cu dizabilitati (3 locuri);
spatii de agrement;

spatii de protectie;

post trafo;

imprejmuire;

rezervor de apa;

separator hidrocarburi;

camin de omogenizare-pompare;

spatiu pentru inspectii rutiere.

BVimex

Partea
stg.
dr.

Locurile de parcare prezinta structurd rutiera rigida, iar cdile de acces structura nerigida.

6.4.9.

Restabiliri drumuri vicinale

in documentatia de proiectare, este prevazutd reamenajarea traseelor unor drumuri vicinale afectate

de construirea Variantei de Ocolire Timisoara Sud (Tab. 8):

Drum vicinal Km
R1 5+215
R2 6+380
R3 6+220

32

Tab. 8 Restabiliri drumuri vicinale

Lungime [m] Partea
268,35 dr.
849,79 dr.
980,35 stg.
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6.4.10.Colectarea, scurgerea si evacuarea apelor

6.4.10.1. Generalitati

JJj'lumex

Proiectul tehnic al lucrarii include urmatoarele dispozitive destinate colectarii, scurgerii si evacuarii

apelor:

@O@OOD’OOO

poduri;

podete casetate si dalate, avand lumina min. 2,00 m;
podete tubulare;
santuri pereate cu beton de ciment;

rigole de acostament (pentru taluzuri cu indltimea min. 3,00 m);

casiuri;

bazine de sedimentare;
separatoare de hidrocarburi;

devieri canale irigatii.

6.4.10.2. Podete

Podetele proiectate in cadrul obiectivului de investitie sunt (Tab. 9):

Obiect
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor

drum ocolitor

Km
0+885
1+080
1+313
1+960
2+387
2+745
3+180
4+073
4+132
4+580
44955
6+327
6+580
6+840
7+700
8+040
8+460
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Tab.9 Podete

Tip podet

cz"
c2"
C2
C2
D3
D5
D3
c2"
D3
C2
D3
C2
c2"
c2"
c2"
c2"
c2"
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Obiect
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum ocolitor
drum vicinal R3
nod rutier OM6 - bretea 1-1
nod rutier DN 6 - bretea 2-1
nod rutier DN 6 - bretea 3-1
nod rutier DN 6 - bretea 3-1

Km
9+320
10+000
11+140
11+720
12+010
12+971
14+020
14+340
14+655
15+720
16+140
16+470
18+073
18+240
19+200
21+177
214320
21+565
21+695
22+125
22+564
23+004
234045
23+495
23+940
24+480
25+009
25+360
0+076
0+220
0+458
0+080
0+100
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j

it'um
Tip podet
c2"
c2"
c2"
c2"
D5
c2"
c2
ca"
c2"
c2"
c2"
D3
D3
0800
c2"
D5
D3
c2"
C2
c2
c2
c2
C2
C2
c2
c2
c2
c2"
01000
01000
01000
01000
01000

e

*
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Obiect Km Tip podet
nod rutier DN 6 - bretea 3-2 0+040 01000
nod rutier DN 6 - bretea 3-2 0+060 01000

6.4.10.3. Devieri canale irigatii

De asemenea; este prevazuta devierea unor canale de irigatii existente (Tab. 10). Taluzurile si radierul
canalelor deviate se protejeaza prin pereere cu 15 cm beton de ciment, dispus pe 15 ¢cm strat drenant, asezat
pe geotextil.

Tab. 10 Devieri canale existente

Km Lungime deviere [m]
0+885 145
1+080 162
1+590 214
1+960 267
2+745 380
3+180 117
9+320 185
12+010 260
20+765 140
21+320 351
24+650 87

6.4.10.4. Bazine de retentie

Proiectul include amenajarea unor bazine de retentie (Tab. 11):
Tab. 11 Bazine retentie

Km Partea
0+000 centru
0+640 centru
4+580 dr.
5+400 stg.+dr.
5+470 stg.+dr.
6+580 stg.
6+840 dr.
7+700 stg.
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Km Partea
8+040 dr.
8+460 dr.
14+020 stg.
16+740 stg.
17+520 stg.
18+700 stg.
19+660 dr.
20+140 dr.
20+660 dr.
23+220 stg.
23+940 dr.
25+360 dr.
0+220 bretea 1-1 (nod DN 6)
0+190 bretea 3-1 (nod DN 6)

6.4.11. Elemente privind siguranta circulatiei

Principalele elemente privind siguranta circulatiei prevazute in proiectul tehnic includ:
o parapete de siguranta, de diverse tipuri;

® stélpisori de dirijare;

0 panouri de protectie;

elemente de semnalizare rutieri verticala si orizontala.
Proiectul tehnic al lucrarii cuprinde documentatii distincte privind:
0 amplasarea parapetelor de siguranta, pe tipuri si domenii de aplicare;

e semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

6.4.12. Panouri antifonice

Proiectul tehnic include amplasarea unor panouri antifonice, pentru reducerea nivelului de zgomot
asociat tarficului rutier pe drumul ocolitor, in baza studiului privind poluarea fonica realizat in cadrul
proiectului (Tab. 12):

Tab. 12 Panouri antifonice

o Partea inaltime [m] Lungime [m]
inceput final
15+530 15+930 stg. 2 400
16+660 16+740 dr. 4 80
17+540 17+670 dr. 4 130
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Km
Partea inaltime [m] Lungime [m]

inceput final

18+500 18+540 dr. 4 40
19+140 19+260 dr. 4 120
19+500 19+630 stg. 3 130
20+400 20+460 stg. 4 60
21+040 21+200 stg. 4 160
21+040 21+200 dr. 4 160
21+200 21+300 stg. 3 100
21+680 22+160 stg. 4 480
22+740 22+960 dr. 4 220

TOTAL 2080

6.4.13. Breviare de calcul

Breviarele de calcul disponibile in vederea elaborarii prezentei expertize tehnice includ:

0 lucrari de consolidare;

» verificare hidraulica santuri/rigole si podete;

o studiu de trafic, indicand:

*

n

valorile MZA estimate pentru perioada de perspectiva 2021-2041;

trafic de calcul Nc [m.o.s.] pentru dimensionarea structurilor rutiere din punct de
vedere al capacitatii portante;

capacitatea de circulatie pentru intersectii.

6.4.14. Caiete de sarcini

Caietele de sarcini intocmite in cadrul proiectului tehnic, disponibile in vederea elaborarii prezentei

expertize tehnice, se referd la urmatoarele categorii de lucrari de drumuri:

w

O ® O o o

terasamente;

scurgerea si evacuarea apelor de suprafata;
fundatii din balast;

fundatii din piatra sparta;

imbracdminti rutiere rigide;

straturi din mixturi asfaltice.

6.4.15. Document de avizare

Documentatia de proiectare faza P.T.+D.E. a fost aprobatd de cédtre C.T.E. - C.N.A.LR. prin avizul nr.

4907/27.02.2020.

37



Expertiza tehnica

a lucrarilor executate in cadrul contractului 1j qu m e X

"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud'

6.5. CONSTATARI. RECOMANDARI

in vederea intocmirii prezentei expertize tehnice, s-a realizat o deplasare de lucru in cadrul obiectivului
de investitie, pentru evaluarea situatiei existente. Deplasarea s-a desfasurat in perioada 7-8 februarie 2023.

6.5.1. km 0+000 - km 0+250

La Tnceputul traseului, a fost identificata fasia destinatd amprizei drumului (Fig. 6.5.1-1). Au fost
identificati picheti utilizati in trasarea lucrdrilor.

Structura rutiera existenta se gaseste la nivelul stratului superior din piatra sparta. Suprafata acesteia
se gaseste in stare buna, cu unele degradari izolate. Pe ambele parti ale drumului, se observa umerii laterali ai

stratului inferior de fundatie din balast.
Stadiul lucrarilor executate nu permite vizualizarea lucrarilor ascunse proiectate pentru consolidarea

terasamentului prin stabilizare cu lianti hidraulici.

Fig. 6.5.1-1 km 0+000 - km 0+250

Nu au fost identificate lucrarile proiectate pentru colectarea, scurgerea si evacuarea apelor: bazin de
retentie km 0+000, santuri, separatoare de hidrocarburi.
Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.2. intersectie giratorie km 0+290

in cadrul intersectiei giratorii cu str. Freidorf, proiectata la km 0+290, structura rutiera existentd se
gaseste la nivelul stratului superior din piatra sparta (Fig. 6.5.2-1). Suprafata acesteia se gaseste in stare
mediocra-buna, cu unele degradari izolate. Pe ambele parti ale stratului din piatra, se observa umerii laterali ai
stratului inferior de fundatie din balast.

Stadiul lucrarilor executate nu permite vizualizarea lucrarilor ascunse proiectate pentru consolidarea
terasamentului prin stabilizare cu lianti hidraulici.

Nu au fost identificate lucrarile proiectate pentru colectarea, scurgerea si evacuarea apelor: santuri.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

Au fost executate lucrari de relocare a retelelor de utilitat.
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Fig. 6.5.2-1 intersectie giratorie km 0+290
6.5.3. km 0+320-km 0+750

Dupa zona intersectiei giratorii de la km 0+290, structura rutiera existenta revine treptat la stratul
inferior de fundatie din balast, respectiv la nivel de terasament.

intre km 0+320 si km 0+750, stadiul lucrarilor executate este minim, fiind vizibile unele lucrari de
terasamente. in cadrul pasajului de la km 0+608 peste DJ 591 (Fig. 6.5.3-1), sunt vizibile:

0 unele lucrari la elementele de infrastructura ale pasajului proiectat;

0 lucrari minime de terasamente.

Fig. 6.5.3-1 km 0+320 - km 0+750

Nu au fost identificate lucrdrile proiectate pentru colectarea, scurgerea si evacuarea apelor: santuri,
bazin de retentie km 0+640.
Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.
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6.5.4. km 0+885

La km 0+885 (Fig. 6.5.4-1), lucrarile de drumuri executate se gasesc la nivel de terasament. Nu s-au
identificat lucrari de consolidare a terasamentului prin stabilizare cu lianti hidraulici. Au fost identificati picheti

utilizati in trasarea lucrarilor. Pichetii vizibili Tn teren sunt de la ridicarea actuald, insa acestia vor fi utilizati in
continuare pe parcursul executiei lucrarilor,

in zona respectiva, s-au proiectat:
0 devierea unui canal de irigatii din pamant, existent;
0 santuri pereate;

® amenajarea unui podet casetat C2.

Fig. 6.5.4-1 km 0+885

De asemenea, au fost executati cca. 45 m din santurile pereate cu beton, pentru devierea proiectata.
Santurile sunt colmatate si apa stagneaza in santuri, cu precadere pe partea stdnga a drumului. Nu au fost
identificate bazinele proiectate pentru epurarea apelor si nu au fost executate casiurile proiectate.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.4.1. Podet km 0+885 - C2
Podetul este situat pe traseul centurii la km 0+885. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de 810

m si este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.
Situatia proiectata
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S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizatd din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnd un beton de pantd, se monteaza
membrana bituminoasda cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu geotextil. Elementele verticale ale
prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste
podet se realizeaza umplutura terasament si structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 30.48 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeazd in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe fundatie

din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigurd traversarea canalului existent a carui traseu este deviat de lucrarile propuse. in amonte de

podet, canalul se amenajeaza pe o lungime de 20.00 m. Aval, canalul se amenajeze pe o lungime de 35.00 m.
Sunt prevazute bazine de retentie si separatoare de produse petroliere pentru apele care sunt

evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.4-2 - Vedere de sus Fig. 6.5.4-3 - Capat podet amonte

Fig. 6.5.4-4 - Capat podet aval Fig. 6.5.4-5 - Interior podet
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Constatari:

e podetul este realizat partial;
geocompozitul pentru protectie hidroizolatiei verticale, este desprins pe anumite zone;
conform proiect hidroizolatia membrana bituminoasa se protejeaza cu geotextil. in documentele
de calitate se mentioneaza ca protectia s-a realizat cu mortar M100 -4cm;

 mortarul de protectie hidroizolatie prezinta fisuri;

e zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator, existdnd beton care prezinta
degradari iar la capetele acestuia cat si in interior podetului existd material aluvionar si din
umplutura.

Recomandari:

e lucrari de reparatii la mortarul de protectie sau turnarea peste stratul existent a unui nou strat de
protectie;

0 repararea zonelor unde geocompozitul este dezlipit;

0 indepartarea materialului din podet si de la capetele acestuia;

® realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.5. km 1+080

La km 1+080, lucrarile de drumuri executate se gasesc la nivel de terasament.

in zona podetului executat, s-a constatat existenta unei umpluturi din balast, contaminat cu pamant,
in zona respectiva, s-au proiectat:

0 devierea unui canal de irigatii din pamant, existent;

® santuri pereate;

e amenajarea unui podet casetat C2".
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Fig. 6.5.5-1 km 1+080

De asemenea, au fost executati cca. 50 m din santurile pereate cu beton, pentru devierea proiectata.
Santurile sunt colmatate si apa stagneaza in santuri, cu precadere pe partea stdnga a drumului. Nu este
asigurata continuitatea santurilor. Nu au fost identificate bazinele proiectate pentru epurarea apelor.

Adiacent traseului studiat, a fost identificat un depozit de material vegetal si alte materiale de natura
necunoscuta.

Nu au fost executate lucrdri privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.5.1. Podet km 1+080 - C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 1+080. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de 810

m si este pozitionat oblic fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnd un beton de panta, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 28.08 m. Pantd longitudinald de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigurda traversarea canalului existent a carui traseu este deviat de lucrdrile propuse. Tn
amonte de podet, canalul se amenajeazad pe o lungime de 25.00 m. Aval, canalul se amenajeze pe o lungime de
25.00 m. Sunt prevazute bazine de retentie si separatoare de produse petroliere pentru apele care sunt

evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
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Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.5-2 - Capat podet amonte Fig. 6.5.5-3 - Capat podet aval

Constatari:

0 podetul este realizat partial;

0 aripa sténga aval prezintd degradari;

0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator, la capetele acestuia cat si in
interior podetului exista material aluvionar si din umplutura.

Recomandari:

®

realizarea de lucrari de reparatii aripa stanga aval;
o

indepartarea materialului din podet si de la capetele acestuia;

« realizarea tuturor lucrérilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.6. km 1+313

La km 1+313 (Fig. 6.5.6-1), lucrarile de drumuri executate se gasesc la nivel de terasament
in zona respectivd, s-au proiectat:

g devierea unui canal de irigatii din pamant, existent;
santuri pereate;

@ O

amenajarea unui podet casetat C2.
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Fig. 6.5.6-1 km 1+313
in zona podetului executat, s-a constatat existenta unei umpluturi din balast.
in departare, in zona km 1+500, se observa elemente structurale executate partial, in cadrul pasajului
peste calea ferata de la km 1+528. Umpluturile rampelor de acces ale pasajului nu sunt executate.
Santurile existente nu sunt racordate la podet.
Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.6.1. Podet km 1+313 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 1+313. Podetul se va amplasa in aliniament si este
pozitionat oblic fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de panta, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeazd cu sapa de mortar M100 -4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu

geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutierd.
in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 22.80 m. Panta longitudinala de 0.3%

este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza Th amonte si aval cu aripi prefabricate de tip Al asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate 12.

Podetul asigura traversarea canalului existent. Amonte si aval, santurile sunt dirijate spre canalul
existent. Sunt prevazute bazine de retentie si separatoare de produse petroliere.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.

Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitdtii betonului - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.6-4 - Interior podet

Constatari:

0 podetul este realizat partial;

0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in interior podetului exista
material aluvionar.
Recomandari:

o indepartarea materialului din interiorul podetului;
0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.7. km 1+960

La km 1+960 (Fig. 6.5.7-1), lucrarile de drumuri executate se gasesc la nivel de terasament.
in zona respectiva, s-au proiectat:

0 devierea unui canal de irigatii din pamant, existent;
0 santuri pereate;

0 amenajarea unui podet casetat C2.
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De asemenea, au fost executati cca. 50 m din santurile pereate cu beton, pentru devierea proiectata.
Santurile sunt colmatate si apa stagneaza in santuri. Nu au fost identificate bazinele proiectate pentru
epurarea apelor si nu au fost executate casiurile proiectate.

Terasamentele prezinta vegetatie crescuta pe intervele reduse. De asemenea, pe intervalul cuprins
intre km 1+313 - 1+960 au fost identificate urme vechi ale prezentei izvoarelor, fapt confirmat de catre
personalul din santier.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.7.1. Podet km 1+960 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 1+960. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de 750
m si este pozitionat perpendicular fatd de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu geotextil. Elementele verticale ale
prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeazd cu geocompozit. Peste
podet se realizeaza umplutura terasament si structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sd aiba lungimea de 28.86 m. Panta longitudinald de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea canalului existent a carui traseu este deviat de lucrarile propuse. in
amonte de podet, canalul se amenajeaza pe o lungime de 25.00 m. Aval, canalul se amenajeze pe o lungime de
25.00 m. Sunt prevazute bazine de retentie si separatoare de produse petroliere pentru apele care sunt
evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru: turnare

mortar - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.7-2 - Vedere de sus podet Fig. 6.5.7-3 - Capat podet amonte
Fig. 6.5.7-4 - Capat podet aval Fig. 6.5.7-5 - Interior podet
Constatari:

0 podetul este realizat partial,

e conform proiect hidroizolatia membranad bituminoasa se protejeaza cu geotextil. In documentele
de calitate se mentioneaza ca protectia s-a realizat cu mortar M100 -4cm.

o mortarul de protectie hidroizolatie prezinta fisuri;

0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in interior podetului exista
material aluvionar.

Recomandari:

° indepartarea materialului din interiorul podetului;

0 lucrari de reparatii la mortarul de protectie sau turnarea peste stratul existent a unui nou strat de
protectie;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.8. km 2+140-km 2+387

in zona km 2+140, a fost identificat inceputul unui tronson de drum avand structura rutiera executata
pana la nivelul unui strat asfaltic (Fig. 6.5.8-1).

in zona respectiva, s-au proiectat:

® devierea unui canal de irigatii din pamant, existent;

® santuri pereate;

© amenajarea unui podet dalat D3.
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Fig. 6.5.8-1 km 2+140 - km 2+387

Din observatiile la fata locului, se apreciazd cd este vorba despre stratul de baza din anrobat
bituminos. Acesta a fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND 605.
Stratul prezinta unele degradari de suprafata, izolate.

Rosturile transversale pentru stratul de baza din anrobat bituminos sunt decalate in plan cu cca. 5 m.
in schimb, nu sunt decalate rosturile transversale aferente celor doua benzi de circulatie, contrar prevederilor
art. 94 din AND 605.

incepand cu km 2+140, sunt executate santurile pereate cu beton, pe ambele parti ale drumului
totalizdnd o lungime de cca. 480 m. Acestea sunt partial colmatate datoritd pantelor mici generate de
configuratia terenului in zona.

Nu sunt executate acostamentele din balast/piatra spartd, nici protectia taluzurilor de rambleu.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.8.1. Podet km 2+387 - D3

Podetul este situat pe traseul centurii la km 2+387. Podetul se va amplasa in aliniament si este
pozitionat oblic fata de axul centurii.
Situatia proiectata
S-a proiectat un podet dalat.
Elevatiile podetului sunt realizate din elemente prefabricate de tip L3 care reazema pe blocuri de
fundatii realizate din beton simplu monolit. Dalele sunt prefabricate tip D3 care reazema pe elevatii. Peste
dalele prefabricate se toarnd un beton de pantd, se monteaza membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie
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care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elevatiile se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie
bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 23.58 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A3 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit.

Podetul asigura traversarea canalului existent. Amonte si aval, santurile sunt dirijate spre canalul
existent. Sunt prevazute bazine de retentie si separatoare de produse petroliere.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de cdtre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
executie strat inferior de fundatie in zona podetului.

Fig. 6.5.8-2 - Capdt podet aval Fig. 6.5.8-3 - Capat podet amonte

Fig. 6.5.8-4 - Vedere canal amonte

Constatari:

0 podetul este realizat partial;
0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.
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Recomandari:

0 realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.9. km 2+387 - km 2+745

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.9-1), structura rutiera este executatda pana la nivelul unui strat
asfaltic.

in zona respectivd, s-au proiectat:
0 devierea unui canal de irigatii din pAmant, existent;
0 santuri pereate;

0 amenajarea unui podet dalat D5.

Fig. 6.5.9-1 km 2+387 - km 2+745
Din observatiile la fata locului, se apreciaza ca este vorba despre stratul de baza din anrobat
bituminos. Acesta a fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND 605.
Stratul prezintd unele degradari de suprafatd, izolate.
Nu sunt vizibile lucrdrile de consolidare a terasamentului.
Sunt executate sanfurile pereate cu beton, pe ambele parti ale drumului totalizand o lungime de cca.

585 m. Acestea prezinta degradari minore, de tipul fisurilor cu caracter izolat, si, de asemenea, un grad redus
de colmatare cu material fin.
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in jurul km 2+600 a fost observata prezenta unui canal, tangent sanfului de pe partea dreapta. Se
mentioneaza faptul cd nu a putut fi verificata directia de scurgere a apei din canal, apa stagnand la momentul
vizitei in teren, fiind posibila aparitia infiltratiilorin corpul terasamentului drumului.

Nu sunt executate acostamentele din balast/piatra spartd, nici protectia taluzurilor de rambleu.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.9.1. Podet km 2+745 - D5

Podetul este situat pe traseul centurii la km 2+745. Podetul se va amplasa in aliniament si este
pozitionat oblic fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet dalat.

Elevatiile podetului sunt realizate din elemente prefabricate de tip L2 care reazema pe blocuri de
fundatii realizate din beton simplu monolit. Dalele sunt prefabricate tip D5 care reazema pe elevatii. Peste
dalele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza membrand bituminoasd cu rol de hidroizolatie
care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elevatiile se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie
bituminoasa si se protejeazd cu geocompozit. Peste podet se realizeaza umplutura terasament si structura
rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 27.24 m. Pantd longitudinald de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit.

Podetul asigurd traversarea canalului existent a carui traseu este deviat de lucrarile propuse. in
amonte de podet, canalul se amenajeaza pe o lungime de 25.00 m. Aval, canalul se amenajeze pe o lungime de
25.00 m. Sunt prevazute bazine de retentie si separatoare de produse petroliere pentru apele care sunt

evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru: turnare

mortar - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.9-4 - Canal amonte

Constatari:

0 podetul este realizat partial;

© zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa;

o afost identificata o ruptura in terasament in apropierea podetului pe partea dreapta a drumului.

Recomandari:

© realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.10.km 2+745 - km 3+100

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.10-1); structura rutiera este executata pana la nivelul unui strat
asfaltic. Din observatiile la fata locului, se apreciaza ca este vorba despre stratul de bazd din anrobat
bituminos. Acesta a fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND 605.
Stratul prezinta unele degradari de suprafata, izolate.

Nu sunt vizibile lucrdrile de consolidare a terasamentului.

Sunt executate santurile pereate cu beton, pe ambele parti ale drumului pe o lungime de cca. 650 m.

Nu sunt executate acostamentele din balast/piatra sparta, nici protectia taluzurilor de rambleu.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

La km 3+100, se revine, treptat, la nivelul stratului inferior de fundatie din balast.
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Fig. 6.5.10-1 km 2+745 - km 3+100

6.5.11.km 3+180

la km 3+180 (Fig. 6.5.11-1), lucrarile de drumuri executate se gasesc la nivel fundatiei de balast si
terasament.

in zona respectiva, s-au proiectat:

e santuri pereate;

0 devierea unui canal de Irigatii din pamant, existent;

0 amenajarea unui podet dalat D3.

Fig. 6.5.11-1 km 3+180

Lucrarile de drumuri executate se gasesc la nivelul fundatiei din balast, iar dupa zona podetului (km
3+220), se revine la nivelul terasamentului. in depdrtare, in zona km 3+500, se observa elemente structurale
executate partial, in cadrul pasajului peste conducta si drum tehnologic de la km 3+509. Umpluturile rampelor
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de acces ale pasajului nu sunt executate, pe zonele respective terasamentele fiind acoperite partial de
vegetatie.

A fost executata devierea canalului de irigatii pe cca. 60 m, inclusiv radierul si taluzurile pereate cu
beton de ciment.

Santurile existente la marginile amprizel drumului nu sunt racordate la podet.

Nu au fost identificate bazinele proiectate pentru epurarea apelor, nici casiurile de descarcare.

6.5.11.1. Podet km 3+180 - D3

Podetul este situat pe traseul centurii la km 3+180. Podetul se va amplasa in aliniament si este
pozitionat oblic fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet dalat.

Elevatiile podetului sunt realizate din elemente prefabricate de tip L2 care reazema pe blocuri de
fundatii realizate din beton simplu monolit. Dalele sunt prefabricate tip D3 care reazema pe elevatii. Peste
dalele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie
care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elevatiile se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie
bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 22.10 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de pantd cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit.

Podetul asigura traversarea canalului existent a carui traseu este deviat de lucrdrile propuse. in
amonte de podet, canalul se amenajeaza pe o lungime de 25.00 m. Aval, canalul se amenajeze pe o lungime de
25.00 m. Sunt prevazute bazine de retentie si separatoare de produse petroliere pentru apele care sunt

evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Existd documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru: turnare
mortar - protectie hidroizolatie.

55



Expertiza tehnica
a lucrdrilor executate in cadrul contractului

"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud' B V u W W I;FI

Fig. 6.5.11-4 - Vedere canal existent amonte

Constatari:

0 podetul este realizat partial;

a zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

e realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

e

realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.12.km 3+900 - km 4+073

in zona km 3+900, a fost identificat Thceputul unui tronson de drum avand structura rutiera executata
pana la nivelul unui strat asfaltic (Fig. 6.5.12-1).

in zona respectiva, s-au proiectat:
© santuri pereate;

® amenajarea unui podet C2.
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Fig. 6.5.12-1 km 3+900 - km 4+073

Din observatiile la fata locului, se apreciaza ca este vorba despre stratul de baza din anrobat
bituminds. Acesta a fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND 605.
Stratul prezinta unele degradari de suprafata, izolate.

Rosturile transversale pentru stratul de baza din anrobat bituminés sunt decalate in plan cu cca. 5 m.
in schimb, nu sunt decalate rosturile transversale aferente celor doua benzi de circulatie, contrar prevederilor
art. 94 din AND 605.

Nu sunt executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului, nici
constructiile pentru epurarea apelor meteorice.

Nu sunt executate acostamentele din balast/piatra spartd, nici protectia taluzurilor de rambleu.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.12.1. Podet km 4+073 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 4+073. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de
1800 si este pozitionat oblic fatd de axul centurii.
Situatia proiectata
S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnd un beton de pantd, se monteaza
membrand bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu geotextil. Elementele verticale ale
prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste

podet se realizeaza umplutura terasament si structura rutiera.
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in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 28.80 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe fundatie
din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea canalului existent a carui traseu este deviat de lucrdrile propuse. in
amonte de podet, canalul se amenajeaza pe o lungime de 15.00 m. Aval, canalul se amenajeze pe o lungime de
25.00 m. Sunt prevazute bazine de retentie si separatoare de produse petroliere pentru apele care sunt
evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.

Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru: turnare

mortar-protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.12-2 - Capét podet aval Fig. 6.5.12-3 - Capat podet amonte

Constatari:

© podetul este realizat partial;

e conform proiect hidroizolatia membrana bituminoasa se protejeazd cu geotextii. in documentele
de calitate se mentioneaza ca protectia s-a realizat cu mortar M100 ~4cm.

0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza

apa.

58



Expertiza tehnicd
a lucrdrilor executate in cadrul contractului
"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud'

Recomandari:

0 realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.13.km 4+132 - km 44580

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.13-1), structura rutierd este executatd pana la nivelul unui strat
asfaltic.

in zona respectiva, s-au proiectat:

0 santuri pereate;

0 amenajarea unui podet dalat D3 si unul casetat C2.

Fig. 6.5.13-1 km 4+132 - km 4+580

Din observatiile la fata locului, se apreciazd cd este vorba despre stratul de baza din anrobat
bituminos. Acesta a fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND 605.
Stratul prezinta unele degradari de suprafata, izolate.

Nu sunt executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului.

Nu sunt executate acostamentele din balast/platra sparta, nici protectia taluzurilor de rambleu.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

Santurile existente la marginile amprizei drumului nu sunt racordate la podet.

Nu au fost identificate bazinele proiectate pentru epurarea apelor.

6.5.13.1. Podet km 4+132 - D3

Podetul este situat pe traseul centurii la km 4+132. Podetul se va amplasa in aliniament si este

pozitionat oblic fata de axul centurii.

Situatia proiectata

Elevatiile podetului sunt realizate din elemente prefabricate de tip L3 care reazema pe blocuri de
fundatii realizate din beton simplu monolit. Dalele sunt prefabricate tip D3 care reazema pe elevatii. Peste
dalele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteazd membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatle
care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elevatiile se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie
bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.
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in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 21.96 m. Pantd longitudinald de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A3 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit.

Podetul asigura traversarea canalului existent. Amonte si aval, santurile sunt dirijate spre canalul
existent. Sunt prevazute bazine de retentie si separatoare de produse petroliere.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de cdtre persoanele responsabile pana la faza de lucru: turnare
mortar - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.13-4 - Vedere canal amonte

Constatari:

0 podetul este realizat partial;
0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

o realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.
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6.5.13.2. Podet km 4+580 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 4+580. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de

1800 m sl este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnd un beton de pantd, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 19.56 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip Al asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre bazinul de retentie.
Este prevdzut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.

Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.13-5 - Capat podet aval Fig. 6.5.13-6 - Capat podet amonte

Constatari:

0 podetul este realizat partial;

© zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

© realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

© realizarea tuturor lucrdrilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.
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6.5.14.km 4+580 - km 4+980

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.14-1); structura rutiera este executata pana la nivelul unui strat
asfaltic.

in zona respectiva, s-au proiectat:

0 santuri pereate;

0 amenajarea unui podet dalat D3.

Fig. 6.5.14-1 km 4+580 - km 4+955

Din observatiile la fata locului, se apreciaza ca este vorba despre stratul de baza din anrobat
bitumin®s. Acesta a fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND 605.
Stratul prezinta unele degradari de suprafata, izolate.

Nu sunt executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului.

Nu sunt executate acostamentele din balast/piatrd spartd, nici protejarea taluzurilor de rambleu.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

in jurul km 4+780 au fost vizibile lucrari de relocare a retelei electrice (subtraversare).

Nu au fost identificate bazinele proiectate pentru epurarea apelor.

Nu s-a executat bazinul de retentie proiectat.

6.5.14.1. Podet km 4+955 - D3

Podetul este situat pe traseul centurii la km 4+955. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de

1800 m si este pozitionat oblic fata de axul centurii.

Situatia proiectata

Elevatiile podetului sunt realizate din elemente prefabricate de tip L2 care reazemd pe blocuri de
fundatii realizate din beton simplu monolit. Dalele sunt prefabricate tip D3 care reazema pe elevatii. Peste
dalele prefabricate se toarnda un beton de pantd, se monteazd membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie
care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elevatiile se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie
bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie s& aibd lungimea de 32.10 m. Pantd longitudinald de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe

fundatie din beton simplu turnat monolit.
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Podetul asigura traversarea canalului existent. Amonte si aval, santurile sunt dirijate spre canalul
existent. Sunt prevazute decantoare si separatoare de produse petroliere.
Situatia existenta
Podetul este executat partial.

Existd documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.14-2 - Capat podet aval Fig. 6.5.14-3 - Capét podet amonte

Fig. 6.5.14-4 - Canal existent amonte

Constatari:

0 podetul este realizat partial;

e zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

o0 realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

o0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.15.km 4+980 - km 5+800

La km 5+010, se revine, treptat, la nivelul stratului inferior de fundatie din balast.

Nu sunt executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului.

Vegetatia specifica zonelor cu umiditate ridicata este prezenta pe zonele adiacente traseului drumului,
fapt ce poate indica prezenta unor infiltratii la nivelul terasamentului.

Existd pe amplasament in jurul km 5+040 depozite de material granular/balast.
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Au fost identificate lucrari partiale executate pentru rampa de acces vest a pasajului superior proiectat
in cadrul nodului rutier de la km 5+366 (Fig. 6.5.15-1):

e 2 (doud) cdmine de vizitare executate partial la km 5+080 stg.+dr;

® lucrari de umplutura cu balast, ranforsata cu geogrile, pentru zidurile din pamant armat dintre km
5+155 - km 5+370 stg.+dr.;

° blocheti din beton amplasati pentru fatadele zidurilor de sprijin din pdméant armat, pana la
indltimea de cca. 2,50 m. Pe ambele parti ale rampei de acces vest, paramentul este vertical.

Nu au fost identificate / nu sunt vizibile lucrari de stabilizare a terasamentului.
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Fig. 6.5.15-1 km 4+980 - km 5+800

A fost partial executata devierea drumului vicinal R1 (km 5+215 dr.), la nivel de pietruire.

Au fost partial executate lucrdri la intersectia giratorie proiectatd la km 5+430, pand la nivel de
suprafata asfaltica, in prezent degradata.

Nu au fost identificate lucrdri la rampa de acces est, incluzand zidurile de sprijin din pamant armat
intre km 5+494 - km 5+705 stg.+dr. Lucrdrile de drumuri intre km 5+500 - km 5+800 se gasesc la nivelul
fundatiei din balast. Nu au fost identificate / nu sunt vizibile lucrari de stabilizare a terasamentului.

Pentru acest sector existd un raport deschis de neconformitate, cu privire la inclinatia zidului de
blocheti. in teren, nerespectarea inclinatiei este mai accentuata pe primi 1,5 - 2,0 m, dupa care prezinta o

usoara corectie.

6.5.16.km 5+800 - km 6+300

intre km 5+800 - km 5+980, lucrdrile de drumuri intre km 5+500 - km 5+800 se gasesc la nivelul
fundatiei din balast. La nivelul platformei drumului, sunt depozitate gramezi de piatra sparta, pentru
asternerea stratului superior de fundatie. Acesta se gaseste pus in opera incepand cu km 5+980 (Fig. 6.5.16-1).
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Fig. 6.5.16-1 km 5+800 - km 6+300

Nu sunt executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului.
Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.17.km 6+300 - km 6+600

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.17-1), structura rutierd este executata pana la nivelul stratului
superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal, fiind afectata de degradari de suprafata ale pietruirii,
izolate.

Stratul de piatra sparta asternut se reduce in jurul km 6+500, fiind asternut in continuare doar un
singur strat.

in zona respectiva, s-au proiectat:

© santuri pereate;

© amenajarea devierilor cu drumurile vecinale;

© amenajarea a doua podete C2.
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Fig. 6.5.17-1 km 6+300 - km 6+600

Nu sunt executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului. Au fost
identificate zone de stagnare a apelor, cu risc de infiltratii atat pentru corpul terasamentului al VOTS cat si
pentru drumul vicinal restabilit R2. Pentru cel din urma a fost identificatd o cedare a taluzului, pe partea
stanga, cu caracter izolat.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

Au fost partial executate devierile drumurilor vicinale R2 (km 6+380 dr.), precum si R3 (km 6+220 stg.),
ambele la nivel de pietruire.

Nu au fost identificate bazinele proiectate pentru epurarea apelor.

Bazinul de retentie proiectat s-a executat partial, la nivel de sapaturi.

6.5.17.1. Podetkm 6+327-CZ

Podetul este situat pe traseul centurii la km 6+327. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de

1800 m si este pozitionat oblic fatd de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeazd cu geotextil. Elementele verticale ale
prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste
podet se realizeaza umplutura terasament si structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 40.20 m. Panta longitudinald de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea canalului existent. Amonte si aval, santurile sunt dirijate spre canalul
existent. Sunt prevazute decantoare si separatoare de produse petroliere.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.

Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.17-2 - Capat podet aval Fig. 6.5.17-3 - Capat podet amonte

Constatari:

e podetul este realizat partial;

< conform proiect hidroizolatia membrana bituminoasd se protejeaza cu geotextil. in documentele
de calitate se mentioneaza ca protectia s-a realizat cu mortar M100 -4cm.

e zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar podetul nu functioneaza.

Recomandari:

o indepartarea materialului din podet si de la capetele acestuia;
4 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podefului conform documentatiei de proiectare.

6.5.17.2. Podet km 6+580 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 6+580. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de

1800 m si este pozitionat perpenticular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de panta, se monteaza
membrand bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm.. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 20.76 m. Pantd longitudinald de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigurd traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre bazinul de retentie.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.17-4 - Capat podet aval Fig. 6.5.17-5 - Capat podet amonte

Fig. 6.5.17-6-Sapatura bazin de retentie

Constatari:

0 podetul este realizat partial;

s zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar podetul nu functioneaza.

Recomandari:

0 indepartarea materialului din podet si de la capetele acestuia;

o0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.18.km 6+840- km 7+700

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.18-IFig. 6.5.17-1), lucrarile de drumuri executate se gasesc la nivel
fundatiei de balast si terasament.

in zona respectivd, s-au proiectat:

0 santuri pereate;

© amenajarea unui podet C2".
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Fig. 6.5.18-1 km 6+840

Bazinul de retentie proiectat s-a executat partial, la nivel de sapaturi.

Nu a fost identificat bazinul pentru epurarea apelor proiectat.

Nu sunt executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului, nici casiurile.

Structura rutierd peste podet este executata pana la nivelul stratului de fundatie din piatra sparta,

in continuare, dupa zona podetului (incepand cu km 6+850), se revine la nivelul fundatiei din balast si a
terasamentului. in departare, in zona km 7+150, se observa elemente structurale executate partial, in cadrul
pasajului peste calea ferata de la km 7+156. Umpluturile rampelor de acces ale pasajului nu sunt executate.

Nu au fost identificate lucrari de stabilizare a terasamentului.

6.5.18.1. Podet km 6+840 - C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 6+840. Podetul se va amplasa in aliniament si este

pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnd un beton de pantd, se monteaza
membrand bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeazd cu sapa de mortar M100-4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 19.36 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre bazinul de retentie.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partjal.

Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.18-2 - Capét podet aval Fig. 6.5.18-3 - Capét podet amonte
Fig. 6.5.18-4 - Interior podet Fig. 6.5.18-5 - Sapatura bazin de retentie
Constatari:

0 podetul este realizat partial;

e in interiorul podetului, pe talveg, existd material care s-a scurs cand s-au colmatat rosturile
prefabricatelor C2".

® zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar podetul nu functioneaza.
Recomandari:

0 Indepartarea materialului din podet si amenajarea capetelor acestuia;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.19.km 7+700- km 7+940

in continuare, dupa zona podetului (incepand cu km 7+720), structura rutiera este executata pana la
nivelul straturilor asfaltice (Fig. 6.5.19-1).

in zona respectiva, s-au proiectat:
0 santuri pereate;

0 amenajarea unui podet C2".
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Fig. 6.5.19-1 km 7+720 - km 7+940

Din observatiile la fata locului, se apreciaza ca:

® s-au executat stratul de baza din anrobat bituminds, pe intreaga latime a platformei;

0 s-a executat stratul de legatura (probabil un tronson experimental), pe banda dreaptd a drumului,

care se incheie la km 7+940.

Stratul de baza a fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND
605. Stratul prezinta unele degradari de suprafata, izolate.

Nu sunt vizibile lucrdrile de consolidare a terasamentului.

Sunt executate santurile pereate cu beton, pe ambele parti ale drumului.

Nu sunt executate acostamentele din balast/piatra spartd, nici protectia taluzurilor de rambleu.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.19.1. Podet km 7+700 - C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 7+700. Podetul se va amplasa in aliniament si este
pozitionat perpendicular fata de axul centurii.
Situatia proiectata
S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza
membrand bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100-4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu

geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.
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in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 19.98 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip AO asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre bazinul de retentie.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Existd documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.19-2 - Capat podet aval Fig. 6.5.19-3 - Capat podet amonte
Fig. 6.5.19-4 - Interior podet Fig. 6.5.19-5 - Sapaturd bazin de retentie
Constatari:

0 podetul este realizat partial;
0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in interior podetului exista
material aluvionar.

Recomandari:

o Indepartarea materialului din interiorul podetului;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.
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6.5.20.km 7+940- km 8+200

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.20-1), structura rutierd este executatd panad la nivelul unui strat
asfaltic.

in zona respectiva, s-au proiectat:

0 santuri pereate;

® amenajarea unui podet C2".

Fig. 6.5.20-1 km 7+940-km 8+200

Din observatiile la fata locului, se apreciazd ca este vorba despre stratul de bazd din anrobat
bitumin®s. Acesta a fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND 605.
Stratul prezintd unele degradari de suprafata, izolate.

Au fost executate santurile pereate cu beton, pe ambele parti ale drumului. Acestea prezinta un grad
redus de colmatare, insa pe anumite portiuni exista vegetatie crescuta in sectiunea de curgere. De asemenea,
pe unele zone au fost observate fisuri si crapaturi ale elementelor.

Nu sunt executate acostamentele din balast/piatra sparta, nici protectia taluzurilor de rambleu.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.20.1. Podet km 8+040 - C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 8+040. Podetul se va amplasa in aliniament si este
pozitionat perpendicular fata de axul centurii.
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Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnda un beton de panta, se monteazd
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100-4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu

geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 19.98 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre bazinul de retentie.

Este prevdzut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

iBpP '

H 1
Fig. 6.5.20-4 - Interior podet

Constatari:

0 podetul este realizat partial;

0 nu s-au realizat lucrari pentru bazinul de decantare;

0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in interior podetului exista
material aluvionar.
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Recomandari:

e indepartarea materialului din interiorul podetului;
e realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.21.km 8+200 - km 8+400

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.21-1), structura rutiera este executata pana la nivelul unui strat
asfaltic. Din observatiile la fata locului, se apreciazd ca este vorba despre stratul de baza din anrobat
bituminos. Acesta a fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND 605.

Au fost executate santurile pereate cu beton, pe ambele parti ale drumului.

Nu sunt executate acostamentele din balast/piatra spartd, nici protectia taluzurilor de rambleu.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

Pe acest sector, au fost identificate grupuri de pete avand dimensiuni reduse, de culoare ruginie, pe
alocuri insotite de eflorescente albe, punctuale, levigabile. Sunt vizibile cu ochiul liber fragmente de agregate
intr-un stadiu avansat de dezagregare, cu aspect friabil. De asemenea, au fost identificate halouri de prelungire
a petelor in sensul scurgerii apelor pluviale.

Majoritatea petelor identificate prezinta tipologia formarii si extinderii locale in jurul unor granule de
agregate naturale friabile, Tnglobate sau desprinse din corpul stratului asfaltic. Prin indepartarea materialului
friabil, in unele situatii se formeaza ciupituri / gduri de mici dimensiuni, care evolueaza ulterior conducand la
formarea de gropi.

Acest tip de degradare nu este descris in AND 547-2013, insa in ultimul deceniu au fost identificate
situatii similare pe drumuri din tard si din straindtate. Studiilelsi publicatiile stiintifice2 efectuate Tn domeniu
au pus in evidenta urmatoarele aspecte privind cauzele manifestarii degradarii identificate:

o la nivel microscopic, agregatele naturale utilizate la prepararea mixturilor asfaltice contin

minerale metalice opace de tipul sulfurilor (piritd) si a oxi-hidroxizilor de fier;

® alterarea sulfurilor de fier conduce la aparitia ciupiturilor investigate, ca rezultat al fragmentarii si
alterdrii granulelor de pirit i, respectiv, levigarii gipsului prin solubilizarea acestuia;

e materialul rezultat in urma alterarii prezinta si coloratii ruginii determinate de depuneri peliculare
de hidroxizi de fier. Acest fapt indica prezenta in agregat a unor minerale metalice cu fier, care in
contact cu apa duc la formarea hidroxizilor de fier;

0 dezagregarea sulfurilor de fier are loc in prezenta apei si a oxigenului atmosferic si conduce, in
final, la formarea acidului sulfuric si a hidroxizilor de fier, ca principale produse de alterare;

0 suplimentar, prezenta carbonatilor (ex. calcit, CaCos) in fragmentele de agregat natural
favorizeaza alterarea acestuia.

Concluziile studiilor efectuate Th domeniu indica faptul ca prezenta sulfurilor (in spetd pirita) in rocile

analizate reprezinta sursa degradarii prin alterare chimica a agregatelor utilizate la prepararea mixturilor
asfaltice puse Tn opera in lucrarea studiata, conducand la aparitia petelor ruginii constatate. Alterarea sulfurilor

1 Proiect de cercetare stiintifica nr. 2004/12.07.2017: "Studiu asupra petelor de culoare deschisa manifestate la nivelul
suprafetei de rulare a unor drumuri cu imbracaminte asfaltica", Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca, director de proiect
s.l. dr. ing. Nicolae Ciont;

2 N. Har, A. Lazarean, M. lliescu, N. Ciont, |.F. Abrudan - Degradation processes of iron-sulfides and calcite containing
aggregates from asphaltic mixtures, Construction and Building Materials 212, 2019, pp. 745-754, doi:
10.1016/j.conbuildmat. 2019.04.018, ISSN: 0950-0618.
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de fier (piritd/marcasitd) din compozitia agregatelor naturale, impreund cu gipsul format pe seama acestora,
sunt componentii responsabili pentru degradarea rapida a mixturilor asfaltice.

in acest caz, se recomanda decaparea mixturilor asfaltice puse in opera pe acest tronson si refacerea
stratului utilizand mixturi corespunzatoare, preparate utilizand agregate naturale adecvate calitativ.

Fig. 6.5.21-1 km 8+200 - km 8+400
6.5.22.km 8+400 - km 8+600

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.22-1), structura rutiera este executata pana la nivelul unui strat
asfaltic.

in zona respectiva, s-au proiectat:

0 santuri pereate;

0 amenajarea unui podet C2” si un podet tubular.

Fig. 6.5.22-1 km 8+400 - km 8+600
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Din observatiile la fata locului, se apreciaza ca este vorba despre stratul de bazd din anrobat
bituminos. Acesta a fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND 605.
Stratul prezinta unele degradari de suprafata, izolate.

Au fost executate santurile pereate cu beton, pe ambele parti ale drumului, pana la km 8+460. Dupa
km 8+460, nu sunt executate santurile pereate proiectate.

in jurul km 8+300, au fost observate zone cu umiditate ridicata pe taluzul de pe partea dreapta care
descarcau in sant. De asemenea, taluzul prezinta urme minore de ravenare, astfel se recomanda tinerea sub
observatie a zonei.

Nu sunt executate acostamentele din balast/piatra spartd, nici protectia taluzurilor de rambleu.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

in zona pasajului de la km 8+567, nu s-au executat lucrdri pentru scurgerea apelor, iar acestea

stagneaza pe terenul natural, in vecinatatea amprizei drumului.

6.5.22.1. Podet km 8+460 - C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 8+040. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de

3100 m si este pozitionat perpendicular fatd de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizatd din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnd un beton de pantd, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 19.98 m. Pantd longitudinala de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre bazinul de retentie.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.22-4 - Interior podet

Constatari:

0 podetul este realizat partial;

« nu s-au realizat lucrari pentru bazinul de decantare;

® zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in interior podetului exista
material aluvionar.

Recomandari:

o Indepartarea materialului din interiorul podetului;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.22.2. Podet tubular km 0+126 DE614 (km 8+567)

Podetul este situat pe traseul drumului de explodare la km 0+126. Podetul se va amplasa intr-o
curba cu raza de 700 m si este pozitionat perpendicular fatd de drumului de exploatare.

S-a proiectat un podet alcatuit din tuburi prefabricate 01000 mm asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Tuburile o sa se hidroizoleze cu bitum filerizat in 2-3 straturi. Peste tuburi se va
realiza umplura terasament si structura rutierd. La capete se vor realiza aripi si timpane din beton armat
monolit.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 18.35 m. Pantd longitudinald de 0.1%
este realizata prin montarea tuburilor la cote diferite.
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Situatia existenta
Conform documentelor de calitate podetul este finalizat.

6.5.23.km 9+300- km 10+300

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.23-1), structura rutierd este executatd pana la nivelul stratului
asfaltic de baza. Se observa faptul ca sunt 2 (doud) straturi asfaltice deasupra acostamentelor neconsolidate
existente.

in zona respectiva, s-au proiectat:

e santuri pereate;

e amenajarea a doua podete C2" si exitnderea unui podet tubular existent.

Fig. 6.5.23-1 km 9+300 - km 10+300

Nu au fost executate santfurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului.
Nu sunt executate in intregime acostamentele din balast/piatrd sparta.
Taluzurile de rambleu sunt neprotejate.
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Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.23.1. Podet km 9+320 - C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 9+320. Podetul se va amplasa intr-o curbd cu raza de
3500 m si este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnd un beton de pantd, se monteaza
membranad bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 19.98 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza Tn amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea canalului existent a carui traseu este deviat de lucrarile propuse. in
amonte de podet, canalul se amenajeaza pe o lungime de 15.00 m. Aval, canalul se amenajeze pe o lungime de
25.00 m. Sunt prevazute decantoare si separatoare de produse petroliere pentru apele care sunt
evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.23-2 - Capéat podet aval Fig. 6.5.23-3 - Capat podet amonte
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Fig. 6.5.23-4 - Interior podet

Constatari:

® podetul este realizat partial;
e nus-au realizat integral lucrdrile de amenajare a canalului.

Recomandari:

® realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.23.2. Podet km 10+000 - C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 10+000. Podetul se va amplasa in aliniament si este

pozitionat perpendicular fatd de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de panta, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 18.36 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip AO asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre canalul de irigatii.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru: turnare

mortar - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.23-5 - Capat podet amonte Fig. 6.5.23-6 - Capat podet aval

Fig. 6.5.23-7 - Interior podet
Constatari:

® podetul este realizat partial;

0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator si nu s-a realizat santul care
dirijeaza apele pluviale spre canalul de irigatii din zona.

Recomandari:

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.23.3. Extindere subtraversare existenta km 10+180

Extinderea subtraversarii existente este realizata printr-un podet tubular care este situat pe traseul
centurii la km 10+180 si este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

S-a proiectat un podet alcatuit din tuburi prefabricate 01200 mm asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Tuburile o sa se hidroizoleze cu bitum filerizat In 2-3 straturi. Peste tuburi se va
realiza umplurd terasament si structura rutierd. La capete se vor realiza aripi si timpane din beton armat
monolit.

in sectiune longitudinald podetul trebuie s& aiba lungimea de 16.00 m. Pantd longitudinald este
realizata prin montarea tuburilor la cote diferite.
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Fig. 6.5.23-8 - Capat podet extindere subtraversare existenta
Constatari:

0 podetul este realizat partial;

0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate.

Recomandari:
° realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.24.km 10+300 - km 11+500

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.24-1), structura rutiera este executatd pana la nivelul stratului
asfaltic de baza. Se observa faptul ca sunt 2 (doud) straturi asfaltice deasupra acostamentelor neconsolidate
existente.

in zona respectiva, s-au proiectat:

0 santuri pereate;

0 amenajarea unui podet C2" si extinderea subtraversarii.

84



Expertiza tehnica

a lucrarilor executate in cadrul contractului B V u m e X

"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud'

Fig. 6.5.24-1 km 10+300 - km 11+140

in sectiunea podetului, straturile asfaltice se incheie si se revine, treptat, la straturile de fundatie din
materiale granulare. Bretelele de pe partea stdnga ale nodului rutier proiectat la km 11+576 se gasesc la
nivelul stratului inferior de fundatie din balast (km 11+300 stg.). Stratul este afectat de multiple degradari
specifice: gropi, denivelari etc., a caror manifestare si evolutie este favorizata de stagnarea apelor pluviale /
scurgerea lor defectuoasa, precum si de actiunea fenomenelor de inghet-dezghet. in continuare, in zona km
11+500 al drumului ocolitor, lucrarile de drumuri se gasesc la nivel de terasament neamenajat (Fig. 6.5.24-2).
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Fig. 6.5.24-2 km 11+140-km 11+500

Nu sunt vizibile lucrari de stabilizare a terasamentului.

Nu au fost executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului.
Nu sunt executate in intregime acostamentele din balast/piatra sparta.

Taluzurile de rambleu sunt neprotejate.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

Nu au fost executate lucrari in cadrul parcajului proiectat la km 10+670 stg.

Nu au fost identificate cdminele de vizitare proiectate intre km 10+900 si km 11+100 stg.

6.5.24.1. Extindere subtraversare existenta km 10+180

Extinderea subtraversarii existente este realizatd printr-un podet tubular care este situat pe traseul
centurii la km 10+180 si este pozitionat perpendicular fatd de axul centurii.

S-a proiectat un podet alcatuit din tuburi prefabricate 01200 mm asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Tuburile o sa se hidroizoleze cu bitum filerizat in 2-3 straturi. Peste tuburi se va
realiza umplura terasament si structura rutierd. La capete se vor realiza aripi si timpane din beton armat
monolit.

in sectiune longitudinalda podetul trebuie sa aibda lungimea de 16.00 m. Panta longitudinala este
realizata prin montarea tuburilor la cote diferite.

Fig. 6.5.24-3 - Capat podet extindere subtraversare existenta

Constatari:

°  podetul este realizat partial;

0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate.
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Recomandari:

o realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.24.2. Podet km 11+140- C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 11+140. Podetul se va amplasa in aliniament si este

pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza
membranad bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidrolzola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 19.98 m. Pantd longitudinala de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip AO asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre canalul de irigatii.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta
Podetul este executat partial.

Existd documente de calitate aprobate de cdtre persoanele responsabile pana la faza de lucru: verificarea
calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.24-4 - Capat podet aval Fig. 6.5.24-5 - Capéat podet amonte
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Fig. 6.5.24-6 - Vedere spre canalul de irigatji

Constatari:

© podetul este realizat partial;

® zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator si nu s-a realizat santul care
dirijeaza apele pluviale spre canalul de irigatii din zona.

Recomandari:

©

realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podefului conform documentatiei de proiectare.

6.5.25.km 11+500 - km 14+000

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.25-1), lucrarile de drumuri executate se gasesc la nivelul decaparii
pamantului vegetal, respectiv terasamente neamenajate,

in zona respectiva, s-au proiectat:
© santuri pereate;

© amenajarea a doud podete C2 si un podet dalat D5.
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Fig. 6.5.25-1 km 11+500 - km 14+000

Nu au fost identificate lucrari de stabilizare a terasamentului.

Nu au fost executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

Bretelele de pe partea dreapta ale nodului rutier proiectat la km 11+576 se gasesc la nivelul stratului
inferior de fundatie din balast (km 12+010 dr.).

6.5.25.1. Podet km 11+720 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 11+720. Podetul se va amplasa ih aliniament si este

pozitionat perpendicular fatd de axul centurii.

Situatia proiectatd

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu geotextil. Elementele verticale ale
prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste
podet se realizeaza umplutura terasament si structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 31.32 m. Panta longitudinald de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre canalul de irigatii.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.
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Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de cadtre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.25-2 - Capat podet aval Fig. 6.5.25-3 - Capat podet amonte
Fig. 6.5.25-4 - Vedere laterald Fig. 6.5.25-5 - Protectie hidroizolatie mortar M100
Constatari:

0 podetul este realizat partial;

0 geocompozitul pentru protectie hidroizolatiei verticale, este desprins pe anumite zone;

o conform proiect hidroizolatia membrand bituminoasd se protejeazad cu geotextil. in documentele
de calitate se mentioneaza ca protectia s-a realizat cu mortar M100 - 4cm.

® mortarul de protectie hidroizolatie prezinta fisuri;

0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator si nu s-a realizat santul care
dirijeazd apele pluviale spre canalul de irigatii din zona.

Recomandari:

0 lucrari de reparatii la mortarul de protectie sau turnarea peste stratul existent a unui noi strat de
protectie;
repararea zonelor unde geocompozitul este dezlipit;

® realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.
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6.5.25.2. Podet km 12+010 - D5

Podetul este situat pe la intersectia de la km 12+010. Podetul se va amplasa in zona de intersectie a

celor doua bretele si este pozitionat oblic fata de axul drumului de legatura.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet dalat.

Elevatiile podetului sunt realizate din elemente prefabricate de tip L3 care reazema pe blocuri de
fundatii realizate din beton simplu monolit. Dalele sunt prefabricate tip D5 care reazemd pe elevatii. Peste
dalele prefabricate se toarna un beton de panta, se monteaza membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie
care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elevatiile se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie
bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste podet se realizeaza umplutura terasament si structura
rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 30.06 m. Panta longitudinala de 0.1%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza Tn amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A3 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit.

Podetul asigura traversarea canalului de irigatii existent a carui traseu este deviat de lucrarile propuse.

in amonte si aval, canalul se amenajeze pe o lungime de 260.00 m. Sunt prevazute decantoare si

separatoare de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri in canalul de irigatii.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Existd documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru: turnare

mortar - protectie hidroizolatie.

91



Expertiza tehnica

a lucrarilor executate in cadrul contractului K V u m e X
"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud'

Fig. 6.5.25-6 - Capat podet aval Fig. 6.5.25-7 - Capat podet amonte

Fig. 6.5.25-9 - Interior podet

Constatari:

® podetul este realizat partial;

® aripa amonte - mal drept prezinta degradari;

® anumite tronsoane din pereul canalului de irigatii pe zona unde a fost deviat prezintd degradari.
Recomandari:

® lucrari de reparatii la aripa degradara si la tronsoanele degradate din pereul canalului de irigatii pe
zona unde a fost deviat;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.25.3. Podet km 12+971 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 12+971. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de
700 m si este pozitionat oblic fatd de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de panta, se monteaza
membrand bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.
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in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 25.62 m. Panta longitudinald de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea canalului existent. Amonte santurile sunt dirijate spre canalul existent.
Sunt prevazute decantoare si separatoare de produse petroliere.

Situatia existenta
Podetul este executat partial.

Existd documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.25-10 - Capat podet aval Fig. 6.5.25-11 - Capat podet amonte

Fig. 6.5.25-12 - Interior podet

Constatari:

0 podetul este realizat partial;

0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar podetul nu functioneaza.

Recomandatri:

0 Indepartarea materialului din podet si de la capetele acestuia;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

93



Expertiza tehnica
a lucrarilor executate in cadrul contractului
"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud"

6.5.26.km 14+000 - km 14+330

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.26-1), lucrarile de drumuri executate se gasesc la nivelul decaparii
pamantului vegetal, respectiv terasamente neamenajate. Exista gramezi de material depozitate pe latimea
amprizei drumului.

in zona respectiva, s-au proiectat:

g santuri pereate;

0 amenajarea unui podet C2".

Fig. 6.5.26-1 km 14+000 - km 14+330

Nu au fost executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului.
Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

6.5.26.1. Podet km 14+020 - C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 14+020. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de
1800 m si este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.
Situatia proiectata
S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu

geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 18.36 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre canal de irigatii CAI.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta
Podetul este executat partial.
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Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.26-4 - Interior podet

Constatari:

® podetul este realizat partial;

0 schimbare solutie descarcare fata de PT Rev. 2 conform DS 24,

0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in interior podetului exista
material aluvionar.
Recomandari:

0 indepartarea materialului din interiorul podetului;

o

realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.27.km 14+330 -km 16+510

Pe acest tronson de drum (Fig. 6.5.27-1), lucrarile de drumuri executate se gasesc la nivelul stratului
inferior de fundatie din balast. Stratul este afectat de multiple degradari specifice: gropi, denivelari etc., a

caror manifestare si evolutie este favorizatd de stagnarea apelor pluviale / scurgerea lor defectuoasd, precum
si de actiunea fenomenelor de inghet-dezghet.

in zona respectiva, s-au proiectat:
0 santuri pereate;

0 amenajarea a patru podete C2", un podet dalat D5 si un podet tubular.
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Fig. 6.5.27-1 km 14+300 - km 16+510

Nu sunt vizibile lucrari de stabilizare a terasamentului.

Nu au fost executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

in cadrul intersectiei giratorii cu DJ 595D proiectate la km 14+608, s-a executat inclusiv stratul inferior
de fundatie din balast, pe calea inelara (Fig. 6.5.27-2). Drumul judetean intersectat se gaseste la nivel de drum
din pdmant, lucrdrile de modernizare a acestuia neconstituind obiectul prezentei expertize tehnice.
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Fig. 6.5.27-2 Intersectie km 14+608

in zona km 15+060 - km 15+260, se observa elemente structurale executate partial, in cadrul pasajului

peste calea feratd de la km 15+072. Umpluturile rampelor de acces ale pasajului nu sunt executate.

6.5.27.1. Podet km 14+340 - C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 14+340. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de

1750 m si este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnda un beton de pantd, se monteazd
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatle care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidrolzola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 18.36 m. Panta longitudinald de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre canalul de irigatii.
Este prevdzut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Existd documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.27-5 - Interior podet

Constatari:

°  podetul este realizat partial;
« zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator.

Recomandari:

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.27.2. Podet km 14+655- C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 14+655. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de

1750 m si este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnd un beton de pantd, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 18.36 m. Panta longitudinalda de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.
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Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre canalul de irigatii.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri la
intersectia cu canalul de irigatii.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.

Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitdtii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.27-6 - Capat podet aval Fig. 6.5.27-7 - Capéat podet amonte

Constatari:

0 podetul este realizat partial;
0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator.

Recomandari:

0 realizarea tuturor lucrdrilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.27.3. Podet km 15+720- C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 15+720. Podetul se va amplasa in aliniament si este

pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de panta, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 18.36 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.
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Podetul asigurd traversarea apelor pluviale din santurile sl dirijarea acestora spre canalul de irigatii.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri la
intersectia cu canalul de irigatii.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.

Existda documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pénd la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.27-8 - Capét podet aval Fig. 6.5.27-9 - Capat podet amonte

Constatari:

e podetul este realizat partial;
0 zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator.

Recomandari:

® realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.27.4. Podet km 16+140- C2”

Podetul este situat pe traseul centurii la km 15+720. Podetul se va amplasa in aliniament si este

pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de panta, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 16.74 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.
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Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre canalul de irigatii.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri la
intersectia cu canalul de irigatii.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile péana la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.27-10 - Capat podet aval Fig. 6.5.27-11 - Capat podet amonte

Constatari:

0 podetul este realizat partial;

® zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

0 realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.27.5. Podet km 16+470- D5

Podetul este situat pe la intersectia de la km 16+470. Podetul se va amplasa pe banda de viraj spre
DC 98 si este pozitionat oblic fata de axul drumului de legatura.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet dalat.

Elevatiile podetului sunt realizate din elemente prefabricate de tip LI care reazema pe blocuri de
fundatii realizate din beton simplu monolit. Dalele sunt prefabricate tip D5 care reazema pe elevatii. Peste
dalele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie
care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elevatiile se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie
bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 22.08 m. Panta longitudinald de 0.1%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.
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Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip Al asezate pe

fundatie din beton simplu turnat monolit.

Podetul asigura traversarea canalului de irigatii existent.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.

Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru: turnare
mortar - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.27-12 - Capat podet aval Fig. 6.5.27-13 - Canal irigatii aval de podet
Constatari:

e podetul este realizat partial.
Recomandari:

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.27.6. Podet tubular km 0+031 DC98 (km 16+500)

Podetul este situat pe traseul bandei de viraj la km 0+031. Podetul se va amplasa in aliniament i
este pozitionat perpendicular fata de drumului de exploatare.

S-a proiectat un podet alcatuit din tuburi prefabricate 01000 mm asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Tuburile o sa se hidroizoleze cu bitum filerizat in 2-3 straturi. Peste tuburi se va
realiza umplurd terasament si structura rutierd. La capete se vor realiza aripi si timpane din beton armat
monolit.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 14.80 m. Pantd longitudinald de 0.7%
este realizata prin montarea tuburilor la cote diferite.

Situatia existenta

Lucrarile nu au fost demarate la acest podet.

6.5.28.km 16+510-km 18+200

Pe sectorul cuprins intre km 16+510 si km 18+200, lucrarile de drumuri executate se gasesc la un nivel
minim al decaparii pdmantului vegetal (Fig. 6.5.28-1), existand, totodatd, un tronson care nu a fost atacat. Pe
sectorul neatacat au fost observate structuri pentru liniile de Tnalta tensiune, care nu au fost montate, fiind
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realizate doar fundatiile. Adiacent sectorului se afla un canal de irigatii partial betonat. Pe tronsonul respectiv
nu au fost realizate relocari de retele.

in zona respectiva, s-au proiectat:

0 santuri pereate;

@ amenajarea unui podet dalat D3.

Fig. 6.5.28-1 km 16+510 - km 18+200
6.5.28.1. Podet km 18+073 - D 3- nu aufost demarate lucrarile

Podetul este situat pe traseul centurii la km 18+073. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de

5000 m si este pozitionat oblic fata de axul centurii.

Situatia proiectata

Elevatiile podetului sunt realizate din elemente prefabricate de tip LI care reazema pe blocuri de
fundatii realizate din beton simplu monolit. Dalele sunt prefabricate tip D3 care reazema pe elevatii. Peste
dalele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteazd membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie
care se protejeaza cu geotextil. Elevatiile se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza

cu geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.
in sectiune longitudinald podetul trebuie si aiba lungimea de 40.62 m. Pantd longitudinald de 0.3%

este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip Al asezate pe

fundatie din beton simplu turnat monolit.
Podetul asigura traversarea canalului existent. Amonte si aval, santurile sunt dirijate spre canalul

existent. Sunt prevazute decantoare si separatoare de produse petroliere.

Situatia existenta

Lucrarile la podet nu au fost demarate.
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