Expertiza tehnica
a lucrarilor executate in cadrul contractului
"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud"

6.5.29.km 18+200 - km 20+000

Acest tronson incepe la nodul rutier cu DJ 592 proiectat la km 18+117. Structura rutiera este executata
pana la nivelul unui strat asfaltic (Fig. 6.5.29-1).

in zona respectiva, s-au proiectat:

e santuri pereate;

e amenajarea a unui podet C2" si un podet tubular.

Fig. 6.5.29-1 km 18+200 - km 20+000

Din observatiile la fata locului, se apreciazd ca este vorba despre stratul de bazd din anrobat
bituminds. Acesta a fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND 605.
Stratul prezinta unele degradari de suprafatd, izolate.

Nu au fost executate santurile pereate cu beton, proiectate pe ambele parti ale drumului.

Nu sunt executate acostamentele din balast/piatra spartd, nici protectia taluzurilor de rambleu.
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Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

Nu sunt vizibile lucrari de consolidare a terasamentului.

A fost executata calea inelara a intersectiei giratorii, la nivelul stratului de baza din anrobat bituminos.

Au fost executate partial structurile aferente pasajului superior din cadrul nodului rutier. Nu au fost
realizate umpluturile rampelor de acces ale pasajului, Thsd au fost observate depozite de material pe
amplasamentul viitoarelor rampe de acces. Totodata, au fost realizate fundatiile pentru paramentul din
blocheti.

Continuitatea drumului este intreruptd pe cca. 100 m lungime, n zona podului de la km 18+926,
lucrare inceputd si nefinalizatd. Suprafata asfaltica se reia la km 18+980.

La km 19+280, exista o intersectie la acelasi nivel intre Varianta Ocolitoare Timisoara Sud (la stadiul
actual) si Drumul Boilor, care face legatura intre mun. Timisoara si loc. Mosnita Veche. Intersectia este
improvizata, pe drumul ocolitor fiind amplasati parapeti New Jersey pe doud randuri, paralel cu Drumul Boilor.
Aceasta intersectie nu apare in lista intersectiilor prevazute pentru amenajare ih documentatia de proiectare.

Nu au fost executate lucrari in cadrul parcajului proiectat la km 19+870 dr.
Structura rutiera prezintd o evazare in jurul km 19+640, pentru asigurarea accesului in parcajul
proiectat.

6.5.29.1. Podet tubular km 18+240

Podetul este situat pe traseul centurii la km 18+240. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de
1200 m si este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

S-a proiectat un podet alcatuit din tuburi prefabricate 0800 mm asezate pe o fundatie realizatd din
beton simplu turnat monolit. Tuburile o sa se hidroizoleze cu bitum filerizat in 2-3 straturi. Peste tuburi se va
realiza umplura terasament si structura rutierd. La capete se vor realiza aripi si timpane din beton armat

monolit.
in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aibd lungimea de 33.24 m. Pantd longitudinald de 0.05%

este realizata prin montarea tuburilor la cote diferite.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Existd documente de calitate aprobate de cdtre persoanele responsabile pana la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului aripi + timpane.
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Fig. 6.5.29-2 - Capat podet aval Fig. 6.5.29-3 - Capat podet amonte

Constatari:

e podetul este realizat partial;
« zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate.

Recomandarri:

» realizarea tuturor lucrdrilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.29.2. Podet km 19+200- C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 19+200. Podetul se va amplasa in aliniament i este
pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizatd din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnd un beton de pantd, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza umplutura terasamentsi structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 19.98 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeazd in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigurd traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre canalul de
descarcare secundar. Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt
evacuate din santuri la intersectia cu canalul de irigatii.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.29-4 - Capat podet aval Fig. 6.5.29-5 - Capat podet amonte

Constatari:

e podetul este realizat partial;
« zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator.

Recomandari:

« realizarea tuturor lucrdrilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.30.km 20+000 - km 20+570

Pe acest tronson (Fig. 6.5.30-1), structura rutiera este executata pana la nivelul unui strat asfaltic. Din
observatiile la fata locului, se apreciaza ca este vorba despre stratul de bazd din anrobat bituminos. Acesta a
fost lasat neprotejat pe durata sezonului rece, contrar prevederilor art. 97 din AND 605. Stratul prezintd unele
degradari de suprafata, izolate.

A fost executat santul pereat cu beton, proiectat pe partea dreapta a drumului, insa acesta prezinta
tronsoane lipsa pe cca. 10 % din lungimea acestui sector.

Nu sunt executate acostamentele din balast/piatra spartd, nici protectia taluzurilor de rambleu.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

intre km 20+000 si km 20+080 pe partea dreaptd, platforma drumului este extinsa, pentru
acomodarea benzii de accelerare la iesirea din parcajul proiectat la km 19+870 dr.

Structura rutierd amenajatd, precum si santul pereat pe partea dreapta, se incheie la km 20+570, unde
se revine, treptat, la nivelul terasamentului neamenajat. in departare, se observa elemente structurale
executate partial, in cadrul pasajului peste canal irigatii de la km 20+875. Umpluturile rampelor de acces ale
pasajului nu sunt executate.

107



Expertiza tehnica
a lucrarilor executate in cadrul contractului
"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud

Fig. 6.5.30-1 km 20+000 - km 20+570

6.5.31.km 20+570 - km 21+180

Pe acest tronson (Fig. 6.5.31-1), lucrarile executate sunt la nivel de terasamente neamenajate,
in zona respectiva, s-au proiectat:

e devierea unui canal de irigatjii din pamant, existent;

e santuri pereate;

e amenajarea unui podet dalat D5.
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Fig. 6.5.31-1 km 20+570 - km 21+180

Nu au fost executate santurile proiectate.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

La km 21+177, s-a proiectat un podet dalat D5. La fata locului, s-a constatat faptul ca lucrarile au fost
incepute, s-a executat fundatia podetului si au fost amplasate pe pozitie 2 (doud) aripi si 2 (doud) elevatii
prefabricate, insd apoi lucrdrile au fost intrerupte. Elementele prefabricate ale podetului (eevatii, aripi, dale) se
gasesc depozitate aleatoriu la fata locului.

in zond, se manifesta semnificativ stagnarea apelor pluviale pe terenul natural.

6.5.31.1. Podet km 21+177- D5 - demarat lucrari

Podetul este situat pe la intersectia de la km 21+177. Podetul se va amplasa in aliniament si este
pozitionat perpendicular fatd de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet dalat.

Elevatiile podetului sunt realizate din elemente prefabricate de tip L3 care reazema pe blocuri de
fundatii realizate din beton simplu monolit. Dalele sunt prefabricate tip D5 care reazema pe elevatii. Peste
dalele prefabricate se toarnd un beton de pantd, se monteazd membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie
care se protejeaza cu geotextil.. Elevatiile se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se
protejeaza cu geocompozit. Peste podet se realizeaza umpluturad terasament si structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 25.20 m. Pantd longitudinala de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A3 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit.

Podetul asigura traversarea canalului de irigatii existent.

Situatia existenta

Lucrarile la podet sunt demarate partial.
Existd documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - fundatie aripi.
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Fig. 6.5.31-2 - Situatie demarare lucrari Fig. 6.5.31-3 - Depozitare elemente prefabricate tip
L3

Fig. 6.5.31-4 - Depozitare dale prefabricate prefabricate tip D5

Constatari:

e lucrérile au fost demarate partjal;

= conform proiect hidroizolatia membrand bituminoasa se protejeaza cu geotextil. In documentele
de calitate se mentioneaza ca protectia s-a realizat cu mortar M100 - 4cm.

Recomandari:

e continuarea lucrdrilor si realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de
proiectare.

6.5.32.km 21+180 - km 21+620

e Suprafata de rulare pe acest tronson (Fig. 6.5.32-1) se gaseste la nivelul unui material granular
afectat de multiple degradari specifice: gropi, denivelari pronuntate etc.

in zona respectiva, s-au proiectat:

e santuri pereate;

e amenajarea a unui podet dalat D3 si a unui podet C2".
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Fig. 6.5.32-1 km 21+180 - km 21+620

Nu au fost executate santurile proiectate.

Nu au fost executate lucrari privind elementele de siguranta circulatiei.

in jurul km 21+560 pe partea dreaptd, exista o zona unde canalul de irigatii este adiacent traseului
drumului.

6.5.32.1. Podet km 21+320 - D3

Podetul este situat pe traseul centurii la km 21+320. Podetul se va amplasa in aliniament si este
pozitionat oblic fatd de axul centurii.

Situatia proiectata

Elevatiile podetului sunt realizate din elemente prefabricate de tip L3 care reazema pe blocuri de
fundatii realizate din beton simplu monolit. Dalele sunt prefabricate tip D3 care reazema pe elevatii. Peste
dalele prefabricate se toarnd un beton de pantd, se monteazd membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie
care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elevatiile se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie
bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aibd lungimea de 21.96 m. Panta longitudinald de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A3 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit.

Podetul asigurd traversarea canalului existent a carui traseu este deviat de lucrarile propuse. in
amonte de podet, canalul se amenajeaza pe o lungime de 25.00 m. Aval, canalul se amenajeze pe o lungime de
25.00 m. Sunt prevazute decantoare si separatoare de produse petroliere pentru apele care sunt
evacuate din santuri.
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Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Existd documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile péna la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

&
Fig. 6.5.32-2 - Capét podet aval Fig. 6.5.32-3 - Capat podet amonte
Fig. 6.5.32-4 - Hidroizolatia nu se continua si peste Fig. 6.5.32-5 - Interior podet

capetele dalelor

Constatari:

e podetul este realizat partial;
< hidroizolatia de la partea superioarda nu se continua si pe capetele dalelor;
« zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza

apa.

Recomandari:

= realizarea hidroizolatiei si pe capetele dalelor;
» realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;
« realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.32.2. Podet km 21+565- C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 21+565. Podetul se va amplasa intr-o curbad cu raza de

1200 m si este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.
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Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza
membrand bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100-4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasd si se protejeazd cu
geocompozit. Peste podet se realizeazd umplutura terasament si structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 19.98 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza Tn amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A0 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigurd traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre canalul existent. Este
prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri la
intersectia cu canalul de irigatji.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.

Exista documente de calitate aprobate de cdtre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.32-6 - Capat podet aval
Constatari:

e podetul este realizat partial;

» zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

» realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

® realizarea tuturor lucrdrilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.33.km 214620 - nod rutier km 25+690

La km 21+620, incepe un sector pe care s-au executat straturi asfaltice:
® intre km 21+620 - km 21+740: strat de baza din anrobat bituminos (strat 1);
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strat de baza din anrobat bitumings (strat 2).

Expertiza tehnica
a lucrdrilor executate in cadrul contractului
"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud"

e km 21+470 - nod rutier km 25+690:
Nu sunt vizibile lucrarile de consolidare a terasamentelor.
Privind santurile pereate proiectate:

intre km 21+620 si km 24+450; nu au fost executate santuri pereate proiectate;

in continuare, au mai fost identificate santuri executate dupa km 25+000, insa majoritatea sunt

incomplete (intr-un procent executat estimat la 30 %).
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Fig. 6.5.33-1 km 21+620 - nod rutier km 25+690
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Fig. 6.5.33-2 Intersectie giratorie km 23+004

in cadrul intersectiei giratorii de la km 23+004 (Fig. 6.5.33-2), s-au executat lucrari de drumuri aferente
cdii inelare la nivelul stratului de baza asfaltic, respectiv pe bratele secundare (ale DC 149) la nivel de pietruire.

Nu s-au executat santuri.

Nu au fost identificate bazinele proiectate pentru epurarea apelor.

Nu s-au executat lucrari de semnalizare rutierd sau aferente sigurantei circulatiei.

Rampa de acces sud a podului peste Bega de la km 24+725 este executatd pana la nivelul stratului de
baza din anrobat bituminos, péana la km 24+690 (Fig. 6.5.33-3). Tn mod simetric, rampa de acces nord este
asfaltata (strat de baza) incepand cu km 24+930.

Fig. 6.5.33-3 Pod peste Bega: rampa sud
6.5.33.1. Podet km 21+695 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 21+695. Podetul se va amplasa in aliniament si este

pozitionat perpendicular fatd de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnd un beton de panta, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100-4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 22.38 m. Panta longitudinalda de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.
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Racordarea cu terasamentele se realizeazd In amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea canalului existent. Amonte santurile sunt dirijate spre canalul existent.
Sunt prevazute decantoare si separatoare de produse petroliere.
Situatia existenta

Podetul este executat partial.

Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.33-6 - Canal existent
Constatari:

e podetul este realizat partial;

zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

realizarea de lucrdrilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

realizarea tuturor lucrdrilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.33.2. Podet km 22+125 (2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 22+125. Podetul se va amplasa in aliniament si este
pozitionat perpendicular fatd de axul centurii.
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Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizatd din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de pantda, se monteaza
membrana bituminoasd cu rol de hidroizolatie care se protejeazd cu geotextil. Elementele verticale ale
prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste
podet se realizeazd umplutura terasament si structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 25.62 m. Panta longitudinald de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea canalului existent. Amonte santul este dirijat spre canalul existent. Este
prevazut decantor si separator de produse petroliere.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.33-7 - Capat podet aval Fig. 6.5.33-8 - Capat podete amonte

Fig. 6.5.33-9 - Canal existent
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Constatari:

e podetul este realizat partjal;

= conform proiect hidroizolatia membrana bituminoasa se protejeaza cu geotextil. in documentele
de calitate se mentioneaza ca protectia s-a realizat cu mortar M100-4cm.

« zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

< realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

0 realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.33.3. Podet km 22+564 C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 22+564. Podetul se va amplasa in aliniament si este
pozitionat perpendicular fata de axul centurii.
Situatia proiectata
S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnd un beton de panta, se monteaza
membrand bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu geotextil. Elementele verticale ale
prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste

podet se realizeaza umplutura terasament si structura rutiera.
in sectiune longitudinalda podetul trebuie sa aiba lungimea de 24.00 m. Pantd longitudinald de 0.3%

este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigurd traversarea canalului existent. Amonte santul este dirijat spre canalul existent. Este

prevazut decantor si separator de produse petroliere.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.

Existd documente de calitate aprobate de cdtre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.33-10 - Capat podet aval Fig. 6.5.33-11 - Capat podet amonte

Constatari:

e podetul este realizat partial;

« conform proiect hidroizolatia membrand bituminoasa se protejeaza cu geotextil. in documentele
de calitate se mentioneaza ca protectia s-a realizat cu mortar M100 - 4cm;

« zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

« realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

« realizarea tuturor lucrdrilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.33.4. Podet km 23+004 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 23+004. Podetul se va amplasa pe una dintre bratele

giratiei de la km 23+004 si este pozitionat perpendicular fata de axul bratului.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizatd din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnda un beton de pantd, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeazd cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 32.10 m. Panta longitudinala de 0.1%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea canalului de desecare. Amonte santul este dirijat spre canalul existent.
Este prevazut decantor si separator de produse petroliere.

Situatia existenta

Podetul este executat partjal.
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Existd documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.33-12 - Capat podet aval Fig. 6.5.33-13 - Capat podet amonte

Constatari:

e podetul este realizat partial;

« zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

= realizarea de lucrérilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

« realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.33.5. Podet tubular km 0+113 DC149 (km 23+004)

Podetul este situat pe traseul bratului de giratie de la km 0+113 si este pozitionat perpendicular fata
de axul giratiei.

S-a proiectat un podet alcatuit din tuburi prefabricate 01000 mm asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Tuburile o sa se hidroizoleze cu bitum filerizat in 2-3 straturi. Peste tuburi se va
realiza umplura terasament si structura rutierd. La capete se vor realiza aripi si timpane din beton armat
monolit.

in sectiune longitudinalda podetul trebuie sa aiba lungimea de 19.90 m. Panta longitudinald de 0.7%
este realizata prin montarea tuburilor la cote diferite.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Existd documente de calitate aprobate de cdtre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului aripi + timpane.
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Fig. 6.5.33-14 - Capat podet
Constatari:

e podetul este realizat partial;
e zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate.

Recomandari:

« realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.33.6. Podet km 23+045 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 23+045. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de
2300 msi este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnda un beton de pantda, se monteaza
membranad bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 32.10 m. Pantd longitudinala de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea canalului de pamant. Amonte santul este dirijat spre canalul existent. Este
prevazut decantor si separator de produse petroliere.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pand la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.33-15 - Capat podet aval Fig. 6.5.33-16 - Capat podet amonte

Constatari:

e podetul este realizat partial;

« zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

» realizarea de lucrdrilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;
® realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.33.7. Podet km 23+495 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 23+495. Podetul se va amplasa intr-o curba cu raza de
550 m si este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizatd din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeazd cu geotextil. Elementele verticale ale
prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu geocompozit. Peste
podet se realizeaza umpluturd terasament si structura rutiera.

in sectiune longitudinalda podetul trebuie sa aibd lungimea de 24.00 m. Pantd longitudinald de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigurd traversarea canalului existent. Amonte santul este dirijat spre canalul existent. Este
prevazut decantor si separator de produse petroliere.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
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Existd documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile péna la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.33-17 - Capat podet aval Fig. 6.5.33-18 - Capat podet amonte

Fig. 6.5.33-19 - Interior podet

Constatari:

e podetul este realizat partjal;

e zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

« realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;
« realizarea tuturor lucrdrilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.33.8. Podet km 23+940 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 23+940. Podetul se va amplasa intr-o curbd cu raza de
550 msi este pozitionat perpendicular fatd de axul centurii.
Situatia proiectata
S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizatd din

beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de panta, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele

124



Expertiza tehnicd
a lucrarilor executate in cadrul contractului 3 |T M X

"Proiectare sl Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud"

verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu

geocompozit. Peste podet se realizeaza umplutura terasament si structura rutiera.
in sectiune longitudinald podetul trebuie sd aiba lungimea de 23.00 m. Panta longitudinald de 0.3%

este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre bazinul de retentie.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile péna la faza de lucru:

verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.33-20 - Capat podet aval Fig. 6.5.33-21 - Capét podet amonte

Fig. 6.5.33-22 - Interior podet

Constatari:

e podetul este realizat partjal;
« zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza

apa.
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Recomandari:

« realizarea de lucrdrilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;
» realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.33.9. Podet km 24+480 - C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 24+480. Podetul se va amplasa in aliniament si este
pozitionat perpendicular fatd de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnda un beton de pantda, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 - 4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza umplutura terasament si structura rutiera.

in sectiune longitudinala podetul trebuie sa aiba lungimea de 20.76 m. Pantd longitudinald de 0.3%
este realizatd prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza In amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre canalul existent. Este
prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri la
intersectia cu canalul de irigatii.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de catre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.33-23 - Capat podet aval Fig. 6.5.33-24 - Capat podet amonte
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Fig. 6.5.33-25 - Interior podet

Constatari:

e podetul este realizat partial;

e zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

« realizarea de lucrarilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

« realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.33.10. Podet km 25+009 C2

Podetul este situat pe traseul centurii la km 25+009. Podetul se va amplasa intr-o curbad cu raza de

1010 msi este pozitionat oblic fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2 asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarna un beton de pantd, se monteaza
membrand bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeazd cu geotextil. Elementele verticale ale
prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasa si se protejeazd cu geocompozit. Peste
podet se realizeaza umplutura terasament i structura rutiera.

In sectiune longitudinald podetul trebuie sd aibd lungimea de 33.72 m. Panta longitudinald de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de panta cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip A2 asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea canalului existent. Amonte si aval santurile sunt dirijate spre canalul
existent. Sunt prevazute decantoare si separatoare de produse petroliere.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.

Exista documente de calitate aprobate de cdtre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului - protectie hidroizolatie.
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Fig. 6.5.33-26 - Capat podet aval Fig. 6.5.33-27 - Capat podet amonte

Constatari:

e podetul este realizat partial;

= conform proiect hidroizolatia membrana bituminoasa se protejeaza cu geotextil. in documentele
de calitate se mentioneaza ca protectia s-a realizat cu mortar M100 - 4cm;

< au fost identificate 2 (doud) bazine de decantare, pe partea dreaptd a drumului, executate partial.

e zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza

apa.

Recomandatri:

« realizarea de lucrdrilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;
« realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.33.11. Podet km 25+360- C2"

Podetul este situat pe traseul centurii la km 25+360. Podetul se va amplasa intr-o curbad cu raza de

1200 m si este pozitionat perpendicular fata de axul centurii.

Situatia proiectata

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip C2" asezate pe o fundatie realizatd din
beton simplu turnat monolit. Peste elementele prefabricate se toarnda un beton de panta, se monteaza
membrana bituminoasa cu rol de hidroizolatie care se protejeaza cu sapa de mortar M100 -4cm. Elementele
verticale ale prefabricatelor se vor hidroizola cu 2 straturi de emulsie bituminoasd si se protejeaza cu
geocompozit. Peste podet se realizeaza umplutura terasament si structura rutiera.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 18.36 m. Panta longitudinald de 0.3%
este realizata prin turnarea unui beton de pantd cu pinteni la capete.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza In amonte si aval cu aripi prefabricate de tip AO asezate pe
fundatie din beton simplu turnat monolit. La capetele podetului se dispun timpane prefabricate T2.

Podetul asigura traversarea apelor pluviale din santurile si dirijarea acestora spre bazinul de retentie.
Este prevazut un decantor si separator de produse petroliere pentru apele care sunt evacuate din santuri.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
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Exista documente de calitate aprobate de cdtre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitdtii betonului - protectie hidroizolatie.

Fig. 6.5.33-28 - Capat podet aval Fig. 6.5.33-29 - Capét podet amonte

Constatari:

* podetul este realizat partial;

e a fost identificat un bazin de decantare, executat partial pe partea stdngd a drumului, in
proximitatea podetului;

« zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate corespunzator iar in zona podetului stagneaza
apa.

Recomandari:

realizarea de lucrdrilor care sa faciliteze evacuare apelor din zona podetului;

realizarea tuturor lucrdrilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.34.nod rutier km 25+690

in cadrul nodului rutier proiectat la km 25+690 (Fig. 6.5.34-1), au fost identificate urmatoarele lucrari:
= structura rutierd pe bretele executata la nivel de anrobat bituminos;

e santuri pereate cu beton de ciment, realizate in proportie de cca. 75 %;

e bazine pentru epurarea apelor, realizate in proportie de cca. 60 %;

e podete tubulare CD1000;

e parapete de sigurantg;

e semnalizare rutiera provizorie.

129



Expertiza tehnica
a lucrarilor executate in cadrul contractului
"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud"

Fig. 6.5.34-1 nod rutier km 25+690
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in urma constatarilor recente, au fost puse in evidentd aparitia/agravarea unor fisuri/crapaturi
aparute la marginea taluzurilor de rambleu, pe zona destinatd montarii parapetului de sigurantd de pe rampa
de acces catre pasajul peste DN 6.

Fig. 6.5.34-2 rampa acces pasaj DN 6 - 25+690
6.5.34.1. Podet tubular bretea 2-1 km 0+458

Podetul este situat pe traseul bretelei 2-1 la km 0+458 si este pozitionat perpendicular fatd de axul
bretelei.

S-a proiectat un podet alcatuit din tuburi prefabricate 01000 mm asezate pe o fundatie realizata din
beton simplu turnat monolit. Tuburile o sa se hldroizoleze cu bitum filerizat in 2-3 straturi. Peste tuburi se va
realiza umplura terasament si structura rutiera. La capete se vor realiza aripi si timpane din beton armat
monolit.

in sectiune longitudinalda podetul trebuie sa aiba lungimea de 16.86 m. Pantd longitudinala de 0.7%
este realizata prin montarea tuburilor la cote diferite.

Situatia existenta

Podetul este executat partial.
Exista documente de calitate aprobate de cdtre persoanele responsabile pand la faza de lucru:
verificarea calitatii betonului aripi + timpane.
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Fig. 6.5.34-3 - Capat podet
Constatari:

e podetul este realizat partial;
e zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate.
Recomandari:

= realizarea tuturor lucrarilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

6.5.34.2. Podet tubular bretea 1-1 km 0+220

Podetul este situat pe traseul bretelei 1-1 la km 0+220 si este pozitionat perpendicular fatd de axul
bretelei.

S-a proiectat un podet alcatuit din tuburi prefabricate 01000 mm asezate pe o fundatie realizatd din
beton simplu turnat monolit. Tuburile o s& se hidroizoleze cu bitum filerizat in 2-3 straturi. Peste tuburi se va
realiza umplurd terasament si structura rutierd. La capete se vor realiza aripi si timpane din beton armat
monolit.

in sectiune longitudinald podetul trebuie sa aiba lungimea de 16.64 m. Panta longitudinala de 0.3%
este realizata prin montarea tuburilor la cote diferite.

Situatia existenta

Podetul este executat partjal.
Existd documente de calitate aprobate de cdtre persoanele responsabile pana la faza de lucru:
verificarea calitdtii betonului aripi + timpane.

Fig. 6.5.34-4 - Capat podet
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6.5.35. Centralizator podete casetate

Nr.
Crt

1

10.

11.

12.

13.

Constatari:

e podetul este realizat partial;

e zonele de la capetele podetului nu sunt amenajate.
Recomandairi:

BV au««

» realizarea tuturor lucrdrilor auxiliare podetului conform documentatiei de proiectare.

Pozitia

km

0+885

1+080

1+313

1+960

2+387

2+745

3+180

4+073

4+132

4+580

4+955

6+327

6+580

Tip prefabricat

C2" schimbat prin DSO7 in

C2

c2"

C2

C2

D3

D5

D3

C2" schimbat prin DSO7 in

C2

D3

C2

D3

C2

C2" schimbat prin DSO7 in

Dispozitii de
santier
DSO7, DSO9,
DS13, DS29, DS40
DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS10

DS09, DS13,
DS20,
DS09, DS12, DS13

DS07, DS09,
DS13, DS29
DS09, DS13,
DS19, DS29
DS09, DS13,
DS19, DS29
DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS29
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Tab. 13 Centralizator podete casetate

Informatii

Teren
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat

Partial

Recomandare

Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri

Reparatii si
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Nr.
Crt

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21

22.

23.

24,

25,

26.

27.

28.

29.

Pozitia
km

6+840

7+700

8+040

8+460

9+320

10+000

11+140

11+720

12+010

12+971

14+020

14+340

14+655

15+720

16+140

16+470

Tip prefabricat

C2
c2"

c2"

C2ll

c2"

C2|I

02-

02-

02- schimbat prin DSO7 in

02

D5

02- schimbat prin DSO7 in

02

02-

02-

02-

02-

02-

Dispozitii de

santier

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS29

DS09, DS24, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13,

DS29, DS53

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13,

DS24, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13, DS29

DS09, DS13,
DS29, DS30
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Informatji
Teren
executat
Partial
executat
Partjal
executat
Partjal
executat
Partjal
executat
Partjal
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial
executat
Partial

executat

IHrumex

Recomandare

remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si
remedieri
Reparatii si

remedieri
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Nr.  Pozitia Tip prefabricat Dispozitji de Informatji Recomandare
Crt km santier Teren
30. 18+073 D3 DS09, DS13, DS29 Nu s-au Reparatii si
demarat remedieri
lucrarile
31.  18+240 0800 DS09, DS13, DS29 Partial Reparatii si
executat remedieri
32.  19+200 D5 DS09, DS13, DS29 Partial Reparatii si
executat remedieri
33 21+177 D3 DS09, DS13, DS29 Partjal Reparatii si
executat remedieri
34, 21+320 c2" DS09, DS13, DS29 Partial Reparatii si
executat remedieri
35.  21+565 C2 DS09, DS13, Partial Reparatii si
DS29, DS33 executat remedieri
36. 21+695 C2 DS09, DS13, DS29 Partial Reparatii si
executat remedieri
37.  22+125 C2 DS09, DS13, DS29 Partial Reparatii si
DS48 executat remedieri
38. 22+564 C2 DS09, DS13, Partial Reparatii si
DS28, DS29 executat remedieri
39. 23+004 C2 DS09, DS13, DS29 Partjal Reparatii si
executat remedieri
40. 23+045 C2 DS09, DS13, Partial Reparatii si
DS29, DS49 executat remedieri
41,  23+495 C2 DS09, DS13, Partjal Reparatii si
DS27, DS29, DS45 executat remedieri
42,  23+940 C2 DS09, DS13, DS29 Partial Reparatii si
executat remedieri
43.  24+480 C2 DS09, DS13, Partial Reparatii si
DS26, DS29 executat remedieri
44.  25+009 C2 DS09, DS13, Partial Reparatii si
DS25, DS29 executat remedieri
45,  25+360 c2" DS09, DS13, Partjal Reparatii si
DS24, DS29 executat remedieri
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6.5.36. Centralizator podete tubulare

Tab. 14 Tabel centralizator podete tubulare

Nr. Pozitia Tip Informatji Recomandare
Crt km prefabricat Teren
1 0+126 la DE 617 01000mm - Podet executat
2 0+031 la DC98 01000mm - Podet neexecutat
3 0+113 giratle km 23+004 01000mm Podet Reparatii si remedieri
executat
4 18+240 0800mm Podet Reparatii si remedieri
executat
5 bretea 2-1 km 0+458 01000mm Podet Reparatiji si remedieri
executat
6 10+180 01200mm Podet Extindere podet existent
executat
7 bretea 1-3 km 0+080-0+100  01000mm Podet Reparatji si remedieri
executat
8 Drum vicinal R3 0+076 in 01000mm Podet Reparatii si remedieri
pozitia km 6+327 al VOTS executat
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6.6. CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR, PE PARCURSUL EXECUTIEI ACESTORA

6.6.1.

Generalitati

In vederea elabordrii prezentei expertize tehnice, au fost disponibile urmatoarele documente privind
controlul calitatji lucrarilor, pe parcursul executiei acestora:
e procese verbale pentru verificarea calitatii lucrarilor ce devin ascunse (PVLA);

6.6.2.

< rapoarte de incercare intocmite de catre Laboratorul S.C. Tirrena Scavi S.R.L., autorizat 1.S.C. grad
Il (aut. nr. 3631/2020);
e procese verbale de trasare lucrari / verificare topografica;

e declaratii de performanta pentru materialele utilizate;

e rapoarte de neconformitate neinchise;

» fise de asternere pentru mixturile asfaltice puse in opera.

Rapoarte de neconformitate

Au fost disponibile rapoarte de neconformitate, puse la dispozitie de catre consultantd. Rapoartele de
neconformitate ramase neinchise, intocmite pe parcursul executiei lucrarilor sunt centralizate in tabelul

urmator:

Nr.
crt.

Document

Raport de
neconformitate

Raport de
neconformitate

Raport de
neconformitate

Raport de
neconformitate

Rapoarte de neconformitate neinchise

Raport nr.

19 din
19.11.2021

20 din
13.12.2021

21 din
14.12.2021

25 din
25.05.2022

Tab. 15 Tabel centralizator rapoarte neconformitate neinchise

Parte

BLdr.

stg.

stg. +

dr.

Km Km
inceput  Tnceput
4+955 5+010
4+800 4+930

Pasaj Km 11+576

5+154,7 54370
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Obiectul

neconformitatji
Defectiuni ale
stratului de baza
executat
(fisuri si crapaturi
multiple pe directii
diferite, faiantari)
Abateri in minus in
ce priveste stratul
de baz& din AB31.5

Aspect
necorespunzator al
grinzilor

Unghiul de
inclinatie al
structurii de sprijin
din pamant armat
nu respecta
conditia impusa de
proiectul tehnic

Observatii

FOTO
Anexate
(Carote)
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6.6.3. Procese verbale pentru verificarea calitatii lucrarilor ce devin ascunse

PVLA au fost luate la cunostinta si semnate/stampilate de catre factorii implicat;:
e Beneficiar, prin Diriginte de Santier;
e Antreprenor (prin CQ si RTE);
e Proiectant;
e Inginerul Consultant.
in PVLA, se precizeaza ca "lucrarea este conforma cu Proiectul Tehnic si Specificatiile Tehnice",
respectiv "'se poate trece la urmatoarea etapa de executjie".

6.6.4. Teren de fundatie

Referitor la lucrdrile privind amenajarea terenului de fundatie, au fost disponibile rapoarte ale
incercarilor de laborator pentru:

« evaluarea capacitatii portante utilizdnd deflectometrul cu parghie tip Benkelman;

e evaluarea gradului de compactare.

Privind capacitatea portantd, s-au considerat urmatoarele valori limita, conform CD 31-2002, caietului
de sarcini si rapoartelor de incercare:

« deflexiunea caracteristica: max. 450 [0,01mm];

e abateri admisibile: max. 10 % din puncte;

« coeficient de variatie: max. 40 %.

Situatiile in care s-au constatat abateri fatd de prevederile CD 31 si C.S. sunt indicate in Tab. 16:

Tab. 16 Controlul calitatii lucrarilor pe parcursul executiei: teren de fundatie (capacitate portanta)

) Raport Km abateri [%] Cv
Material Data _ Partea
nr. inceput  final nr. % o [%
argila stab. cu liant hidr. Bkll 9.7.2020 2+387  2+745 stg. 1/34 3% 22
argild nisipoasa prafoasa B2  14.7.2020 2+030 2+387 stg. 1/34 3% 37

praf nisipos stab. cu liant hidr. Bl24  16.7.2020 24+000 244500  Stg. 1/47 2% 24
argila nisipoasa prafoasa Bk819 17.2.2022 0+000 0+220 stg./dr. 22/22 100% 16
argila nisipoasa prafoasa Bk829 22.2.2022 0+728 0+850 stg./dr. 12/12 100% 16
argila nisipoasa prafoasa Bl<835 25.2.2022 0+950  1+313 stg./dr. 25/34 74% 16

max.  max.
10%  40%

Privind evaluarea gradelor de compactare, s-au considerat urmatoarele valori limitd, conform STAS
6400 si caietului de sarcini:

prevederi CD 31 si C.S.

e grad de compactare: min. 97 %
= abateri admisibile: 0 %.
Situatiile in care s-au constatat abateri fata de prevederile STAS 6400 si C.S. sunt indicate in Tab. 17:
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Tab. 17 Controlul calitatii lucrarilor pe parcursul executiei: teren de fundatie (grad de compactare)
) Raport Km abateri [%]
Material Data A ] Partea D [%]
n. inceput final n. %
argild prafoasa Da218 15.04.2021 5+493,00 5+543,00 stg.+dr. <97 2/4  50%
prevederi CD 31 si C.S. min. 97% 0%

6.6.5. Terasamente

Referitor la lucrdrile privind amenajarea umpluturilor - ultimul strat, au fost disponibile rapoarte ale
incercarilor de laborator pentru:

evaluarea capacitatii portante utilizdnd deflectometrul cu parghie tip Benkelman;
evaluarea gradului de compactare.

Privind capacitatea portantd, s-au considerat urmatoarele valori limitd, conform CD 31-2002, caietului
de sarcini si rapoartelor de incercare:

deflexiunea caracteristicd: max. 450 [0,01mm];

e abateri admisibile: max. 10 % din puncte;

= coeficient de variatie: max. 40 %.
Nu au fost identificate abateri fata de prevederile CD 31 si C.S.

Privind evaluarea gradelor de compactare, s-au considerat urméatoarele valori limita, conform STAS
6400 si caietului de sarcini:

e grad de compactare: min. 100%;
e abateri admisibile: 0 %.

Nu au fost identificate abateri fata de prevederile STAS 6400 si C.S.
6.6.6. Strat de forma

Referitor la lucrarile privind stratul de forma din balast, au fost disponibile rapoarte ale incercarilor de
laborator pentru:

evaluarea capacitatii portante utilizand deflectometrul cu parghie tip Benkelman;
® evaluarea gradului de compactare.

Privind capacitatea portantd, s-au considerat urmatoarele valori limitd, conform CD 31-2002, caietului
de sarcini si rapoartelor de incercare:

deflexiunea caracteristicd: max. 200 [0,01mm];

= abateri admisibile: 0% din puncte;
« coeficient de variatie: max. 40 %.

Situatiile in care s-au constatat abateri fata de prevederile CD 31 si C.S. sunt indicate in Tab. 18:
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Tab. 18 Controlul calitdtii lucrarilor pe parcursul executiei: strat de forma (capacitate portanta)
_ Raport Km abateri [%] cv
Material Data . _ Partea
n. inceput final nr. % [%]

strat de forma din balast ~ Bk696  15.10.2021 4+955,00 5+370,00  stg. 35/41  85% 34
max.
40%

prevederi CD 31si C.S. 0%

Privind evaluarea gradelor de compactare, s-au considerat urmatoarele valori limitd, conform STAS
6400 si caietului de sarcini:

e grad de compactare: min.  100%;

= abateri admisibile: 0%.

IMiau fost identificate abateri fata de prevederile STAS 6400 si C.S.

6.6.7. Strat inferior de fundatie din balast

Referitor la lucrarile privind amenajarea stratului inferior de fundatie din balast, au fost disponibile
rapoarte ale incercarilor de laborator pentru:

« evaluarea capacitatii portante utilizand deflectometrul cu parghie tip Benkelman;

e evaluarea gradului de compactare.

Privind capacitatea portanta, s-au considerat urmatoarele valori limitd, conform CD 31-2002, caietului
de sarcini si rapoartelor de incercare:

« deflexiunea caracteristicd: max. 118 [0,01mm];

e abateri admisibile: 0% din puncte;

e coeficient de variatie: max. 35 %.

Nu au fost identificate abateri fata de prevederile CD 31 si C.S.

Privind evaluarea gradelor de compactare, s-au considerat urmatoarele valori limita, conform STAS
6400 si caietului de sarcini:

e grad de compactare: min. 100 % in min. 95 % din puncte;
min. 98 % n toate punctele;

e abateri admisibile: 0%.

Nu au fost identificate abateri fata de prevederile STAS 6400 si C.S.

6.6.8. Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal

Referitor la lucrdrile privind amenajarea stratului superior de fundatie din piatra spartd amestec
optimal, au fost disponibile rapoarte ale incercarilor de laborator pentru:

e evaluarea capacitatii portante utilizand deflectometrul cu parghie tip Benkelman;
e evaluarea gradului de compactare.
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Privind capacitatea portantd, s-au considerat urmatoarele valori limita, conform caietului de sarcini si
rapoartelor de incercare:

» deflexiunea caracteristicd: max. 120 [0,01mm];
e abateri admisibile: 0% din puncte;
e coeficient de variatie: max. 35 %.

Nu au fost identificate abateri fata de prevederile C.S.

Se remarca faptul ca deflexiunea admisibila la nivelul stratului superior din piatra sparta (120
[0,01mm]) este mai mare decat deflexiunea admisibila la nivelul stratului inferior din balast (118 [0,01mm]).
Acest aspect corespunde prevederilor normativelor tehnice, insa este oarecum ilogic.

Privind evaluarea gradelor de compactare, s-au considerat urmatoarele valori limitd, conform STAS
6400 si caietului de sarcini:

e grad de compactare: min. 100 % in min. 95 % din puncte;

min. 98 % in toate punctele;
e abateri admisibile: 0%.
Nu au fost identificate abateri fata de prevederile STAS 6400 si C.S.

6.6.9. Strat de baza din anrobat bituminds

Referitor la lucrarile privind stratul de baza din anrobat bituminds, au fost disponibile:
= rapoarte ale incercarilor de laborator pentru:
1 caracteristicile fizico-mecanice determinate pe epruvete Marshall;
1 compozitia granulometrica;
« fise de asternere:
1 temperatura exterioara;
1 temperatura mixturii:
- laasternere;
- lainceputul compactarii;
- la sfarsitul compactarii.
Situatjile in care s-au constatat abateri ale compozitiei granulometrice sau continutului de bitum fata
de reteta disponibila (indicata in rapoartele de incercare) sunt indicate in Tab. 19:

Tab. 19 Controlul calitatii lucrarilor pe parcursul executiei: strat din AB31,5 (compozitie)

Treceri [%)] pe site/ciururi Continut
Data Km

Raport
nr
Partea

315 224 16 8 4 2 0125 0063 bitum [%4
100 930 820 670 440 340 6,0 29 4,10
100 930 820 670 440 340 60 29 4,00

98 900 840 600 430 330 80 4,0 4,00

97 90,0 780 640 460 330 50 2,7 4,10

97 900 820 680 480 350 70 2,7 4,00

D64 05.09.2021 7+800 Stg.
D63 05.09.2021 7+900 drt.
D88 29.09.2021 24+100 Stg.

D103  28.10.2021 9+120 drt.

R = = N N Strat

D113 11.11.2021 4+240 Stg.
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o T Treceri [%] pe site/ciururi Continut
S . Data km £ o

s S B 815 224 16 8 4 2 0125 0063 hitum [%]
DUO 08.11.2021 4+120 drt. i % 910 790 680 470 360 80 3,9 4,00
D121 20.11.2021 23+480 drt. i 9% 890 820 650 490 300 50 28 4,00

% 880 810 680 460 320 50 28 4,10

D141 19.05.2022 23+200 stg.

D143 22052022 22+960 stg. 2 100 930 830 680 470 330 6,0 2,7 4,00
D153 19.07.2022 22+700 stg. 1 96 830 810 680 460 320 5,0 2,8 4,00
D157 21.07.2022 22+820 stg. 2 100 93,0 79,0 620 480 320 7,0 29 4,00
D178 31.08.2022 24+600 stg. 1 99 910 790 610 460 320 6,0 29 4,10
D179 01.09.2022 9+420 drt. 1 97 880 790 640 46,0 320 7,0 4,3 0,00
D190 11.09.2022 11+040 stg. 1 100 91,0 780 63,0 430 330 7,0 2,7 4,10
D187 10.09.2022 10+600 stg. 1 96 920 780 60,0 470 350 8,0 4,7 4,00
s
D206 16.10.2022 25+690 2 2 9 910 820 620 430 320 8,0 41 4,10
g
8
D199 18.09.2022 25+690 2 1 9 910 820 630 460 340 50 29 4,00
g
D212 20.10.2022 18+880 drt. 2 98 880 80,0 590 450 320 8,0 41 4,00
reteta disponibila 100 92 8 63 46 33 6 4 4
abateri adm. [%] 5 +5 #5 5 x4 3 15 1 +0,2

Situatiile in care s-au constatat abateri privind temperaturile atmosferice de asternere a mixturii sunt
indicate Tn Tab. 20. Lungimea totalda cumulata a sectoarelor in aceasta situatie este de cca. 6,5 km

Tab. 20 Controlul calitatii lucrarilor pe parcursul executiei: strat din AB31,5 (fise asternere)

Oata Km Strat Partea Temperatura ext.
inceput final [°C]
20.11.2021 2+650 2+830 stg. +dr. 5
20.11.2021 3+020 3+080 2 stg. 5
19.11.2021 2+650 2+820 1 stg. +dr. 5
22.10.2021 2+135 2+490 2 stg. + dr. lipsa
22.10.2021 2+150 2+590 1 dr. lipsa
22.10.2021 2+490 2+660 1 stg. lipsa
27.11.2021 20+080 20+030 9
27.11.2021 20+000 19+720 9
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Km Temperatura ext.
Data Strat Partea

inceput final [°C]
27.11.2021 20+000 19+720 9
26.11.2021 20+000 20+300 2 stg. 5
26.11.2021 20+000 20+320 2 dr. 5
25.11.2021 20+300 20+570 2 dr. 5
25.11.2021 20+320 20+570 2 dr. 5
24.11.2021 19+840 19+720 1 stg. 5
24.11.2021 19+960 19+720 1 dr. 5

10.09.2021 25+220 25+460 2 stg. lipsd
23.10.2021 8+880 9+290 1 stg. 9
27.10.2021 8+890 9+290 2 stg. 4
8.11.2021 3+905 4+460 2 dr. 9
6.11.2021 3+905 5+010 1 stg. 7
6.11.2021 4+930 5+010 1 stg. 7
20.10.2022 18+400 18+580 2 stg. 8
20.10.2022 18+200 18+580 1 dr. 8
20.10.2022 18+200 18+470 2 dr. 8
19.10.2022 18+200 18+580 1 stg. 6
19.10.2022 18+200 18+400 2 stg. 6

conditji, conform AND 605 si C.S. >10

Privind caracteristicile fizico-mecanice determinate pe epruvete Marshall, nu au fost identificate
abateri fata de prevederile AND 605 si C.S.

De asemenea, nu au fost identificate abateri fatd de prevederile AND 605 si C.S. privind temperaturile
mixturii asfaltice la asternere si compactare.
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6.7. LUCRARI DE ARTA (PODURI Sl PASAJE)

L3 lrIw w X

in cadrul prezentului raport de expertiza tehnica au fost analizate structurile prevazute pentru poduri

si pasaje aflate la diferite stadii de executie.
Pe traseul Variantei de ocolire sunt trevazute 12 structuri de poduri. Acestea sunt prezentate in tabelul

de mai jos si sunt descrise detaliat in paginile urmatoare:

Nr. POZITIE
Structura KM

0+608
1+528

3+517

5+366
7+156
8+567
11+576
15+072
18+117
18+926
20+875
24+725

© 00O N O o B W N B

i =
N P O

Tab. 21 Tabel centralizator structuri poduri

STRUCTURA

Pasaj km 0+608 peste DJ591 si linii de tramvai

Pasaj km 1+528 peste CF132 Timisoara Vest-Cruceni

Pasaj km 3+509 peste conducte de gaz si drum
tehnologic
Pasaj km 5+366 peste DN59 si linii de tramvai

Pasaj km 7+156 peste CF124 Timisoara Nord-Voiteni
Pasaj km 8+567 peste varianta ocolitoare

Pasaj km 11+576 peste varianta ocolitoare si canal
Pasaj km 15+072 peste CF125 Timisoara-Buzias
Pasaj km 18+117 peste DJ592 si linii de tramvai

Pod km 18+926 peste canal de irigatii

Pod km 20+875 peste canal de irigatii

Pod km 24+725 peste canal Bega

6.7.1. Pasaj km 0+608 peste DJ 591 si linie dubld de tramvai

Fig. 6.7.1-1 Aspecte generale -stadiul structurii km 0+608

Lungime

totala

structura

[m]
119.70
331.62

41.50

126.72
256.20
58.10
97.20
196.20
126.86
32.30
46.65
165.30

Latime
totala
[m]
11.80
11.80

11.80

11.80
11.80
8.40
8.40
11.80
11.80
11.80
11.80
11.80

Varianta de Ocolire Timisoara-Sud traverseaza DJ 591 si doud linii de tramvai adiacente cu un pasaj pe
3 deschideri. Gabaritul minim de libera trecere pentru liniile de tramvai este de 6000 mm. Traseul in plan al

pasajului este intr-o curba cu raza R=810 m.

Conform proiectului, caracteristicile pentru pasajul de la km 0+608 sunt:
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e Lungimea pasajului pe exterior 120.62m si pe interior 119,70m;
e Deschideri si lungime-exterior: 3 deschideri 36.73m+36.96m+36.73m, iar interior 3 deschideri
36,50m+36,50m+36,50m;
e Lungimea grinzii 36,00m, Tnaltimea acesteia 2,00 m;
e Latimea suprastructurii: 11,80 m;
e Latimea carosabilului: 2x3,90m;
e Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x2.00 m;
e Parapete de siguranta: Rigizi tip New Jersey;
e Parapete pietonale: metalici;
« Protectie peste cdile de comunicatie: Plasd de protectie pe deschiderea centrald, pe ambele parti.
« Numar de grinzi in sectiunea transversala 4 bucati/cale, solidarizate transversal prin antretoaze si
placg;
e Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1—C2);
e Oblicitate: pod in curba;
e Schema statica: grinda simplu rezemata ;
e Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri" este: LM1, LM2;
e Aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;
e Calea pe suprastructura a fost prevazuta o imbracaminte asfaltica compusa din:
1 hidroizolatia de 1 cm grosime
1 3cm BAS8 protectia hidroizolatiei
1 4 cmdin BAP 16
1 4cm MAS 16
0 Scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC
e Infrastructuri:
- Culeele: sunt de tip inecat fundate indirect pe piloti si sunt alcatuite din piloti,01200mm
L=18,00m, radier, elevatii ingropate, rigla, zid de garda, ziduri intoarse
- Pilele: sunt de tip elevatii "pline” (elevatii lamelare din beton armat si rigla din beton armat. Sunt
fundate pe piloti 01200mm L=18,00m.

Stadiul constructiei la data releveului, constatari/degradari:

La data vizitei pe teren s-au gasit executate fundatiile (piloti, radiere) si partial elevatiile, mai precis
stalpii culeelor si elevatiile pilelor fara riglele acestora.

Rezultatele Tncercarile nedistructive asupra betonului din elevatie au confirmat realizarea clasei de

beton prevazut in proiect.
Din cauza abandonarii lucrdrilor, barele rdmase in ,,asteptare™ pentru urmatoarea fazd de executie s-

au corodat, oxidul de fier scurgandu-se pe elementele de beton.
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Fig. 6.7.1-2 Aspecte elevatii culee - Zone cu segregari

Concluzii si recomandatri:

la aceastd lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrarilor, lar din analiza acestora a
rezultat ca pasajul a facut obiectul dispozitiei de santier nr. 1 din 06.05.2020. Dispozitia de santier nu modifica
elementele geometrice ale structurii.

Din constatarile facute in teren si din analiza documentelor lucrdrile au respectat pana in prezent
proiectul tehnic intocmit si verificat de verificatori tehnici atestati conform normelor in vigoare;

Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizatd de Inginer (reprezentantul
beneficiarului in santier) prin diriginti de santier atestati;

Din partea Antreprenorului, lucrdrile au fost coordonate de dl. Ing. lagar F. loan avand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.

in urma analizei proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren se recomanda:
= continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit;
e curdtarea armaturilor cu peria de s&rma mecanicd, suplimentarea acesteia daca aceasta este
corodata peste 5%;
e tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucru;
e curatarea cu perla de sirma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub
presiune sau apa;
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= injectarea eventualelor fisuri descoperite la curatare conform Instructiunilor din C149/87;

= repararea cu mortare speciale de inalta aderenta si rezistenta a zonelor segregate;

e prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite aparente
(pile) si realizarea hidroizolatiei in cazul elementeloringlobate in pamant (culee).

6.7.2. Pasaj km 1+528 peste CF 132 Timisoara Vest - Cruceni (km CF 6+486)

Calea ferata simpla, neelectrificatd, CF 132 Timisoara Vest-Cruceni, va fi traversatd de varianta de
ocolire cu un pasaj. Traseul In plan al pasajului este intr-o curba cu raza de 750 m, iar fata de calea ferata are o
oblicitate de 24°. Gabaritul de libera trecere este prevazut afi de minim 7500 mm.

Distantele de la axul caii ferate existente la marginea elevatiei infrastructurilor adiacente sunt de
9.15m, respectiv 9.21m.

Conform proiectului, caracteristicile pentru pasajului de la km 1+528 sunt:

e Lungimea podului pe exterior 331.62m; pe interior 328.40m;

e Deschideri si lungime exterior: 8 deschideri de 36,75m + 36,97m + 41.14m + 55,53m + 41.14m +

36,97m + 36,97m + 36.75m;

e Deschideri si lungime interior: 8 deschideri de 36,50m + 36,50m + 40.75m + 55,00m + 40.75m +
36,50m + 36,50m + 36.50m;

e Lungimea grinzii: 36,00m, inaltimea acesteia 2,00m pe deschiderile 1,2,6,7, si 8,

e Tablier mixt continuu pe deschiderile 3, 4 si 5;

e Latimer suprastructurii: 11,80 m;

e Latimea carosabilului: 2x3,90m;

e Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x2.00m;

» Parapete de sigurantd: Rigizi tip New Jersey;

e Parapete pietonale: metalici;

« Protectie peste cdile de comunicatie: Plasa de protectie pe deschiderea 4, pe ambele parti;

« Numar de grinzi in sectiunea transversala 4 bucati/cale, solidarizate transversal prin antretoaze i
placd pe zona de suprastructurd din beton; respectiv 2 grinzi metalice semicasetate pe zona cu
tablier mixt;

® Numar rosturi de dilatatie: 4 rosturi/cale (C1—P2-P5-C2);

e Oblicitate: pod in curba la stanga;

e Schema statica: grinda simplu rezemats;

e Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri” este: LM1, LM2;

e Aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;

« Calea pe suprastructurd, imbracaminte asfalticd compusa din:

1 hidroizolatia de 1 cm grosime
1 3 cm BA8 protectia hidroizolatiei
1 4.cmdin BAP 16
1 4cm MAS 16
e Scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC;
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e Infrastructuri:
- Culeile: sunt de tip inecat fundate indirect pe piloti si sunt alcatuite din piloti,0200mm
L=20,00m, radier, elevatii ingropate, rigla, zid de garda, ziduri intoarse
- Pilele: sunt de tip elevatii "pline” (elevatii lamelare din beton armat si rigla din beton armat.
Sunt fundate pe piloti 01200mm L=18,00m

Stadiul constructiei la data releveului, constatari/degradari:

la data vizitei pe teren s-au gasit executate fundatiile infrastructurilor (piloti, radiere) si partial
elevatiile, mai precis stalpii culeei Cl, elevatiile pilelor Pl, P2, P3, P4, P5 si P7 fara rigle, iar la pila P6 sunt
executati doar piloti si radierele prezentdnd doar armaturile in asteptare de la rost elevatie -fundatie.

Fig. 6.7.2-1 Aspecte elevatii culee
Culeea C2 este executata partial, avand executati pilotji si radierul iar armatura din stélpi este montata
partial.
Rezultatele incercarile nedistructive asupra betonului din radier si elevatie au confirmat realizarea

clasei de beton prevazut in proiect.
Din cauza abandonarii lucrarilor, barele ramase in ,,asteptare” pentru urmatoarea faza de executie s-

au corodat, oxidul de fier scurgandu-se pe elementele de beton.
La vizualizarea amanuntita a elementelor construite s-au identificat o serie de defecte ale betoanelor

de tipul segregarilor.

Fig. 6.7.2-2 Segregari culee
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Concluzii si recomandari:
la aceasta lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrdrilor, iar din analiza acestora a
rezultat cd pasajul a facut obiectul dispozitiei de santier nr. 1 din 06.05.2020. Dispozitia de santier nu modifica

elementele geometrice ale structurii.
Din constatarile facute in teren si analiza documentelor privind executia, lucrarile au respectat

proiectul tehnic intocmit verificat de verificatori tehnici atestati conform normelor in vigoare;
Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizatd de Inginer (reprezentantul

beneficiarului in santier) prin diriginti de santier atestati;
Din partea Antreprenorului, lucrdrile au fost coordonate de dl. Ing. lagar F. loan avand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.

in urma analizei proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren se recomanda:

6.7.3.

continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit, (observatie: la urmatoarea
faza se va verifica in detaliu confectia metalica propusa prin proiect, iar daca va fi cazul proiectul
se va suplimenta/corela cu elementele executate in teren);

curdtarea armaturilor cu peria de sarmd mecanica, suplimentarea acesteia daca aceasta este
corodatd peste 5%;

tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucru;

curdtarea cu peria de sirma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub
presiune sau apa;

injectarea eventualelor fisuri descoperite la curatare conform instructiunilor din C149/87,;
repararea cu mortare speciale de inalta aderenta si rezistentad a zonelor segregate;

prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente
(elevatii culee, pile, intradosul grinzilor din beton).

Pasaj peste conducte de gaz si drum tehnologic km 3+509

Varianta Ocolitoare Timisoara Sud va traversa oblic la 599 conductele de gaz si un drum tehnologic de

deservire a acestora prin intermediul unui pasaj cu o deschidere. Gabaritul de libera trecere pentru drumul

tehnologic este de 5.50 m. Traseul in plan al pasajului se afla intr-o curba cu raza de R=1800 m

Fig. 6.7.3-1 Aspecte general structura km 3+509
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Conform Proiectului, pasajul de la km 3+509 are urmatoarele caracteristici:
e Lungimea podului 41.50m;
e Deschiderii si lungime o deschidere de 26.20m;
e Lungimea grinzii 27,00m, inaltimea acesteia 1,30m;
e Latimea suprastructurii: 11,80 m;
e Latimea carosabilului: 2x3,90m;
e Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x2.00m;
e Parapete de siguranta: Rigizi tip New Jersey;
e Parapete pietonale: metalici;
e Protectie peste céile de comunicatie: Plasa de protectie pe ambele parti;
 Numar de grinzi in sectiunea transversal 5 bucati/cale, solidarizate transversal prin antretoaze si
placg;
e Numar rosturi de dilatatie: -2 rosturi/cale (C1+C2)
e Oblicitate: pod drept;
e Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri” este: LM1, LM2.
e Schema statica: grinda simplu rezemata
e Aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;
e Calea pe suprastructurd, imbracaminte asfaltica compusa din:
1 hidroizolatia de 1 cm grosime,
1 3cm BA8 protectia Hidroizolatiei
1 4cmdin BAP 16
1 4cm MAS 16
= Scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC

Stadiul constructiei la data releveului, constatari/degradari:

la data vizitei pe teren s-au gasit executate fundatiile infrastructurilor (piloti, radiere) elevatiile
culeelor executate partial, respectiv au ramas de cofrat si turnat zidurile de garda si partea superioara a
zidurilor intoarse.

Fig. 6.7.3-2 Aspecte generale spate culee

Rezultatele Tncercarile nedistructive asupra betonului din elevatie au confirmat realizarea clasei de
beton prevazut in proiect.
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la suprastructura, s-au regasit in teren montate grinzile pe aparatele de reazem, predalele, iar
suprabetonarea a fost turnata partial, respectiv au ramas de montat lisele de parapet prefabricate de turnat si
zonele marginale/grinda parapet.

Fig. 6.73-3 Aspecte generale suprastructura pasaj

La data vizitei in teren s-au constat o serie de defecte ale elementelor construite, respectiv:
« fisuri verticale (de contractie impiedecata) la elevatiile culeelor
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Fig. 6.7.3-5 Segregari ale betoanelor si rosturi de Fig. 6.7.3-6 Oxid de fier scurs pe fata elementelor
turnare tratate necorespunzator turnate, din cauza abandonarii lucrarii si

neconservarea acesteia

Concluzii si recomandari:
la aceastd lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrdrilor, iar din analiza acestora a

rezultat ca pasajul a facut obiectul a doua dispozitii de santier, respectiv nr. Idin 06.05.2020, nr. 14 /
20.06.2020 si nr 43 din 26.11.2020. Dispozitiile de santier nu modifica elementele geometrice ale structurii, iar
dispozitia de santier nr 43 asigura distanta de siguranta fata de conducta Colterm.

Din constatarile facute in teren si documentele de calitate analizate, lucrdrile au respectat proiectul
tehnic intocmit verificat de verificatori tehnici atestati conform normelor in vigoare;

Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizata de Inginer (reprezentantul

beneficiarului in santier) prin diriginti de santier atestati;
Din partea Antreprenorului, lucrdrile au fost coordonate de dl. Ing. lagar F. loan avand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.

in urma analizei proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren se recomanda:

continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit;

curdtarea armaturilor cu peria de s&rma mecanica, suplimentarea acesteia dacd aceasta este
corodata peste 5%;

tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucru;

curdtarea cu peria de sirma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub
presiune sau apa;

injectarea fisurilor existente si a celor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;
repararea cu mortare speciale de inaltd aderenta si rezistentda a zonelor care prezinta betoane
segregate;

refacerea Hidroizolatiei si a drenurilor degradate din spatele culeelor, in vederea continudrii
realizarii umpluturilor;

prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente
(elevatii culei, intradosul grinzilor).
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6.7.4. Pasaj peste conducte de gaz si drum tehnologic km 5+366

Varianta de ocolire Timisoara Sud, intersecteaza la km 5+366 drumurile DN 59 si DJ 593. La intersectia
dintre DN 59 si DV 593 s-a proiectat o intersectie giratorie la nivel. Conform avizului RAT/ 06.08.2010 s-a tinut
cont la proiectarea pasajului de viitoarele linii de tramvai. Pasajul este amplasat in plan in curba cu raza de
1800 m. Gabaritul de libera trecere pentru sinele de tramvai va fi de 6000 mm iar peste drum de 5.50 m.

Fig. 6.7.4-1 Aspecte generale pasaj km 5+366

Conform Proiectului, pasajul de la km 5+366 are urmatoarele caracteristici:
e Lungimea podului pe exterior 126.72m, iar pe interior 126,|0m;
e Deschideri si lungimi: 5 deschideri - pe exterior de 24.04m+24,10m+27,10m+24,10m+24.04m, iar
pe interior de 23.97m+23.94m+26.94m+23.94m+23.97m;
e Lungimea grinzii: 23,50m, respectiv 26,50m cu indltimea lor de 1.30m;
e Latimea suprastructurii: 11,80 m;
e Latimea carosabilului: 2x3,90m;
e Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x2,00m;
- Parapete de siguranta: Rigizi tip New Jersey;
e Parapete pietonale: metalici;
< Protectie peste cdile de comunicatie: Plasa de protectie pe deschiderea 2, 3si 4, pe ambele parti.
« Numadr de grinzi In sectiunea transversal 9 bucati/cale, solidarizate transversal prin antretoaze si
placd pe zona de suprastructura din beton;
e Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1—C2);
< Oblicitate: pod in curba la stanga;
e Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri” este: LM1, LM2;
e Schema statica: grinda simplu rezemata;
e aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;
» Calea pe suprastructura este prevazuta a fi dintr-o imbracaminte asfaltica compusa din:
1 hidroizolatia de 1 cm grosime
1 3cm BA8 protectia hidroizolatiei
B 4.cmdin BAP 16
I 4cm MAS 16
e scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC.
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Stadiul constructiei la data releveului, constatari/degradari:

la data vizitei pe teren s-au gasit executate fundatiile infrastructurilor (piloti, radiere) elevatiile
culeelor executate partial, respectiv au ramas de cofrat si turnat zidurile de garda si partea superioara a
zidurilor intoarse.

Rezultatele Tncercarile nedistructive asupra betonului din elevatie au confirmat realizarea clasei de
beton prevazut in proiect.

La suprastructura s-au regasit in teren montate grinzile prefabricate, predalele si din observatjile
noastre si 0 parte din armatura necesara suprabetonarii.

Din punct de vedere a racordarii cu terasamentele, proiectul pasajului prevede realizarea unor ziduri
de sprijin din pamént armat - cu fata vazuta din blocheti de beton vibropresat. La data prezentei zidurile erau
executate pe o Tndltime de cca 1,00m (local 2,00m) pe rampa din spatele culeei Cl respectiv 50-60 cm pe
rampa din spatele culeei C2.

Fig. 6.7.4-2 Aspecte generale pasaj km 5+366
La fata locului s-au constatat o serie de defecte si degradari ale elementelor din beton construite,

respectiv:
= fisuri verticale (de contractie impiedecatd) la cele doua culee;
e segregari ale betoanelor celor doua culee;
e bavuri rdmase din cauza cofrajelor neconforme sau imbinarea necorespunzatoare a panourilor.
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Fig. 6.7.4-3 Segregari, bavuri, fisuri culee

Fig. 6.7.4-4 Deschidere fisuri culee (0,4mm) Fig. 6.7.4-5 Vedere intrados deschiderea 1si pila Pl

Concluzii si recomandari:

La aceasta lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrarilor, constatandu-se ca in timpul
executiei lucrdrilor s-au emis doua dispozitii de santier care au ca obiect modificari asupra acestei structuri: nr.
1din 06.05.2020 si nr. 21 din 10.08.2020;

Din constatarile facute in teren lucrarile au respectat proiectul tehnic intocmit verificat de verificatori
tehnici atestati conform normelor in vigoare, iar prind dispozitiile de santier nu s-au schimbat caracteristicile

geometrice ale structurii;

Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizata de Inginer (reprezentantul
beneficiarului in santier) prin diriginti de santier atestatj;

Din partea Antreprenorului, lucrdrile au fost coordonate de dl. Ing. lagar F. loan avand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.

in urma analizei proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren se recomanda:
e continuarea lucrdrilor conform proiectului tehnic existent si revizuit;
« refacerea armarii suprabetonarii, cofrarea si turnare acesteia;
e montarea liselor marginale prefabricate;
« curatarea armaturilor incastrate in elementele din beton nefinalizate cu peria de sarma mecanica,
suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%;
e tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucru;
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6.7.5.

curdtarea cu peria de sirma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub
presiune sau apa;

injectarea fisurilor existente si a celor descoperite la curatare conform instructiunilor din C149/87;
repararea cu mortare speciale de Tnalta aderentd si rezistentd a zonelor care prezinta betoane
segregate;

prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente
(elevatii culei, pile si intradosul grinzilor);

la urmatoarea faza se va analiza modul de racordare a culeelor cu terasamentele respectiv
viabilitatea solutiei de ziduri de sprijin cu fata vazutd din blocheti de beton si modul de reluare a
lucrarilor de terasamente precum si racordarea acestora cu structura.

Pasaj km 7+156 peste CF 124 Timisoara Nord - Voieni, (km CF 9+467)

Calea ferata dubla neelectrificata Timisoara Nord - Stamora Moravita va fi traversata de catre varianta
de ocolire la km 7+156 cu un pasaj pe 9 deschideri. Pasajul este in aliniament, iar fata de calea ferata are o
oblicitate de 55° respectiv 61°. Pasajul va avea lungimea totala de 256.20 m, deschiderea peste calea ferata
fiind de 32.00 m iar celelalte 8 deschideri avand lungimi de 27 m. Gabaritul de libera trecere peste liniile CF
este de 7800 mm, conform datelor din proiectul tehnic.

Distantele de la axul caii ferate existente la marginea elevatiei infrastructurilor adiacente sunt de

3.04m , respectiv 4.30 m.
Conform proiectului pus la dispozitie de Beneficiar, pasajul de la km 7+156 are urmatoarele
caracteristici:

Lungimea pasajului 256,20m,;
Deschiderii si lungime: 9 deschideri, 4x27,00m+32,00m+4x27,00m;
Lungimea grinzii: 26,50m, respectiv 31,50 cu Tnaltimea lor de 1,30 respectiv de 1,40m;
Latimea suprastructurii: 11,80 m;
Latimea carosabilului: 2x3,90m;
Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x2,00m;
Parapete de siguranta: Rigizi tip New Jersey;
Parapete pietonale: metalici;
Protectie peste cdile de comunicatie: Plasa de protectie pe deschiderea 5, pe ambele parti;
Numar de grinzi in sectiunea transversal 9 bucati/cale, solidarizate transversal prin antretoaze si
placd pe zona de suprastructura din beton;
Numar rosturi de dilatatie: 4 rosturi/cale (C1-P3-P6-C2);
Oblicitate: -stdnga 55°;
Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri” este: LM1, LM2;
Schema statica: grinda simplu rezemata;
aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;
Calea pe suprastructura este o imbracaminte asfaltica:
1 hidroizolatia de 1 cm grosime
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1 3cm BA8 protectia hidroizolatiei
I 4cmdin BAP 16
I 4.cm MAS 16
e Scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC.

Stadiul constructiei la data releveului, constatari/degradari:

la data vizitei pe teren s-au gasit executate fundatiile infrastructurilor (piloti, radiere) elevatiile
culeelor executate partial, respectiv au ramas de cofrat armat si turnat riglele culeelor inecate, ,fusta” din fata
stalpilor, zidurile de garda si zidurile intoarse.

Fig. 6.7.5-1 Vedere culeea Cl(stg.) si culeea C2 (dr.)
Pilele au fost executate in intregime, dupa cum se poate observa in imaginile de mai jos.
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Fig. 6.7.5-2 Situatie existenta pile - Grinzi montate pe deschiderile 7-8

La suprastructurd s-au regasit in teren montate grinzile prefabricate si antretoazele dintre acestea - pe
deschiderile 7 si 8, foto 6.7.5-2.
Ca si degradari s-au constatat cateva muchii lovite la stalpii pilelor:

Fig. 6.7.5-3 Degradari pile (muchii lovite)

Concluzii si recomandari:

La aceasta lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrarilor, constatandu-se ca in timpul
executiei lucrarilor s-au emis doua dispozitii de santier care au ca obiect modificari asupra acestei structuri.
Dispozitiile de santier sunt: nr. 1 din 06.05.2020 si nr. 08 din 02.06.2020;

Din constatarile facute in teren lucrarile au respectat proiectul tehnic revizuit ih urma dispozitiei de
santier nr. 08/02.06.2020, verificat de verificatori tehnici atestati conform normelor in vigoare;

Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizatd de Inginer (reprezentantul
beneficiarului in santier) prin diriginti de santier atestati;

Din partea Antreprenorului, lucrérile au fost coordonate de dl. Ing. lagar F. loan avand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.
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in urma analizei proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren se recomanda:
= continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit;
e curatarea armaturilor incastrate in elementele din beton nefinalizate cu peria de sarma mecanica,
suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%;
- tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucru;
e curdtarea cu peria de sirma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub
presiune sau apa;
« injectarea fisurilor existente si a celor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;
e repararea muchiilor lovite ale stalpilor pilelor conform prevederilor din NP103/2004;
e repararea cu mortare speciale de inaltd aderenta si rezistentda a zonelor care prezintd betoane
segregate;
e prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite aparente
(pile) si realizarea hidroizolatiei In cazul elementeloringlobate in pamant (culee).

6.7.6. Pasaj peste varianta de ocolire la km 8+567

La km 8+567 varianta de ocolire Timisoara Sud traverseaza drumul care leaga localitatile Chisoda de
Manastirea Sag. Pentru aceasta traversare este proiectat un pasaj peste varianta de ocolire, acesta va avea 3
deschideri, deschiderea centrala traversand Varianta de Ocolitoare. Gabaritul de libera trecere peste varianta
de ocolire va fi de 5.50 m. Pasajul este proiectat in aliniament si va intersecta varianta de ocolire la un unghi de
702.

Fig. 6.7.6-1 Imagine ansamblu structurd km 8+567

Conform proiectului, pasajul de la km 8+567 are urmatoarele caracteristici:

e Lungimea podului 58,10m;

e Deschiderii si lungime: 3 deschideri, 14,25m+21,50m+14,25m;

e Lungimea grinzii: 14,00m, respectiv 21,00 cu inaltimea lor de 1,05m;

e Latimea suprastructurii: 8,40 m;

e Latimea carosabilului: 2x3,50m;

e Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x0,70m;

® Parapete de sigurantd: metalici H4b;

e Parapete pietonale: -;

= Protectie peste caile de comunicatie: Plasa de protectie pe deschiderea centrald, pe ambele parti.
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 Numar de grinzi in sectiunea transversal 6 bucati/cale, solidarizate transversal prin antretoaze i

placd pe zona de suprastructura din beton;
e Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (CI1—C2);

e Oblicitate:

e Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri” este: LMI, LM2;
e Schema statica: grinda simplu rezemata, continuata prin placé;

e aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;

e (Calea pe suprastructurd - imbracaminte asfaltica compusa din:

hidroizolatia de 1 cm grosime

3 cm BA8 protectia hidroizolatiei
4 cm din BAP 16

4 cm MAS 16

e Scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC.
Stadiul constructiei la data releveului, constatari/degradari:
La data vizitei pe santier s-au identificat o serie de degradari si anume:

Suprastructura respectiv grinda marginald dreapta de pe deschiderea centrala a fost lovita, iar din
informatiile de la personalul Antreprenorului si a inginerului aceasta a fost lovitd de pistonul care actioneaza
bena unei autobasculante, la momentul subtraversarii bena acesteia fiind ridicatd. Nu s-a identificat pana la

data prezentei autobasculanta sau conducatorul acesteia;

Prin proiect grinzile sunt distantate, iar spatiul dintre aripile grinzilor prefabricate de cca 16cm. in
proiect acest spatiu a fost prevazut a se cofra. Antreprenorul a ales sa foloseasca un cofraj pierdut realizat
dintr-o tabla zincatd, care in momentul turnarii betonului proaspat, aceasta s-a deformat sub greutatea

Fig. 6.7.6-2 Degradari pile (muchii lovite)

betonului avand un aspect inestetic;

Fig. 6.7.6-3 Vedre laterala si intrados grinzi
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La data releveului lucrarile nu erau finalizate, fiind finalizate partea de fundatii (piloti, radiere, atat la
pile cét si la culee, elevatiile pilelor si partial a culeelor. Au rdmas de executat zidurile de garda si partial
zidurile Tntoarse.
De asemenea erau montate grinzile iar suprabetonarea era turnata partial, respectiv au mai ramas de
turnat zonele marginale si de montat lisele marginale, dupa cum se poate observa in imagini Foto 6.7.6.-4-7;
Din constatarile facute in teren prin comparatie cu prevederile proiectului se constata faptul ca nu s-au
lasat golurile necesare amplasarii gurilor de scurgere in concordanta cu prevederile proiectului (golul fiind
amenajat In zona articulatiei dintre grinzi).

Fig. 6.7.6-5 Pozitionare gura scurgere pe pild,
in zona articulatiei placii

Fig. 6.7.6-6 Finisare necorespunzatoare a suprafetei Fig. 6.7.6-7 Placa superioara a grinzii marginale,
placii de suprabetonare lovite

Concluzii si recomandari:

La aceasta lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrarilor, constatandu-se ca in timpul
executiei lucrarilor s-a emis o dispozitie de santier care are ca obiect modificdri asupra acestei structuri,
respectiv dispozitia de santier: nr. 1 din 06.05.2020;

Din constatarile facute in teren lucrdrile au respectat proiectul tehnic intocmit verificat de verificatori
tehnici atestati conform normelor in vigoare, iar dispozitia de santier nu a modificate elementele geometrice
ale structurii;

Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizata de Inginer (reprezentantul
beneficiarului in santier) prin diriginti de santier atestatj;

Din partea Antreprenorului, lucrdrile au fost coordonate de dl. Ing. lagar F. loan avand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.
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in urma analizei proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren se recomanda:

6.7.7.

continuarea lucrérilor conform proiectului tehnic existent si revizuit;

curdtarea armaturilor incastrate in elementele din beton nefinalizate cu perla de s&rma mecanica,
suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%;

la reluarea lucrdrilor se va solicita o vizita in teren a proiectantului si expertului (asigurandu-se
accesul acestora pana la intradosul grinzii lovite). Cu aceasta ocazie se va face o analiza
amanuntitd asupra grinzii lovite sl se va stabili dacd se impune inlocuirea acesteia (solutie
recomandata) sau exista posibilitatea de pastrare a acesteia (detaliindu-se modul de reparare);
curdtarea cu peria de sarma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub
presiune sau apa;

injectarea fisurilor existente si a celor descoperite la curatare conform instructiunilor din C149/87;
repararea cu mortare speciale de Tnalta aderenta sl rezistentd a zonelor care prezintd betoane
segregate;

finisarea suprafetei placii de suprabetonare si realizarea unei suprafete corespunzatoare in
vederea aplicarii stratului de hidroizolatie;

efectuarea unui releveu topografic asupra planeitatii placii de suprabetonare si daca situatia din
teren se impune se vor reamplasa gurile de scurgere astfel incat sa fie asigurata colectarea si
evacuarea apelor;

prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente
(elevatii culee, pile si intradosul grinzilor).

Pasaj peste strada Trandafirilor la km 11+576

la km 11+576 varianta de ocolire Timisoara Sud va traversa strada Trandafirilor. Pentru aceasta

traversare va fi proiectat un pasaj peste DN6 avand o deschidere. Pasajul este in aliniament si intersecteaza

drumul la 37°.

Fig. 6.7.7-1 Vedere de ansamblu structurda km 11+576

Conform proiectului, pasajul de la km 11+576 are urmatoarele caracteristici:

Lungimea podului 28.14m;
Deschiderii si lungime: o deschidere, 20,30m;
Lungimea grinzii: 21.00m;
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e Latimea suprastructurii: 11,80 m;

Latimea carosabilului: 2x3,90m;
Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x2,00m;

e Parapete de siguranta: Rigizi tip New Jersey;
* Parapete pietonale: metalici;
= Protectie peste cdile de comunicatie: Plasa de protectie pe deschidere;
e Numadr de grinzi in sectiunea transversala 9 bucati/cale, solidarizate transversal prin antretoaze i
placa pe zona de suprastructura din beton;
e Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1—C2);
« Oblicitate: 37.73°;
e Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri” este: LM1, LM2.
e Schema statica: grinda simplu rezemata.
e Aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;
e Calea pe suprastructura - imbracaminte asfalticd compusa din:
1 hidroizolatia de 1 cm grosime
1 3cm BA8 protectia hidroizolatiei
1 4cmdin BAP 16
I 4cm MAS 16
Scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC.

Stadiul constructiei la data releveului, constatari/degradari:

La data vizitei pe santier s-a constat faptul ca lucrarea nu era finalizatd in totalitate. Au ramas de
finalizat zonele marginale ale suprastructurii si partial zidurile intoarse ale culeelor;

De asemenea pe teren s-au identificat o serie de degradari si anume:

Fig. 6.7.7-2 Betoane segregate si rosturi de turnare Fig. 6.7.7-3 Fisuri verticale
netratate
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Fig. 6.7.7-4 Vedere laterala si la Intrados grinzi - pete de rugind scursa

Concluzii si recomandari:

La aceastd lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrarilor, constatandu-se ca in timpul
executiei lucrarilor s-au emis doud dispozitii de santier care au ca obiect modificdri asupra acestei structuri.
Dispozitiile de santier sunt: nr.l din 06.05.2020 si nr. 23 din 14.08.2020. De asemeni, s-a gasit un raport de
neconformitate nesolutionat, emis de Inginer cu nr. 21 din 14.12.2021. in raportul de neconformitate se
reclama aspectul necorespunzator al grinzilor.

Din constatarile facute in teren, lucrarile au respectat proiectul tehnic si revizuit prin dispozitiile de
santier. Atat proiectul tehnic cét si dispozitiile de santier sunt verificate de verificatori tehnici atestati conform
normelor in vigoare;

Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizatd de Inginer (reprezentantul
beneficiarului in santier) prin diriginti de santier atestatj;

Din partea Antreprenorului, lucrdrile au fost coordonate de dl. Ing. lagar F. loan avand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.

in urma analizei proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren se recomanda:

e Continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit;

e curatarea armaturilor incastrate in elementele din beton nefinalizate cu peria de sirma mecanica,
suplimentarea acesteia dacad aceasta este corodata peste 5%;

e curatarea cu peria de sirma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub
presiune sau apa;

= injectarea fisurilor existente si a celor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;

e repararea cu mortare speciale de inaltd aderenta si rezistentd a zonelor care prezinta betoane
segregate;

e Finisarea suprafetei placii de suprabetonare si realizarea unei suprafete corespunzatoare in
vederea aplicarii stratului de hidroizolatie;

e la urmatoarea faza se va analiza in detaliu scurgerea apelor de pe suprafata pasajului si in
vederea eliminarii gurilor de scurgere;

e Prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente
(elevatii culee si intradosul grinzilor);

e Prin prevederea si executarea lucrarilor propuse mai sus se poate solutiona raportul de
neconformitate.

164



Expertiza tehnica

a lucrérilor executate in cadrul contractului B V W n e X

"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud"

6.7.8. Pasaj km 15+072 peste CF 125 Timisoara Sud - Buzias (km CF 5+275)

Calea ferata simpla neelectrificata Timisoara Sud-Buzias este traversata de catre varianta de ocolire la
km 15+072. Pasajul este amplasat pe curba cu raza de 1750 m, iar fatd de calea ferata are o oblicitate de 85°.
Gabaritul de libera trecere peste liniile CF este de 7900 mm.

Distantele de la axul caii ferate existente la marginea elevatiei infrastructurilor adiacente sunt de
12.21m, respectiv 12.22 m

Fig. 6.7.8-1 Vedere de ansamblu stadiu structura km 15+072

Conform proiectului existent la aceasta data, pasajul de la km 15+072 are urmatoarele caracteristici:
e Lungimea podului pe interior 196,20m iar pe exterior 197.16m;
e Deschiderii si lungime: 7 deschideri, 7x27,00m;
e Lungimea grinzii: 26,50m, cu indltimea lor de 1,03m;
e Latimea suprastructurii: 11,80m;
e Latimea carosabilului: 2x3,90m
e Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x2,00m
e Parapete de siguranta: Rigizi tip New Jersey;
e Parapete pietonale: metalici;
« Protectie peste cdile de comunicatie: Plasa de protectie pe deschiderea 4, pe ambele parti;
 Numadr de grinzi In sectiunea transversal 9 bucati/cale, solidarizate transversal prin antretoaze si
placd pe zona de suprastructura din beton;
e Numar rosturi de dilatatie: 3 rosturi/cale (Cl—P3—C2);
e Oblicitate: Pasajul traverseaza linia C.F. sub un unghi de 85°;
e Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri" este: LM1, LM2;
e Schema statica: grinda simplu rezemata;
® Aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;
» Calea pe suprastructura este prevazutad a fi o imbracaminte asfaltica compusa din:
1 hidroizolatia de 1 cm grosime
1 3cm BA8 protectia hidroizolatiei
1 4cmdin BAP 16
1 4cm MAS 16
® Scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC.
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Stadiul constructiei la data releveului, constatari/degradari:
la data vizitei in teren s-a observat faptul ca structura avea executatd partea de fundatii (piloti,
radiere), stalpii celor doud culee inecate sl toate elevatiile celor 6 pile.

Concluzii i recomandatri:

La aceastd lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrarilor, constatandu-se ca in timpul
executiei lucrarilor s-a emis dispozitia de santier nrldin 06.05.2020. care are ca obiect modificari asupra
acestei structuri.

Din constatarile facute in teren, pana la aceasta faza, lucrdrile au respectat proiectul tehnic intocmit
verificat de verificatori tehnici atestati conform normelor in vigoare, iar dispozitia de santier nu modifica
caracteristicile geometrice ale structurii;

Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizatd de Inginer (reprezentantul
beneficiarului In santier) prin diriginti de santier atestati;

Din partea Antreprenorului, lucrarile au fost coordonate de dl. Ing. lagdr F. loan avand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.

in urma analizei proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren se recomanda:

« continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit;

e curatarea armaturilor incastrate in elementele din beton nefinalizate cu peria de sirma mecanica,
suplimentarea acesteia dacad aceasta este corodata peste 5%;

e curatarea cu peria de s&rmd mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub
presiune sau apa;

= injectarea fisurilor existente sl a celor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;

e repararea cu mortare speciale de inaltd aderentd si rezistentda a zonelor care prezintd betoane
segregate;

e prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite aparente
(pile) si realizarea hidroizolatiei in cazul elementeloringlobate in pamant (culee).

6.7.9. Pasaj peste DJ 592 (km 18+117)

Varianta de ocolire Timisoara Sud va intersecta la km 18+117 drumul DJ 592. Pasajul este amplasat in
plan pe o curba cu raza de 1200 m.
Gabaritul de libera trecere peste drumuri (sens giratoriu) este de 6.00 m.

166



Expertiza tehnica

a lucrérilor executate in cadrul contractului
"Proiectare sl Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sua" _ o

Fig. 6.7.9-1 Vedere de ansamblu stadiu structura km 18+117

Conform proiectului actual, pasajul de la km 18+117 are urmatoarele caracteristici:

Lungimea 126,I0m pe interior si 126.86 pe exterior;
Deschiderii si lungime: 5 deschideri, 2x24,00m+27,00m+2x24,00m;
Lungimea grinzii: 23,50m, respectiv 26,50 cu inaltimea lor de 1.30m;
Latimea suprastructurii: 11,80 m;
Latimea carosabilului: 2x3,90m;
Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x2,00m
Parapete de siguranta: Rigizi tip New Jersey;
Parapete pietonale: metalici;
Protectie peste caile de comunicatie: Plasa de protectie pe deschiderile 2,3,4 pe ambele partj.
Numar de grinzi pe deschiderile 1,245 in sectiunea transversala 9 bucdti (23.50m)/cale,
solidarizate transversal prin antretoaze si placd pe zona de suprastructura din beton iar pe
deschiderea 3 (centrala) 5 grinzi (26.50m) solidarizate transversal prin antretoaze si placa pe zona
de suprastructura din beton.
Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (CI—C2);
Oblicitate: -;
Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri” este: LM1, LM2;
Schema statica: grinda simplu rezemata;
Aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;
Calea pe suprastructura - imbracaminte asfalticd compusa din:
1 hidroizolatia de 1 cm grosime
1 3cm BA8 protectia hidroizolatiei
1 4cmdin BAP 16
B 4cm MAS 16
scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC.

Stadiul constructiei la data releveului, constatari/degradari:
La data vizitei in teren s-a observat faptul ca structura avea executata doar fundatia pilei P4, respectiv
pilotii, radierul si stélpii pilei P4, iar culeea C2 are la réndul ei executati pilotii, radierul si partial elevatia

acesteia. Restul elementelor nu sunt executate.

De asemeni s-a observat executarea fundatiei zidurilor de sprijin din spatele culeei C2.
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La elementele construite s-au observat unele segregari, pete de rugind pe elementele construite

provenite de la armaturile lasate in asteptare, armaturi corodate din cauza abandonarii lucrarilor.

Concluzii si recomandari:
La aceasta lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrarilor, constatandu-se ca in timpul

executiei lucrarilor s-a emis dispozitia de santier nr. 1 din 06.05.2020 care are ca obiect modificari asupra

acestei structuri.

Din constatarile facute in teren, pana la aceasta faza, lucrarile au respectat proiectul tehnic intocmit

verificat de verificatori tehnici atestati conform normelor in vigoare, iar dispozitia de santier nu modificd

caracteristicile geometrice ale structurii;

Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizata de Inginer (reprezentantul
beneficiarului in santier) prin diriginti de santier atestati;

Din partea Antreprenorului, lucrarile au fost coordonate de dl. Ing. lagdr F. loan avéand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.

in urma analizei a proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren se recomanda:

continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit;

curdtarea armaturilor incastrate in elementele din beton nefinalizate cu peria de s&rma mecanica,
suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%;

curdtarea cu peria de sirma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub
presiune sau apa;

injectarea fisurilor existente si a celor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;
repararea cu mortare speciale de inalta aderentd si rezistenta a zonelor care prezintd betoane
segregate;

prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite aparente
(culee/pile) si realizarea hidroizolatiei in cazul elementelor inglobate in pdgmant (culee);

la urmatoarea faza se va analiza modul de racordare a culeelor cu terasamentele respectiv
viabilitatea solutiei de ziduri de sprijin cu fata vazutd din blocheti de beton si modul de reluare a
lucrarilor de terasamente si racordarea acestora cu structura.

6.7.10.Pod peste canal de irigatii la km 18+926

Varianta de ocolire Timisoara Sud traverseaza un canal de irigatii la km 18+926 printr-un pod, traseul

acestuia in plan fiind pe o curba cu raza de R=1500 m
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6.7.10-1 Vedere de ansamblu stadiu structurd km 18+926

Conform proiectului existent, podul de la km 18+926 are urmatoarele caracteristici:
e Lungimea podului 32,30m;
e Deschiderii si lungime: o deschidere, 27,70m;
e Lungimea grinzii 27,00m, indltimea acesteia 1,30m;
e Latimea suprastructurii: 11,80 m;
e Latimea carosabilului: 2x3,90m;
e Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x2,00m;
» Parapete de siguranta: Rigizi tip NewJersey;
e Parapete pietonale: metalici;
= Protectie peste cdile de comunicatie: -;
< Numar de grinzi in sectiunea transversal 5 bucéti/cale, solidarizate transversal prin antretoaze si
placg;
e Numar rosturi de dilatatie:-;
e Oblicitate: pod drept;
e Schema statica: grinda simplu rezemata
e Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri" este: LM1, LM2;
e Aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;
e (Calea pe suprastructura - imbracaminte asfaltica compusa din:
1 hidroizolatia de 1 cm grosime
a 3.cm BA8 protectia hidroizolatjei
1 4cmdin BAP 16
1 4cm MAS 16
Scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC.

Stadiul constructiei la data releveului, constatari/degradari:

La data vizitei pe santier s-a constat faptul ca lucrarea nu era finalizatd in totalitate. Au ramas de
finalizat zonele marginale ale suprastructurii si partial zidurile intoarse ale culeelor;

La aceasta structura sunt turnate inclusiv placile de racordare cu terasamentele;

Pe teren s-au identificat o serie de degradari cele mai semnificative sunt:
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6.7.10-2 Infiltrarea apei in placa de suprabetonare, iar inghetul a provocat fisurarea acesteia si exfolierea
betonului

Concluzii si recomandari:

La aceastd lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrarilor, constatandu-se ca in timpul
executiei lucrarilor s-a emis dispozitia de santier nr. 1 din 06.05.2020 care are ca obiect modificari asupra
acestei structuri;

Din constatarile facute in teren, lucrarile au respectat proiectul tehnic intocmit verificat de verificatori
tehnici atestati conform normelor in vigoare, iar dispozitia nu schimba caracteristicile structurii de la km
18+926;

Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizatd de Inginer (reprezentantul
beneficiarului in santier) prin diriginti de santier atestatj;

Din partea Antreprenorului, lucrdrile au fost coordonate de dl. Ing. lagar F. loan avand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.

in urma analizei proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren se recomanda:

e continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit;

e curatarea armaturilor incastrate in elementele din beton nefinalizate cu peria de s&rma mecanica,
suplimentarea acesteia dacé aceasta este corodata peste 5%;

e curatarea elementelor din beton, cu peria de sd&rma mecanicd si indepartarea particulelor fine
rezultate cu jet de aer sub presiune sau apa;

« injectarea fisurilor existente si a celor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;

e repararea cu mortare speciale de Tnalta aderenta si rezistentd a zonelor care prezintd betoane
segregate;
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e 1n zona infiltratiei cu apa de la suprabetonare se va proceda la dezvelirea plasei superioare de
armatura pe intreaga lungime a fisurii longitudinale si pe o latime de minim 50 ¢cm, si adancimea
de minim 10 cm, Tn vederea rebetonarii. Demolarea partiala se va face cu atentie pentru a nu taia
armaturile intalnite. Armaturile dezvelite se vor curata pentru a fi rebetonare si a li se asigura
aderenta corespunzatoare;

e Finisarea suprafetei placii de suprabetonare si realizarea unei suprafete corespunzatoare in
vederea aplicarii stratului de hidroizolatie;

* Prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente
(elevatii culee si intradosul grinzilor).

6.7.11.Pod peste canal de irigatii la km 20+875

Varianta de ocolire Timisoara Sud intersecteaza un canal de irigatii la km 20+875 motiv pentru care s-a
proiectat si executat partial un pod cu o singura deschidere. Zidurile intoarse situate in apropierea canalului de
irigatii vor fi continuate cu ziduri de sprijin pentru amplasarea optima a sferturilor de con. Podul este amplasat
pe o clotoida si va avea o oblicitate de 75°, podul intersectéand canalul cu o oblicitate de 40°.

6.7.11-1 Vedere de ansamblu stadiu structura km 20+875

Conform Proiectului pus la dispozitie, podul de la km 20+875 are urméatoarele caracteristici:
e Lungimea podului 47,18m,;

Deschiderii si lungime: 1 deschidere, 40.98m;

Lungimea grinzii 40,00m, Tnaltimea acesteia 2,00m;

R

Latimea suprastructurii: 11,80 m;

e Latimea carosabilului: 2x3,90m;

e Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x2,00m;

e Parapete de siguranta: Rigizi tip NewJersey;

e Parapete pietonale: metalici;

« Protectie peste céile de comunicatie: -;

« Numar de grinzi in sectiunea transversal 6 bucati/cale, solidarizate transversal prin antretoaze i
plac;

e Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1—C2);

» Oblicitate: stanga 75°.

e Schema statica: grinda simplu rezematg;
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e Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri" este: LM1, LM2;
e aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;
e Calea pe suprastructurd - imbracaminte asfaltica compusa din:
1 hidroizolatia de 1 cm grosime
1 3cm BA8 protectia hidroizolatiei
1 4cmdin BAP 16
1 4cm MAS 16
e Scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC.

Stadiul constructjei la data releveului, constatari/degradari:

La data vizitei pe santier s-a constat faptul ca lucrarea nu era finalizata in totalitate, mai exact erau
finalizate fundatiile si elevatiile culeelor mai putin zidurile intoarse si zidurile de gardd care sunt turnate
partial;

Grinzile principale sunt montate pe aparatele de reazem si sunt executate antretoazele de capat
prevazute prin proiect. Pe teren s-au identificat o serie de degradari cele mai semnificative sunt:

6.7.11-2 Aspecte grinzi montate

6.7.11-3 Corodari ale armaturilor lasate neprotejate

6.7.11-4 Aspecte grinzi/zone cu reparatjii
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Grinzile au suferit unele reparatji incd din fabrica, cel mai probabil din cauza cofrajelor uzate.

6.7.11-5 Fisuri iIn bancheta culeei C2
Concluzii si recomandari:

La aceasta lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrarilor, constatandu-se ca in timpul
executiei lucrdrilor s-au emis doua dispozitii de santier care au ca obiect modificdri asupra acestei structuri.
Dispozitiile de santier sunt: nr. Idin 06.05.2020. si nr. 77 din 12.07.2022;

Din constatarile facute in teren, lucrarile au respectat proiectul tehnic intocmit verificat de verificatori
tehnici atestati conform normelor in vigoare, iar dispozitiile de santier nu modifica structura de la km 20+875
din punct de vedere geometric;

Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizatd de Inginer (reprezentantul
beneficiarului in santier) prin diriginti de santier atestatj;

Din partea Antreprenorului, lucrarile au fost coordonate de dl. Ing. lagar F. loan avand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.

in urma analizei proiectului, coroborata cu stadiul fizic din teren, se recomanda:

e continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent i revizuit;

e curdtarea armaturilor incastrate in elementele din beton nefinalizate cu peria de sirma mecanica,
suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%;

e curatarea elementelor din beton, cu peria de sirma mecanica si indepartarea particulelor fine
rezultate cu jet de aer sub presiune sau apa;

« injectarea fisurilor existente si a celor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;

e repararea cu mortare speciale de Tnalta aderentd si rezistentd a zonelor care prezinta betoane
segregate;

e prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente
(elevatii culee si intradosul grinzilor).

6.7.12.Pod km 24+725 peste canalul Bega

Varianta de ocolire Timisoara Sud traverseaza canalul Bega la km 24+725 cu ajutorul unui pod
proiectat, care in plan se afla in aliniament si intersecteaza normal cursul canalului Bega.
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6.7.12-1 Vedere de ansamblu structurd km 24+725

Conform proiectului, podul de la km 24+725 are urmatoarele caracteristici:

e Lungimea podului 165,30m;

e Deschiderii si lungime -5 deschiderii 21,85m+36,45m+36,50m+36,45m+21,85m;

e Lungimea grinzii 36,00m, inaltimea acesteia 2,00m, respectiv 21,50m si indltimea de 1,05m;

e Latimea suprastructurii: 11,80 m;

e Latimea carosabilului: 2x3,90m,;

e Latimea trotuarului/spatiului de siguranta / parapete: 2x2,00m;

e Parapete de siguranta: Rigizi tip New Jersey;

e Parapete pietonale: metalici;

= Protectie peste caile de comunicatie: Plasa de protectie pe deschiderea centrald, pe ambele parti;

e Numar de grinzi in sectiunea transversala 4 bucati/cale pe deschiderile 2,3 si 4 respectiv 9 grinzi
pe deschiderile 1si 5, solidarizate transversal prin antretoaze si placé;

e Numar rosturi de dilatatie: 4 rosturi/cale (C1—P1-P4-C2);

« Oblicitate: -;

e Schema statica: grinda simplu rezemats;

e Convoi de calcul: "SR EN 1991/2-2005-Actiuni din trafic la poduri" este: LM1, LM2;

e aparate de reazem: fixe si mobile din neopren fretat;

e Calea pe suprastructura - imbracaminte asfalticd compusa din:

1 hidroizolatia de 1 cm grosime

1 3cm BAS8 protectia hidroizolatiei

1 4 cmdin BAP 16

1 4cm MAS 16
Scurgerea apelor: guri de scurgere canalizate prin tuburi PVC.

Stadiul constructiei la data releveului, constatari/degradari:

La data vizitei pe santier s-a constat faptul ca lucrarea nu era finalizata in totalitate, mai exact erau
finalizate fundatiile si elevatiile culeelor mai putin zidurile intoarse si zidurile de garda care sunt turnate
partial, de asemeni erau finalizate elevatiile pilelor. La partea de suprastructura sunt montate grinzile
principale si executate antretoazele de capat, dupa cum se poate observa in fotografiile de mai jos;
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6.7.12-2 Aspecte generale pod - Montaj grinzi

Pe teren s-a constatat existenta unor defecte, in special le elevatiile culeelor - mai precis: segregari ale
betoanelor si fisuri verticale (de contractie), dupa cum se poate observa in imaginile de mai jos:
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6.7.12-3 Segregari si fisuri verticale

6.7.12-4 Dezaxare carcasa armatura la zid intors amonte - Culee mal stang
La culea Cl s-a constatat montarea necorespunzatoarea carcasei de armatura in zidul intors amonte.

Astfel, acoperirea cu beton la fata vazuta este cca.9 cm, in timp ce la partea dinspre terasament se asigura o
acoperire de cca. 3cm. Tinand cont de faptul cd partea interioara nu este supusa agentilor agresivi (de
dezghet) si este prevazuta protejarea cu hidroizolatie, nu exista riscuri de coroziune in timp.

La aceasta structura a fost proiectat si executat un pod provizoriu peste canalul Bega, utilizat pentru
executia lucrarilor de constructie aferente variantei ocolitoare a municipiului Timisoara.

Podul provizoriu a fost executat de Antreprenorul initial al lucrari iar la aceastd data el se afla in
santier. Acesta este amplasat peste canalul Bega pe drumul temporar de acces in santier, in interiorul
culoarului de expropriere a viitoarei centuri, in aval de amplasamentul podului definitiv peste raul Bega la km
24+725 al Variantei de ocolire Timisoara Sud.

Drumul de santier, inclusiv podul provizoriu este destinat exclusiv organizarii de santier fiind permis
accesul strict al traficului de santier respectiv a Inginerului si Beneficiarului.
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6.7.12-5 Vedere ansamblu pod provizoriu peste Bega

Caracteristicile podului provizoriu sunt;

e lLungimea totala a podului 37,80 m;

® Deschiderii si lungime - 7 deschideri, 3x2,00 m+ 22,50 m + 3x2,00 m;

e Lungimea grinzii principale 22,50 m, inaltimea acesteia variabild de la 530 mm la 950 mm,;

e Latimea suprastructurii: 3,61 m;

« Latimea carosabilului: 1x3,61 m;

e Parapete pietonale: metalice;

« Numar de grinzi in sectiunea transversala 4 bucéati/cale, solidarizate transversal prin antretoaze i

placd metalica;

« Oblicitate: pod drept;

e Schema statica: grinda simplu rezemata si cadre casete tip C2;

e aparate de reazem: fixe si mobile realizate din neopren fretat;

e Culeele: sunt de tip masiv din beton C16/20 fundate direct pe fundatii C12/15;

e Racordarea cu terasamentele:

1 aripi prefabricate tip AO;
B protectii cu anrocamente a malurilor.

Construirea podului provizoriu a produs obturarea partiala a albiei majore pentru realizarea rampelor.
La finalizarea lucrarilor de executie a Variantei de ocolire Timisoara Sud, cand podul provizoriu va fi dezafectat,
se va inlatura materialul de umplutura a rampelor, recredndu-se forma albiei majore. Se vor reface de
asemenea taluzurile interioare ale digurilor existente, insa Tnainte de acest lucru se va solicita prezenta
specialistilor A.B.A. Banat pentru a stabili impreuna cu acestia modul de refacere a portiunilor de dig afectate.

Concluzii si recomandari:

La aceasta lucrare s-au studiat documentele privind executia lucrarilor, constatandu-se ca in timpul
executiei structurii de la km 24+725, s-au emis doua dispozitii de santier care au ca obiect modificari asupra
acestei structuri. Dispozitiile de santier sunt: nr. 1 din 06.05.2020 si nr. 06 din 02.06.2020;

Din constatarile facute in teren, lucrarile au respectat proiectul tehnic intocmit verificat de verificatori
tehnici atestati conform normelor in vigoare, iar dispozitiile de santier nu aduc modificari geometrice si
structurale asupra structurii de la km 24+725;
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Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizatd de Inginer (reprezentantul
beneficiarului in santier) prin diriginti de santier atestati;

Din partea Antreprenorului, lucrdrile au fost coordonate de dl. Ing. lagar F. loan avand calitatea de
RTE, cu autorizatia nr. 1184.

in urma analizei proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren se recomanda:

e continuarea lucrdrilor conform proiectului tehnic existent si revizuit;

< mentinerea in functiune a podului provizoriu existent de viitorul antreprenor, sau daca acesta
considera nlocuirea lui cu un alt pod provizoriu;

e luarea unor masuri de limitare a accesului altor persoane pe podul provizoriu altele decéat
personalul implicat in proiectarea, supervizarea si executia lucrarilor;

e curatarea armaturilor incastrate in elementele din beton nefinalizate cu peria de sirma mecanica,
suplimentarea acesteia dacad aceasta este corodata peste 5%;

e curatarea elementelor din beton, cu peria de s&rma mecanica si indepartarea particulelor fine
rezultate cu jet de aer sub presiune sau apa;

= injectarea fisurilor existente si a celor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;

e repararea cu mortare speciale de Tnalta aderentd si rezistenta a zonelor care prezintd betoane
segregate;

e la zidul intors amonte a culeei Cl (unde s-a constata o dezaxare a carcasei de armaturd si
neasigurarea stratului de acoperire cu beton prevazut in proiect) se va acorda o atentie deosebita
modului de realizare a hidroizolatiei, recocomandéandu-se desfacerea partiala a umpluturii pt
verificarea si remedierea hidroizolatiei realizate (dacd este cazul). Daca inclinarea carcasei 0
impune, se poate crea la nivelul actual al betonului o treapta de crestere a sectiunii cca 2-3cm
spre terasament.

e prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente
(elevatii culee/pile si intradosul grinzilor).
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6.8. CONSTATARI GENERALE

in cadrul prezentei expertize tehnice, au fost analizate principalele aspecte prevazute in
documentatia initiala de proiectare, precum si situatia existenta in cadrul obiectivului studiat.

S-a constatat faptul ca lucrarile au fost executate partial, existand atat tronsoane unde s-au realizat
interventii minimale, ct si tronsoane unde s-a ajuns la nivelul stratului asfaltic de baza.

6.8.1. Lucrari de drumuri

La momentul actual, se recomanda:

e intocmirea proiectului tehnic cuprinzand restul lucrarilor de executat, in baza documentatjei
initiale de proiectare si tindnd cont de constatarile prezentei expertize tehnice;

e pentru sectoarele avand stratul asfaltic de baza executat:

I decaparea stratului de baza pe tronsonul cuprins intre km 8+200 si km 8+400,
respectiv refacerea acestuia utilizand mixturda preparatd cu agregate naturale
corespunzétoare din punct de vedere calitativ (a se vedea par. 6.5.21 - pag. 76);

1 decaparea stratului de bazd pe tronsonul cuprins intre km 4+800 si km 5+010,
respectiv pregatirea suprafetei suport si refacerea stratului de bazg;

B continuarea lucrarilor proiectate, prin punerea in opera a imbracamintei rutiere,
dupa verificarea caracteristicilor fizico-mecanice la nivelul stratului de baza:

- capacitate portanta;
- caracteristici mixturd asfaltica,
asigurandu-se conditiile calitative prevazute in C.S., CD 155 si AND 605,
avand in vedere ca:
- stratul pusin opera a ramas descoperit si neprotejat cel putin un sezon rece,
cu multiple cicluri de inghet-dezghet;
- pecca 65 km de drum, stratul asfaltic a fost executat la temperaturi
exterioare sub 10°C, contrar prevederilor art. 83 din AND 605, respectiv ale
par. 6.4.3 din caietul de sarcini (a se vedea Tab. 20 - pag. 142);
- au fost identificate sectoare cu deficiente de capacitate portanta si/sau
grade de compactare la nivelul straturilor din materiale granulare sau ale
terenului de fundatie (a se vedea par. 6.6 - pag. 137).

1 in ceea ce priveste zona nodului rutier pe sectorul unde au aparut fisuri in
acostament, acesta se va reface cu piatra spartd compactata corespunzator. in cazul in
care fisurile reapar, se recomandad refacerea lucrarilor pe intreaga zond de taluz si
acostament, in baza unei expertize Af.

Pentru zona cu pamant armat/blocheti se recomandd demolarea lucrarilor executate
si refacerea acestora conform documentatiei de proiectare. Se va tine seama de
recomandarile din expertiza Af.
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Daca proiectului tehnic - rest de executat nu va fi transpus in executie pe durata anului curent
(2023), atunci se recomanda urmatoarele lucrari:
1 evaluarea caracteristicilor fizico-mecanice la nivelul stratului de baza:
- capacitate portanta;
- caracteristici mixtura asfaltica,
verificAndu-se gradul de indeplinire a conditiilor calitative prevazute in C.S., CD 155
si AND 605;
1 conservarea lucrarilor executate, prin:
- protejarea stratului de baza executat, aplicand un strat bituminds foarte
subtire, la rece, sau un tratament bituminds;
- impermeabilizarea acostamentelor executate;
- decolmatarea santurilor si podetelor;
1 continuarea lucrarilor proiectate, la un moment ulterior anului curent, asigurandu-se
in prealabil conditjile calitative prevazute in C.S., CD 155 si AND 605 la nivelul
stratului de baza executat;

e pentru sectoarele avand stadiul lucrarilor intrerupt la nivelul straturilor de fundatie sau
terasamentului, se recomanda continuarea lucrarilor proiectate, conform proiectului tehnic -
rest de executat, asigurand in prealabil caracteristicile fizico-mecanice la nivelul stratului
inferior, dupa caz:

1 calitate materiale;

1 caracteristici geometrice minime necesare;

I capacitate portanta;

1 grade de compactare,
avand in vedere ca au fost identificate sectoare cu deficiente de capacitate portantd si/sau
grade de compactare la nivelul straturilor din materiale granulare sau ale terenului de fundatie
(a se vedea par. 6.6 - pag. 137);

« remedierea locala a degradarilor punctuale identificate la nivelul straturilor asfaltice sau din
materiale granuldre, la nivelul podetelor, acostamentelor, taluzurilor sau altor lucrari auxiliare;

= asigurarea colectarii, scurgerii si evacuarii apelor din zona amprizei drumului;

e protejarea taluzurilor si acostamentelor;

e continuarea si finalizarea lucrarilor, conform proiectului tehnic - rest de executat.

6.8.2. Podete

Analiza lucrarilor la podete a pus in evidenta urmatoarele aspecte principale:

e executia podetelor este in diverse faze;

e unele dintre podete nu au fost executate si, in continuare, se va respecta documentatia de
proiectare pentru fiecare in parte;

e la podetele partial executate, au aparut o serie de degradari printre care amintim: colmatari cu
material aluvionar, cresterea vegetatiei in zona fundatiilor etc;
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la toate podetele partial executate nu sunt finalizate lucrarile de la capetele acestora (racordari
terasamente, camere etc.);

se va asigura, cat de repede este posibil scurgerea apei in lungul podetelor, dar si la capetele
acestora pentru a evita producerea de colmatari ulterioare.

6.8.3. Lucrari de arta (pasaje si poduri)

Din analiza documentelor de proiectare, situatia existenta a structurilor, in diverse faze, cat i

neconformitatile semnalate, au pus in evidenta constatari cu caracter general, anume:

Pentru toate structurile s-a prezentat conceptia de proiectare, situatia existenta, neconformitatile
existente si masuri recomandate pentru proiectare (rest de executat) si executie;

Toate lucrdrile de poduri/pasaje sunt incepute, dar nefinalizate, ele se gasesc in diverse faze de
executie;

Analiza elementelor acestor structuri s-a realizat prin studierea documentelor de proiectare, prin
vizualizare si constatare directd - in stadiul actual de executiei, tindnd cont de anumite
neconformitati semnalate. S-a incercat, pe cat a fost posibil, investigarea calitatii betonului
monolit prin metoda nedistructiva - cu ajutorul sclerometru Digi Schmidt; La elementele incercate
s-a constatat, ca betonul are o calitate corespunzatoare;

S-au constatat cd existd armaturi exterioare (in asteptare) partial corodate, care necesitd tratare
corespunzatoare.

Grinzile puse in lucrare prezintda urmele unor reparatii de fatd vazuta (realizate in fabrica). Se va
avea in vedere la structura 06 - Pasaj la km 8+567 tratarea situatiei existente la nivelul grinzii
marginale a deschiderii centrale (grinda lovita).

Se impune realizarea unu strat vopsea cu rol de protectie si decorativ.
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7. CONCLUZII

in concordantd cu prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile i
completarile in vigoare, se recomanda continuarea lucrarilor, tinAndu-se seama de recomandarile prezentei
expertize tehnice.

Aceasta este valabila 2 (doi) ani de zile sau pana la demararea efectiva a lucrarilor.

Cluj-Napoca, Experti tehnici,

februarie 2023 u
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CAIET DE SARCINI

Expertiza Tehnica a lucrarilor executate in cadrul Contractului “Proiectare si Executie a
Variantei de Ocolire Timisoara Sud” si elaborare Proiect Tehnic - rest de executat (si
aplicarea recomandarilor din Expertiza Tehnica)
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1. INFORMATII GENERALE

1.1.  Autoritatea Contractanta

Pentru prezentul contract de servicii, Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii
Rutiere S.A. (C.N.A.l.R. S.A)) - Directia Regionald de Drumuri si Poduri Timisoara (D.R.D.P.
Timisoara) va avea rolul de Autoritate Contractanta.

In conformitate cu prevederile OUG nr. 84/2003, Compania Nationald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.l.LR. S.A.) - D.R.D.P. Timisoara este autoritatea responsabila de
implementarea proiectului, de organizarea procedurilor de achizitie publica si contractare, in calitate
de Beneficiar al obiectivului de investitie.

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. este o companie de interes
strategic national ce functioneaza sub autoritatea Ministerului Transporturilor.

De asemenea, in conformitate cu Decizia Directorului General al CNAIR S.A., implementarea
contractelor aferente obiectivului ,,Varianta de Ocolire Timisoara Sud”, cade in sarcina DRDP
Timisoara.

1.2.  Beneficiarul contractului
Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.l.LR. S.A.) este
Beneficiarul Final si Administrator al Variantei de Ocolire Timisoara Sud.

Prin incheierea Actului Aditional nr. 2 din 12.10.2022, la Contractul nr. 92/87467/19.12.2018
de Proiectare si Executie ,Varianta de Ocolire Timisoara Sud” s-a modificat denumirea Autoritatii
Contractante Tn C.N.A.I.R. S.A. prin Directia Regionald de Drumuri si Poduri Timisoara

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.l.LR. S.A.) are sediul
in Bucuresti, sector 1, bulevardul Dinicu Golescu, nr. 38, telefon 0212643200, fax 0213120984,
email: office@andnet.ro. De asemenea, DRDP Timisoara are sediul pe str. Coriolan Bdran, nr. 18,
Timisoara, telefon: 0256.246.602, e-mail: oce@andnet.ro.

2. OBIECTIVUL CONTRACTULUI

Obiectivul contractului va consta in prestarea serviciilor necesare realizarii unei Expertize
Tehnice a lucrarilor executate in cadrul Contractului “Proiectare g Executie a Variantei de
Ocolire Timisoara Sud” si elaborare Proiect Tehnic - rest de executat (si aplicarea
recomandarilor din Expertiza Tehnicd), in vederea identificarii, stabilirii si cuantificarii lucrarilor
necesare finalizarii obiectivului Variantei de Ocolire Timisoara Sud.

3. DETALII PRIVIND PROIECTUL

3.1. Date generale

In data de 19 Decembrie 2018 a fost incheiat Contractul de lucriri "Proiectare si Executie
Varianta Ocolitoare Timisoara Sud", intre C.N.A.lLR. S.A. si TIRRENA SCAVI S.p.A ltalia
Sucursala Cluj, avand ca scop proiectarea si construirea unui nou tronson (Varianta Ocolitoare
Timisoara Sud) care completeaza varianta de ocolire a municipiului Timisoara intre piciorul rampei
sud al podului peste canalul Bega si nodul rutier km 549+076 (pe DNG6) de unde se desprinde
Varianta de ocolire Nord existenta.

Proiectul se incadreaza in politica Ministerului Transporturilor si a C.N.A.l.R. S.A. Bucuresti de
modernizare a circulatiei rutiere din Romania si contribuie la Tmbunatatirea si asigurarea fluentei
circulatiei rutiere.

Varianta de ocolire a municipiului Timisoara este formata din trei segmente distincte:

* Varianta de Nord - care se desfasoara intre DN6 si DN69 (E671), in lungime de 12.3 km;

» Varianta de Vest - care se desfasoara intre DN69 (E671) si piciorul rampei sud al podului ce

traverseaza canalul Bega (la sud de DN59A) - obiect aflat in faza de studiu de fezabilitate;
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» Varianta de ocolire Timisoara Sud - care se desfasoara in partea de sud a municipiului, de la
trecerea peste canalul Bega (DJ 591), intersectaind DN59 (E70), indreptandu-se spre partea de
est a municipiului, pana la DN6 (km 549+076 - jonctiunea cu Varianta Nord), inchizand
astfel, varianta de ocolire ce inconjoard Tntreg Municipiul.

Traseul proiectului Varianta de ocolire Timisoara Sud se desfasoara pe teritoriul administrativ
al Judetului Timis, Municipiul Timisoara, S&nmihaiu Roman, S$ag, Giroc, Mosnita Noua si Ghiroda,
extravilan.

Traseul variantei de ocolire incepe de la piciorul rampei sud al podului peste canalul Bega
(Varianta de Vest - obiectiv aflat in faza de studiu de fezabilitate). La km 0+290 este prevazuta o
intersectie giratorie care realizeaza legatura rampei nodului rutier peste DJ 591, a strazii care duce
catre zona Freidorfsi un acces la unitatile economice ale zonei industriale.

lesirea din zona industriala se realizeazd prin traversarea DJ 591 (strada Polond, spre
localitatea Utvin) si linia dubla de tramvai cu un pasaj superior la km 0+608 si CF132 Timisoara V-
Cruceni cu un pasaj superior la km 1+504.

In continuare, traseul traverseaza la km 3+517 conductele si drumul tehnologic ale CET
Timisoara.

Traseul continuad pe terenuri agricole cu intersectia a 4 (patru) canale de descarcare.

La km 5+366 traseul intersecteaza DN 59 (E70) si DJ 593 unde s-a prevdzut amenajarea unui
nod rutier care asigura legatura intre DN 59 (E70), DJ 593 si varianta de ocolire.

Dimensiunea razei inelului central al giratiei permite stationarea in conditii de siguranta a 2
(doua) garnituri de tramvai.

Avand in vedere ca DN 59 (E70) in aceasta zona are o parte carosabila cu 4 (patru) benzi de
circulatie, iar in perspectiva este prevazuta si o linie dubla de tramvai, pasajul a fost proiectat tinnd
cont de acestea.

In continuare, traseul variantei de ocolire se dezvolta pe terenuri agricole pand la pasajul
superior km 7+156 peste CF 124 Timisoara - Voiteni.

Dupa traversarea caii ferate se intra pe teritoriul administrativ al comunei Giroc, unde traseul
se dezvolta pe partea stanga a canalului betonat de irigatie urmand canalul la o distanta minima de
5,00 m fata de acesta.

In continuare, la km 8+567 este prevdzutd o intersectie denivelata cu un drum care duce la
Manastirea Sag.

De la km 9+680 traseul variantei de ocolire urméareste intocmai marginea canalului pana la
km 12+400. La km 11+576 este amenajata o intersectie denivelata cu un drum comunal DC319, care
asigura legatura cu zona de agrement "Sat de vacanta Stupini".

In continuare, traseul variantei de ocolire se desfdsoard pana la sfarsitul acesteia pe la limita
estica a municipiului Timisoara urmand in continuare canalul betonat de irigatie pe partea stinga
spre nord pana la traversarea cu un pasaj superior la km 15+072 a CF 125 Timisoara- Buzias,
ocolind statia de pompare de la km 13+800.

In continuare traseul se dezvolta spre Nord - Est pe o fasie de teren cu o ldtime de 80 - IOOm
amplasata intre calea ferata industriala si canalul betonat de irigatie, unde mai sunt amplasate si doua
linii electrice aeriene de Tnalta tensiune la o distanta de 25 - 30 m intre ele, pana la nodul rutier cu
DJ 592 (Timisoara- Buzias-Lugoj), lakm 18+117.

Dimensiunea razei inelului central al giratiei din alcdtuirea nodului rutier, permite stationarea
in conditii de siguranta a 2 (doua) garnituri de tramvai (in perspectiva, se preconizeaza ca pe DJ 592
se va introduce linie dubla de tramvai).

De la nodul rutier cu DJ 592 traseul se indepdrteaza de canalul de irigatii intersectand un alt
canal betonat de irigatii cu un pod de la km 18+926 dezvoltandu-se pe partea dreaptd a unui canal de
desecare din pamant paralel cu canalul betonat ocolind 3 (trei) proprietati (case de locuit) si linia
electrica aeriana care se afla in lungul canalului betonat.

In continuare, cu o curba la dreapta, traseul traverseaza canalul betonat de irigatii cu un pod
de la km 20+875, dupa care intra pe teritoriul administrativ al comunei Ghiroda.

'fin
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In continuare, traseul se desfasoara in apropierea padurii Bistra, pe partea stanga a canalului
de desecare din pamant, dupd care se Tndreapta spre nord cu un pod peste canalul Bega, la km
24+725.

Capatul traseului variantei de ocolire Timisoara Sud, km 25+690, il reprezinta nodul rutier de
la km 549+076 pe DN 6 a variantei de Nord existenta.

4. DETALII PRIVIND LUCRARILE EXECUTATE

Lucrdrile pentru obiectivul “Varianta Ocolitoare Timisoara Sud” se executd Tn baza
Autorizatiilor de Construire, emise de Ministerul Transporturilor nr. 12/12.03.2020, respectiv nr.
32/29.06.2021.

Avand in vedere ritmul defectuos de realizare a lucrdrilor si neindeplinirea de catre
Antreprenor a prevederilor contractuale, Beneficiarul, prin adresa nr. 290/2670/20.12.2022, a
transmis instiintarea de reziliere a Contractului nr. 92/87467 din 19.12.2018 ,,Proiectare si Executie
Varianta de Ocolire Timisoara Sud”.

Procentul fizic calculat de Inginer la data rezilierii este de 58,26%

a) Lucrari de drum - stadiul executat- 36,40%;

b) Lucrari de artd: poduri si pasaje stadiul executat - 40,65%;

c) Podete - stadiul executat - 94,71%;

d) Intersectii (6 intersectii) - 13,20%;

e) Noduri Rutiere (3 Noduri) - 13,20%;

f) Parcari (2 pozitii) - 1,03%;

g) Relocare Utilitati: S-au finalizat Proiectele Tehnice pentru relocdri/protejari utilitai
necesare si obtinerea tuturor avizelor, respectiv autorizatiilor de construire, cu exceptia
intersectiei cu DC 149 (Drumul boilor) la km 19+280.

S-au executat lucrari de relocare/ protejare utilitati:

1. Relocare retea Telecomunicatii - 7 lucrari - finalizate (100%);

2. Relocdrile/protejarile retelelor de irigatii - 11 lucrdri finalizate din 13 (84,62%);

3. Relocérile/protejarile retelelor de apa - 5 lucrdri finalizate din 6, iar stadiul total al
executiei pe categorie este 84,40%;

4. Relocarile/protejarile retelelor electrice - 17 relocari retele electrice finalizate (3 JT si 14
M T), una in stadiu de executie intermediar, din totalul de 19 (92,10%);

5. Relocarile/protejarile retelelor de gaz - (99,09%).

5. DESCRIEREA SERVICIILOR

5.1. Rezultatele asteptate din partea Prestatorului

Prestatorul se va angaja sa presteze serviciile necesare realizarii Expertizei Tehnice a
Variantei de Ocolire Timisoara Sud si a Proiectului Tehnic - rest de executat, ca urmare a
rezilierii Contractului in data de 21.12.2022 si necesitatea finalizarii lucrarilor.

La baza intocmirii Expertizei Tehnice vor sta documentele informative furnizate de cdtre
Autoritatea Contractantd, preluate de la Antreprenor ca urmare a Rezilierii Contractului.

Scopul elaborarii Expertizei Tehnice si a Proiectului Tehnic consta in:

Elaborarea Expertizei Tehnice si a Proiectul Tehnic - rest de executat, este necesara Tn
vederea demaradrii unei proceduri de achizitie publicd pentru finalizarea lucrdrilor obiectivului
Variantei de Ocolire Timisoara Sud.
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Documentatia pentru intocmirea expertizei tehnice va cuprinde:

A.

Elaborare Raport Preliminar de Expertizd Tehnica a lucrarilor executate In cadrul

contractului de lucrari reziliat, (pentru toate lucrarile executate pana la data de 20.12.2022) si
va cuprinde, dar fard a se limita la acestea, urmatoarele:

a)
b)

d)

e)

B.

Observatii dupa vizitarea amplasamentului (inclusiv fotografii, rapoarte etc.);

Date generale ale proiectului supus expertizei si ale noii expertize tehnice (denumirea
lucrarii, amplasament, Beneficiar, Proiectant, nominalizare Experti Tehnici si alti specialisti
implicati);

Descrierea lucrarilor identificate pe amplasament (pozitii kilometrice, alcatuire generald,
structura de rezistenta, fundatii, cota de fundare, modificarile suferite, starea lucrarilor la data
expertizarii, natura terenului, corelare/necorelare cu proiectul tehnic anterior si cu
reglementdrile in vigoare, corelare/necorelare cu conditiile din amplasament etc.);
Prezentarea lucrdrilor expertizate atat la partea de drum cét si la partea de structuri (relevee,
stari de degradare etc) cu explicitarea si detalierea concluziilor si recomandarilor expertului;
Alte elemente pe care prestatorul le considera necesare, in afara celor solicitate, in vederea
completarii tuturor informatiilor necesare pentru respectarea cerintelor de continut ale Legii
nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, ale HG nr. 742/2018 precum si a celorlalte
reglementari Tn vigoare.

Elaborare Raport Final de Expertiza Tehnica care va include, fara a se limita la

acestea:

a)
b)

d)
e)
f)

9)

h)

i)

1. Piese scrise

Cele prezentate in Raportul Preliminar;

Se va realiza o evaluare a starii tehnice a lucrarilor de arta si se vor prezenta propuneri de
solutii si recomandari pentru remedierea defectelor si degradarilor constatate, precum si
pentru eventuale lucrari de protejare si/sau conservare a acestora;

Studiile necesare pentru formularea concluziilor si a recomandarilor pentru lucrérile existente
se vor efectua pe toate obiectele de constructie existente, inclusiv pe terenul pe care acestea
sunt amplasate, iar aceste studii vor fi parte a Raportului Final de Expertiza Tehnica;
Expertiza va contine concluzii si recomandari privind lucrdrile executate pana la momentul
actual din punct de vedere tehnic;

Se vor identifica in teren toate lucrarile neconforme cu proiectul tehnic si se vor stabili
solutii pentru fiecare neconformitate in parte;

Se vor identifica eventualele neconformitati la km 5+154,7 - km 5+370 - structura de sprijin
din pamént cu fata vazuta din elemente prefabricate (blocheti din beton), se va evalua starea
tehnica, si se vor elabora propuneri de solutii si recomandari pentru remedierea structurii;
Expertul va desfasura orice studii de specialitate considerd necesare si relevante, astfel va
elabora documente specifice studiilor 1n vederea formularii detaliate a concluziilor si
recomandarilor privind solutiile tehnice necesare pentru finalizarea investitiei (studiile vor fi
cuprinse in Raportul Final de Expertiza Tehnica);

Expertiza tehnicd va indica si va face recomandari privind eventualele lucrarile de conservare
si remedierile necesare. Lucrarile de conservare si remediere propuse vor fi cuantificate si
prezentate/descrise in Raportul Final de Expertiza Tehnicd. Cuantificarea va avea un caracter
estimativ/orientativ.

Raportul de expertiza tehnica va contine si concluziile expertului si eventuale recomandari
privind documentatia tehnicd de executie existenta, scopul fiind implementarea lor Tn viitorul
proiect tehnic de executie in vederea finalizarii lucrarilor.

Toate studiile desfasurate si elaborate Tn sensul celor de mai sus vor fi anexa la raportul de
expertiza tehnica si vor fi predate Beneficiarului odata cu acesta;
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k)  Raportul de expertiza tehnica va evalua cantitativ si calitativ fiecare strat al sistemului rutier
si/sau al umpluturilor de sub sistemul rutier executat;

) Raportul de expertiza tehnicd va formula concluzii privind procesele verbale de stingere a
neconformitatilor si recomandari privind neconformitatile pentru care s-au intocmit rapoarte
anterior si nu au fost remediate, ori au fost remediate necorespunzétor;

2. Piese desenate:

a) Plan de incadrare Tn zona la scara 1:20.000

b) Plan de situatie cu situatia existenta la scara 1:500

c) Plan de situatie cu solutiile propuse;

d) Profile transversale tip cu solutiile propuse;

e) Alte detalii pe care Expertul le considera necesare la stabilirea solutiei tehnice Tn vederea
explicérii solutiei propuse si intocmirii documentatiei de proiectare;

Notd: Cerintele de mai sus se considera minimale si nu limitative. Expertul va include orice
alte studii si documente considerd relevante care sa conduca la fundamentarea, sustinerea
concluziilor, recomandarilor si solutiilor propuse.

Expertizarea tehnica se va efectua cu respectarea Regulamentului de verificare si expertizare
tehnicd de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor, aprobat prin HG nr. 925/1995
cu completarile si modificarile ulterioare, precum si a reglementarilor tehnice in domeniu.

Ofertantul va prezenta echipa de experti tehnici atestati conform HG 925/1995 cu
completarile si modificarile ulterioare in cadrul ofertei sale si va purta intreaga responsabilitate
pentru ndeplinirea corectd a activitatilor descrise conform prezentului caiet de sarcini si
specificatiilor art. 24 din Legea nr. 10 din 18 ianuarie 1995 cu completdrile si modificarile ulterioare.

Expertizarea se finalizeaza printr-un Raport Final de expertiza tehnica care trebuie s& contina
piese scrise si piese desenate.

Expertul tehnic atestat va elabora minim doud solutii de executie pentru ansamblul de lucréari
necesare pentru finalizarea obiectivului de investitii si raspunde de solutiile pe care le propune
conform obligatiilor ce decurg din Legea 10/1995 cu completdrile si modificarile ulterioare si
Regulamentul aprobat prin HG nr. 925/1995.

Tn cadrul Expertizei Tehnice se va mentiona durata pentru care se poate mentine valabilitatea
solutiilor propuse, care va fi de minim 3 (trei) ani in conditii normale, fara evenimente neprevazute.

Elaboratorul Expertizei Tehnice va acorda asistenta Beneficiarului pe toata durata de
elaborare a documentatiei tehnice de proiectare, care va fi supusd avizarii in CTE - DRDP
Timisoara.

C. Elaborare Proiect Tehnic - rest de executie

in cadrul Proiectului Tehnic - rest de executat se vor include suplimentar fata de
documentatia existentd, urmatoarele obiective:

a) Proiectarea pentru amenajarea intersectiei dintre VOTS drumul de legdturda Calea Mogsnitei si
DC 149", tinand cont de specificatiile proiectului “Varianta de Ocolire Timisoara Sud” si de
propunerile avizate de catre CTE - C.N.A.l.LR. S.A. privind amenajarea acestei intersectii
amplasata la km 19+280 al Variantei Ocolitoare Timisoara Sud, respectiv propuneriile
ulterioare urmare Protocolului incheiat cu priméria municipiului Timisoara. Proiectantul va
include Tn documentatia finald solutiile tehnice pentru lucrdrile necesare finalizarii
obiectivului tindnd cont de solutiile (integrale si/sau partiale) avizate/aprobate/autorizate
anterior. Solutiile alternative pe care le va elabora vor trebui s& respecte conditionalitatile
care derivd din situatia de pe amplasament, stadiul executiei la zi, conditii impuse prin
avize/acorduri/autorizatii, solutiile proiectate si avizate/aprobate/autorizate anterior.
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b) Proiectarea lucrdrilor pentru protectia asezarilor umane - conform Anexei din data de
28.06.2021 la Decizia etapei de incadrare nr. 57 din 20.12.2010 - finala la data de
10.01.2011, emisa de cdtre APM Timis si Tn care se mentioneaza “Locatiile suplimentare de
amplasare a panourilor fonoabsorbante”;

c) Se va studia viabilitatea pastrarii solutiei tehnice proiectate Tn cadrul Proiectului Tehnic
existent pentru pasajul peste CF la km 1+700, luandu-se in considerare particularitatile
tablierului din Proiectul Tehnic initial si ale elementelor constructive realizate si proiectate de
Antreprenorul initial. Tn cazul in care proiectantul nu considerd oportund pastrarea solutiei
tehnice la faza de Proiect Tehnic, acesta va justifica/argumenta consideratiile sale si va
propune o noua solutie tehnica de proiectare/realizare a pasajului, tindnd cont de lucrarile
deja executate si de conditionalitdtile impuse de Autorizatia de Construire.

d) Se vor studia noi solutii pentru amenajarea intersectiei de la km 16+510, cu Tncadrarea in
culoarul de expropriere.

e) In cadrul noului Proiect Tehnic se va include Proiectul pentru Semnalizare, Marcaj i
Parapete de sigurantda, precum si prezentarea solutiilor tehnice finale de amenajare a
parcarilor / spatiilor pentru servicii.

f) Proiectul Tehnic va cuprinde Tn mod obligatoriu si solutiile tehnice prezentate Tn expertiza de
remediere a lucrarilor neconforme / nereceptionate datoritd neindeplinirii conditiilor de
calitate / nefinalizate.

g) Prin proiectul elaborat se va prezenta evaluarea si se va confirma ponderea de lucrari
executate din proiectul tehnic existent, respectiv ponderea restului de executat fatd de
proiectul existent;

Proiectul Tehnic va respecta Autorizatiile de Construire si toate avizele.

A
In cazul Tn care situatia o impune si sunt aduse modificari de solutie necesare finalizarii
obiectivului, acestea se vor evidentia distinct.

Proiectul tehnic va fi intocmit Tn conformitate cu Hotdrérea de Guvern nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice si va contine urmatoarele:

PARTI SCRISE

SECTIUNEA I: Memoriu tehnic general

1 Informatii generale privind obiectivul de Investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Amplasamentul

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(d), Tn conditiile legii, studiul de
fezabilitate/documentatia de avizare a lucrérilor de interventii

1.4. Ordonatorul principal de credite

1.5. Investitorul

1.6. Beneficiarul investitiei

1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie

2. Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e) Tn cadrul studiului de fezabilitate/documentatiei
de avizare a lucrarilor de Interventii

2.1. Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand:

a) descrierea amplasamentul;

b) topografia;
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c) clima si fenomenele naturale specifice zonei;

d) geologia, seismicitatea;

e) devierile si protejarile de utilitati afectate;

f) sursele de apd, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucréri definitive si
provizorii;

g) cdile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea;

h) caile de acces provizorii;

i) bunuri de patrimoniu cultural imobil.

2.2. Solutia tehnica cuprinzand:

a) caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

b) varianta constructiva de realizare a investitiei;

c) trasarea lucrarilor;

d) protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier;

e) organizarea de santier.

SECTIUNEA II: Memorii tehnice pe specialitati

a) Memoriu de arhitecturd - contine descrierea lucrdrilor de arhitecturd, cu precizarea
echiparii si dotarii specifice functiunii

b) Memorii corespondente domeniilor/subdomeniilor de constructii

c) Memorii corespondente specialitdtilor de instalatii, cu precizarea echipdrii si dotarii
specifice functiunii

SECTIUNEA IlI: Breviare de calcul

Breviarele de calcul reprezinta documente justificative pentru dimensionarea elementelor de
constructii si de instalatii si se elaboreaza pentru fiecare element de constructie in parte. Tn acestea se
vor preciza incarcdrile si ipotezele de calcul, combinatiile de calcul, metodologia de calcul,
verificdrile si dimensionarile, precum si programele de calcul utilizate.

SECTIUNEA IV: Caiete de sarcini

Caietele de sarcini sunt parti integrante ale proiectului tehnic de executie, care reglementeaza
nivelul de performantd a lucrarilor, precum si cerintele, conditiile tehnice si tehnologice, conditiile
de calitate pentru produsele care urmeazda a fi incorporate in lucrare, testele, inclusiv cele
tehnologice, ncercdrile, nivelurile de tolerante si altele de aceeasi naturd, care sa garanteze
indeplinirea exigentelor de calitate si performanta solicitate.

Se va avea Tn vedere ca la elaborarea Caietelor de Sarcini, acesetea sa fie actualizate cu
solutiile tehnice finale in functie de normativele n vigoare la data elaborarii prezentei documtatii
tehnice.

Redactarea caietelor de sarcini trebuie sa fie concisa si sistematizata.
SECTIUNEA V: Liste cu cantitati de lucrari

Acest capitol va cuprinde toate elementele necesare cuantificarii valorice a lucrarilor.

Avand n vedere complexitatea obiectivului de investitii, coroborat cu faptul ca in vederea
finalizarii lucrarilor se va demara o procedura de achizitie publica in conformitate cu Anexa 1a HG
907/2018 - pentru aprobarea conditiilor generale si specifice pentru anumite categorii de contracte
de achizitie aferente obiectivelor de investitii finantate dinfonduri publice, modelul de contract de
executie, se va prezenta o Listd de Cantitdti comasatad care va cuprinde cantitdtile reale necesare a
se executa sipreturile unitare corespunzatoare.
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Totodatd, pentru conformitatea si verificarea ulterioard a Autoritatii Contractante a tuturor
articolelor cuprinse in Listele de cantitati comasate, se vor prezenta inclusiv urméatoarele informatii,
dupd cum sunt descrise in HG 907/2016:

a) centralizatorul cheltuielilor pe obiectiv (formularul FlI);

b) centralizatorul cheltuielilor pe categorii de lucrari, pe obiecte (formularul F2);

c) listele cu cantitatile de lucrari, pe categorii de lucrdri (formularul F3);

d) listele cu cantitatile de utilaje si echipamente tehnologice, inclusiv dotari (formularul F4);

e) fisele tehnice ale utilajelor si echipamentelor tehnologice, inclusiv dotéri (formularul F5);

f) listele cu cantitati de lucrdri pentru constructii provizorii OS (organizare de santier) (Se
poate utiliza formularul F3).

PARTI DESENATE

Sunt documentele principale ale proiectului tehnic de executie pe baza cdrora se elaboreaza
partile scrise ale acestuia, cuprinzand toate informatiile necesare elabordrii caietelor de sarcini si
care, de reguld, se compun din:

1. Planse generale

Sunt planse de ansamblu si cuprind:

a) plansa de incadrare in zong;

b) plansele de amplasare a reperelor de nivelment si planimetrice;

c) plansele topografice principale;

d) plansele de amplasare a forajelor si profilurilor geotehnice, cu inscrierea conditiilor si a
recomandarilor privind lucrarile de fundare;

e) plansele principale de amplasare a obiectelor, cu inscrierea cotelor de nivel, a distantelor
de amplasare, orientarilor, coordonatelor, axelor, reperelor de nivelment si planimetrice, a cotei +
0,00, a cotelor trotuarelor, a cotelor si distantelor principale de amplasare a drumurilor, trotuarelor,
aleilor pietonale, platformelor si altele asemenea,;

f) plansele principale privind sistematizarea pe verticald a terenului, cu Tnscrierea volumelor
de terasamente, sapaturi - umpluturi, depozite de pamant, volumul pamantului transportat (excedent
si deficit), a lucrdrilor privind stratul vegetal, a precizérilor privind utilajele si echipamentele de
lucru, precum si a altor informatii si elemente tehnice si tehnologice;

g) plansele principale privind constructiile subterane, cuprinzand amplasarea lor, sectiuni,
profiluri longitudinale/transversale, dimensiuni, cote de nivel, cofraj si armare, ariile si cerintele
specifice ale otelului, clasa betoanelor, protectii si izolatii hidrofuge, protectii impotriva agresivitatii
solului, a coroziunii si altele asemenea;

h) plansele de amplasare a reperelor fixe si mobile de trasare.

2. Plansele aferente specialitatilor

Sunt planse cu caracter tehnic, care definesc si expliciteaza toate elementele constructiei.

Se recomanda ca fiecare obiect subteran/suprateran s& fie identificat prin numaér/cod si
denumire proprii.

Plansele principale se elaboreaza pe obiecte si, in general, cuprind:

2.1. Planse de arhitectura

Definesc si expliciteazd toate elementele de arhitecturd ale fiecdrui obiect, inclusiv cote,
dimensiuni, distante, functiuni, arii, precizari privind finisajele si calitatea acestora si alte informatii
de aceasta natura:

- planurile de arhitectura ale fiecarui nivel subteran si suprateran, inclusiv sistemul de
acoperire, cotate, cu indicarea functiunilor si finisaje, cu mobilier reprezentat;

- sectiuni caracteristice, cotate, cu indicarea finisajelor;

- fatd de, cu indicarea finisajelor, inclusiv cu reprezentarea incadrarii in frontul stradal
existent, dupa caz.

2.2. Planse de structura

Definesc si expliciteaza pentru fiecare obiect alcatuirea si executia structurii de rezistenta, cu
toate caracteristicile acesteia, si cuprind:
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- planurile infrastructurii si sectiunile caracteristice cotate;

- planurile suprastructurii si sectiunile caracteristice cotate;

- descrierea solutiilor constructive, descrierea ordinii tehnologice de executie si montaj
(numai Tn situatiile speciale in care aceasta este obligatorie), recomandari privind transportul,
manipularea, depozitarea si montajul.

2.3. Planse de instalatii

Definesc si expliciteazd pentru fiecare obiect amplasarea, alcatuirea si executia instalatiilor,
inclusiv cote, dimensiuni, tolerante si altele asemenea.

2.4. Planse de utilaje si echipamente tehnologice

Vor cuprinde, Tn principal, plansele principale de tehnologie si montaj, sectiuni, vederi,
detalii, inclusiv cote, dimensiuni, tolerante, detalii montaj, si anume:

- planse de ansamblu;

- scheme ale fluxului tehnologic;

- scheme cinematice, cu indicarea principalilor parametri;

- scheme ale instalatiilor hidraulice, pneumatice, electrice, de automatizare, comunicatii, retele
de combustibil, apd, iluminat si altele asemenea, precum si ale instalatiilor tehnologice;

- planse de montaj, cu indicarea geometriei, dimensiunilor de amplasare, prestatiilor, sarcinilor
si a altor informatii de aceeasi naturd, inclusiv a schemelor tehnologice de montaj;

- diagrame, nomograme, calcule ingineresti, tehnologice si de montaj, inclusiv materialul
grafic necesar punerii in functiune si exploatarii;

- liste cu utilaje si echipamente din componenta planselor tehnologice, inclusiv fise cuprinzand
parametrii, performantele si caracteristicile acestora.

2.5. Planse de dotdri

Cuprind planse de amplasare si montaj, inclusiv cote, dimensiuni, sectiuni, vederi, tablouri de
dotari si altele asemenea, pentru:

- piese de mobilier;

- elemente de inventar gospodaresc;

- dotdri cu mijloace tehnice de apdrare impotriva incendiilor;
- dotari necesare securitdtii muncii;

- alte dotéri necesare In functie de specific.

NOTA

La elaborarea proiectelor, materialele, confectiile, elementele prefabricate, utilajele
tehnologice si echipamentele vor fi definite prin parametri, performante si caracteristici.

Este interzis a se face referiri sau trimiteri la marci de fabricd, producatori, furnizori sau la
alte asemenea recomandari ori precizari care sa indice preferinte sau sa restrdngd concurenta.

Caracteristicile tehnice si parametrii functionali vor fi prezentati in cadrul unor limite (pe cat
posibil) rezultate din breviarele de calcul si nu vor fi date in mod determinist, in scopul de a favoriza
un anumit furnizor (producétor).

DETALII DE EXECUTIE

Detaliile de executie, parte componenta a proiectului tehnic de executie, respecta prevederile
acestuia si detaliaza solutiile de alcatuire, asamblare, executare, montare si alte asemenea operatiuni
privind parti/elemente de constructie ori de instalatii aferente acesteia si care indicd dimensiuni,
materiale, tehnologii de executie, precum si legdturi intre elementele constructive
structurale/nestructurale ale obiectivului de investitii. Tn functie de complexitatea proiectului si de
natura lucrarilor de interventii, precum si in cazul obiectivelor de investitii a caror functionare
implicd procese tehnologice specifice, anumite detalii de executie se pot elabora/definitiva pe
parcursul executiei obiectivului de investitii (proiectantul va specifica pe planse care sunt detaliile de
executie ce urmeaza a fi elaborate/definitivate astfel).

.....

contractului pentru intocmirea documentatiei in faza de proiect tehnic - rest de executat.
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La faza proiect tehnic este obligatoriu sa se stabileasca cantitatile exacte, valoarea lucrarilor
rezultdnd Tn urma incadrarii Tn Lista de cantitati.

Este necesar ca proiectul tehnic sa fie complet si clar pentru a evita suplimentarea cantitatilor
de lucrari si depdsirea costului lucrarii stabilit in faza de oferta pentru executia lucrarilor.

Documentatia tehnico-economica faza proiect tehnic se va preda in 4 exemplare (3 exemplare
fard valori si 1 exemplar confidential cu valori) pe suport de hartie, 1 exemplar (fara valori si
confidential) in format PDF si 1 exemplar editabil, pe suport digital tip CD.

Prestatorului 7i vor fi predate, odatda cu semnarea contractului de servicii, toate
documentatiile/documentele in legaturd cu obiectivul "Varianta Ocolitoare Timisoara Sud”
existente, in vederea conformarii documentatiilor pe care le elaboreaza cu conditiile stipulate
in acestea. Prestatorul va elabora toate solutiile tehnice Tn conformitate cu legislatia si
reglementarile in vigoare. Proiectul Tehnic de Executie pe care il va elabora va fi supus
avizarilor/aprobarilor Beneficiarului si altor factori cu responsabilitdti in domeniul rutier si al
transporturilor. in cazul in care Prestatorul elaboreaza solutii alternative fata de solutiile
pentru care au fost obtinute avize/acorduri si/sau autorizatii pana in acest moment,
documentatiile elaborate de el vor fi Tnaintate forurilor responsabile Tn vederea obtinerii unor
avize/acorduri/autorizatii noi (de ex. administratori/proprietari de retele edilitare, autoritati
publice locale/judetene/centrale, agentii ale ministerelor, ministere etc.)

Documentele Proiectantului

Proiectantul va elabora toatd documentatia necesara pentru executia lucrarilor, se va achita de
atributiile si obligatiile proiectantului in conformitate cu prevederile legislative si reglementarile n
vigoare, si Tsi va asuma deplina responsabilitate si raspundere pentru proiect si pentru alte
documente pe care le elaboreaza si/sau aprobé/avizeaza.

Documentele Proiectantului, vor include, fara a se limita la acestea, urméatoarele:

a) Expertiza tehnicd (Raport Preliminar si Raport Final, inclusiv studii tehnice, buletine
de analiza, rapoarte de incercari etc.);

b) Proiectul Tehnic - rest de executie precum si documentatia necesard pentru executia
lucrarilor;

c) Specificatiile tehnice pentru Lucrdri cu prevederea tuturor standardelor de materiale si
forta de munca aplicabile, care vor fi luate in considerare pentru Lucrari;

d) Specificatii privind amenajdrile necesare pentru protectia Tmpotriva poluarii fonice
datorata atat lucrarilor de construire cét si traficului rutier din timpul exploatarii;

e) Planse de amenajare a colectarii, evacuarii, dirijarii, scurgerii a apelor;

f) Planse de montare a parapetelor de siguranta in conformitate cu normativul AND
593/2014, privind sistemul de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri
si autostrazi;

g) Planse de marcaje si semnalizare;

h) Planse pentru executarea lucrarilor de structuri;

i) Planse diverse;

j) Alte calcule saujustificari pe care le-ar putea solicita Beneficiarul;

k) Orice alte documente sau planse tehnice sau avize necesare pentru descrierea,
obtinerea aprobarilor si executarea lucrdrilor;

I) Manuale de Tntretinere si exploatare pentru drumuri si structuri;

m) Orice alte documentatii necesare executarii lucrarilor;

n) Orice alte documentatii solicitate de catre Beneficiar.

Proiectantul se va asigura cd toate plansele de proiectare, documentele justificative si
memoriile tehnice si altele asemenea, care fac parte din Documentele Proiectantului sunt elaborate si
semnate de catre proiectanti autorizati Tn acest sens si ca acestea sunt intocmite Tn conformitate cu
prevederile legii 10/1995 privind Calitatea Tn constructii cu modificérile si completarile ulterioare.
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Proiectantul va transmite Beneficiarului, spre informare, in cadrul proiectului tehnic, numele
si alte detalii pentru identificarea fiecarui expert tehnic, specialist etc. care a contribuit la elaborarea
documentatiei tehnice.

Este necesar ca proiectul tehnic sa fie complet si clar pentru a evita suplimentarea cantitatilor
de lucrdri si depdsirea costului lucrérii stabilit Tn faza de oferta pentru executia lucrarilor.

5.2. Analiza legislatiei si a reglementarilor in vigoare

Prestatorul va face inventarul si va analiza legislatia in domeniu si reglementérile tehnice n
vigoare, romane si europene (standarde, normative, ghiduri, etc.), in vederea desfasurarii serviciilor
si lucrarilor solicitate, conform caietului de sarcini si va preciza legislatia aplicabila atat pentru
prestatiile sale cat si pentru viitoarele lucrdri de executie proiectate.

A n

In cazul in care exista neclaritati cu privire la aplicarea legislatiei si a reglementarilor tehnice
relevante, Prestatorul va cere clarificari si instructiuni de la Beneficiar, in timp util pentru realizarea
cu succes si Tn termenul prevazut, a serviciilor si lucrérilor solicitate.

Reglementéri tehnice pot fi consultate la adresele: www.asro.ro,www.mdrap.ro ,
www.cnadnr.ro.

5.3.  Activitati specifice si rezultate asteptate din partea Prestatorului

5.3.1. Activitati specifice

In cadrul acestui caiet de sarcini sunt detaliate cerintele minimale ale Beneficiarului cu
privire la activitatile si serviciile care trebuie a fi realizate/prestate de cdtre Prestator in vederea
realizarii unei Expertize Tehnice si a proiectului Tehnic - rest de executat pentru Varianta de
Ocolire Timisoara Sud* .

in cadrul acestui Contract de prestari servicii, se vor supune expertizei lucrarile aferente
intregului traseu al Variantei Ocolitoare Timisoara Sud, stabilindu-se starea tehnica, degradari,
solutii de remediere, pentru lucrarile executate, solutiile tehnice si listele de cantitati pentru lucrérile
ramase de executate, precum si terenul pe care se vor amplasa.

Beneficiarul se asteaptd ca Tn urma prestarii acestor servicii, s& se elaboreze documente
tehnice obiective si conforme, temeinic analizate si fundamentate corespunzator, finalizate printr-o
documentatie tehnicd care sa 1i permitda Autoritdtii Contractante sd finalizeze executia lucrarilor
pentru obiectivul Variantei Ocolitoare Timisoara Sud.

5.3.2. Aspecte generale

in cadrul expertizei tehnice se vor trata cel putin (dar fard a se limita) urmatoarele aspecte:
- Stabilirea starii tehnice pe toatda lungimea obiectivului;
- Verificarea rezistentei si stabilitatii structurilor, prin studiul documentatiilor tehnice puse la
dispozitie de Autoritatea Contractanta;
* Daca situatia o impune: Prelevarea si analiza probelor geotehnice in cadrul studiului
specific.
- Studii, buletine de analiza si incercari;
- Analiza si propunerea unei solutii tehnice privind remedierea defectiunilor constatate cu
integrarea acestora in Proiectul Tehnic;
- Defectele si degradarile obiectivului expertizat si cauzele care le-au determinat;
- Totodatd, Tn cazul in care vor fi identificate degradari care nu fac obiectul studiului, acestea
se vor mentiona Tn raportul final. Astfel, in afara documentelor puse la dispozitie ca anexa la
prezentul Caiet de Sarcini, Prestatorul va stabili impreuna cu Autoritatea Contractanta locatiile
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efectuarii oricdror teste si verificari suplimentare pe care le considera a fi oportun si necesar a fi

realizate.

Tindnd cont de specificul lucrdrii, Prestatorul va prezenta Expertiza Tehnicd avizata de cdtre
experti tehnici autorizati in conformitate cu Ordinul MDLPA nr.817/2021 pentru aprobarea
procedurii privind atestarea verificatorilor de proiecte si a expertilor tehnici Tn constructii, pentru
urmatoarele domenii / subdomenii:

- A4 - rezistentd mecanica si stabilitate pentru infrastructura transportului rutier (A4.1,A4.2.);

- B2 - siguranta Tn exploatare pentru constructii aferente transportului rutier (B2.1B2.2.);

- D2 -igiend, sandtate si mediu inconjurdtor pentru toate domeniile (D.2.1.; D2.2.);

- Af- Rezistentd mecanica si stabilitate pentru masivele de pamant, a terenului de fundare si
interactiunea cu structurile ingropate prin investigatii geotehnice si proiectare
geotehnica.

Prestatorul va desfasura prestarea serviciilor printr-un numar de minim trei experti tehnici atestati
pentru subdomeniile de mai sus, intre care cel putin unul pentru domeniul drumuri, inclusiv podete,
un altul pentru domeniul poduri rutiere si de cale ferata si un al treilea pentru cerinta fundamentala
“Rezistenta mecanica si stabilitate” legata de lucrdrile de consolidari, stabilizari ale terenului.
Ofertantii vor indica in cuprinsul ofertei, nominal, expertii tehnici care vor presta servicii in cadrul
contractului.

in cadrul elaborarii Proiectului Tehnic, Prestatorul va pune la dispozitie urmatoarele categorii de
profesii, fard a se limita la acestea:

- Sefechipa Proiectare;

- Inginer Proiectant Drumuri;

- Inginer Proiectant Structuri;

Proiectul tehnic se va intocmi in conformitate cu standardele, normativele si instructiunile
tehnice aplicabile Tn viuoare si se va verifica pentru cerintele de calitate de catre verificatori atestati
autorizati. Tn conditiile legii nr. 10/1995 si cu respectarea Hotararii nr. 907 din 29 noiembrie 2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

5.4. Responsabilitatile Prestatorului

Prestatorul va prezenta si sustine Expertiza Tehnica si Proiectul Tehnica in Comisia
Tehnico-Economica (C.T.E.) al DRDP Timisoara, In vederea obtinerii unui Punct de Vedere
Favorabil. Prestatorul va raspunde obiectiilor CTE si va efectua, pe cheltuiala proprie, orice
modificare solicitata.

Prestatorul este responsabil pentru Tndeplinirea tuturor activitatilor prevazute in cadrul Caietului
de Sarcini Tn termenii stabiliti Tn cadrul contractului de servicii.

Desfasurarea serviciilor si lucrarilor Tn vederea elabordrii expertizei tehnice si a Proiectului
Tehnic, vor avea la bazd legislatia si toate reglementarile tehnice roméane si europene aplicabile
contractului de proiectare si executie lucrdri (standardele nationale si europene, normativele
specifice, euro codurile, etc.).

Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru Tndeplinirea corectd si de calitate a
cerintelor descrise n prezentul caiet de sarcini. Prezentul caiet de sarcini nu diminueaza atributiile si
obligatiile prestatorului si/sau personalului acestuia stabilite prin reglementarile in vigoare.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea tuturor dotarilor/facilitdtilor necesare n
vederea ducerii la Tndeplinire a sarcinilor prevdazute Tn cadrul Caietului de Sarcini. Tn acest sens,
Prestatorul nu va fi Tndreptdtit a solicita costuri suplimentare pentru nicio resursa care nu a fost
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prevazuta initial si care ulterior se dovedeste a fi necesard Tn vederea indeplinirii scopului
Contractului.

Prestatorul va fi responsabil de tratarea necorespunzatoare a riscurilor descrise Tn capitolul
»Riscuri” si va suporta consecintele ce decurg din aceasta, n limita valorii contractului.

5.5.  Ipoteze si riscuri

5.5.1. Ipoteze privind prestarea serviciilor

Livrabilele solicitate potrivit prezentului Caiet de Sarcini vor fi finalizate dupd cum urmeaza:
Raportul Preliminar - termenul de elaborare si predare catre Beneficiar - 20 de zile de
la data Ordinului de incepere;
Raport Final de Expertiza Tehnica si Proiect Tehnic de Executie - rest de executie - 45
de zile de la data Ordinului de Tncepere;

5.5.2. Riscuriin cadrul Contractului de Servicii

Beneficiarul solicitd pentru acest proiect viitorului Prestator sa indeplineasca sarcinile ce i revin
asa cum sunt ele descrise Tn prezentul Caiet de Sarcini si in legislatia roméana in vigoare.

C.N.A.LLR. SA. - D.R.D.P. TIMISOARA Tsi rezerva dreptul de a recupera de la Prestator
orice prejudicii care vor fi generate de Tintarzierile cauzate, de erorile/lipsa de
profesionalism/superficialitatea tratarii studiilor si lucrarilor, de nerespectarea obligatiilor
conform prezentului caiet de sarcini si a legislatiei Tn vigoare.

Beneficiarul a identificat riscurile generale pe care le aduce la cunostintd Prestatorului in
prezentul caiet de sarcini.

Prestatorul Tsi va asuma riscurile generale identificate de Beneficiar prin participarea sa la
procedura de achizitie publicd precum si prin semnarea contractului si nu va avea nicio pretentie n
cazul aparitiei acestora, cu exceptia cazurilor in care culpa se datoreaza unor terte parti sau unor
motive neimputabile acestuia. Lipsa culpei va trebui sa fie dovedita de catre Prestator.

Pretul ofertei va include costurile pentru evitarea/eliminarea riscurilor generale prezentate
mai jos, iar Prestatorul nu va avea nici o pretentie de orice naturd (materiald, financiard, etc.) in cazul
aparitiei acestora.

Prestatorul are obligatia de a lua toate masurile necesare pentru evitarea concretizarii
urmatoarelor riscuri si a consecintelor acestora:

o Riscul identificdrii incomplete a stdrii tehnice a lucrarii existente in consecintd formularea unor
solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de Prestator si rezultate ca urmare a unor
investigatii/studii incomplete, defectuoase sau de slaba calitate;

o Riscul identificarii si caracterizérii incorecte sau incomplete a tuturor conditiilor particulare ale
terenului si ale naturii solului precum si interpretarea inadecvata a rezultatelor investigatiilor
specifice;

o Riscul identificdrii si caracterizarii incorecte sau incomplete a precizarilor cuprinse in
documentele pe care le va primi de la Beneficiar;

0 Riscul privind intarzierea in mobilizare a personalului Prestatorului.

Pe parcursul derularii proiectului pot apdrea si alte riscuri cu caracter specific care pot

conduce la Tntarzieri Tn desfdasurarea activitatii Prestatorului si care vor fi solutionate de catre parti,
potrivit prevederilor legale.

6. LOGISTICA SI PROGRAMAREA DERULARII CONTRACTULUI

6.1.  Locul de desfasurare al serviciilor
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Prestatorul Tsi va desfasura activitatea la sediul acestuia, Tn vederea studierii documentelor
puse la dispozitie de Beneficiar, respectiv pe amplasamentul Variantei de Ocolire Timisoara Sud.

6.2. Personalul Prestatorului

Pe parcursul deruldrii contractului, Prestatorul are obligatia de a asigura personalul necesar
care sa fie disponibil pe Tntreaga duratd a contractului si sa asigure specialitatea tehnica identificatd
n acest Caiet de Sarcini.

Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru Tndeplinirea corecta a sarcinilor descrise.

Prestatorul va demonstra prin Ofertd faptul ca dispune de personal cu pregatire
corespunzdtoare in domeniul constructiilor specific (in conditiile enuntate la Capitolul 5.3),
prezentdnd diplomele de studii si/sau atestatele pentru domeniile specifice conform legislatiei Tn
vigoare, fiind responsabil de Tndeplinirea activitatilor enuntate la Capitolul 5.

Prestatorul va include Tn oferta sa numele si CV-urile expertilor tehnici, certificatul de
atestare si legitimatia in perioada de valabilitate pentru a confirma autorizarea respectiva, respectiv
CV-urile personalului de proiectare.

In cazul Tn care pentru realizarea serviciilor definite Tn cadrul contractului este necesar
personal Tn plus fatd de cel specificat in ofertd si mai apoi Tn contract, pentru elaborarea
corespunzadtoare a expertizei tehnice, prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea acestor resurse
aditionale fard alte costuri suplimentare. Cu toate acestea, ofertantul este liber s&-si stabileasca
propria strategie de personal, astfel Tncat sa acopere toate necesitatile contractului.

In cazul in care, pentru ndeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite Tn cadrul
contractului, Prestatorul va avea nevoie de mai mult personal decat cel specificat in Caietul de
Sarcini, acesta va raspunde pentru asigurarea necesarului de resurse umane, fara a solicita costuri
suplimentare. in acest caz, costurile rezultate din mobilizarea unor resurse suplimentare (personalul
auxiliar), vor fi acoperite de valorile ofertate privind estimarea onorariilor pentru personalului
propus.

Onorariile personalului nominalizat mai sus includ obligatoriu dar nu se limiteaza la: salariul
lunar net al expertului; contributii obligatorii, impozitul pe salarii si alte retineri, conform legislatiei
romanesti; diurnd; bonificatii pentru expatriere; rezerva pentru acoperirea orelor suplimentare
prestate de Prestator, Tn conformitate cu prevederile din Codul Muncii; profitul; cheltuielile cu
personalul suport; toate costurile aferente concediului de odihn&; costurile vizitelor pe toatd durata
contractului; cazarea personalului; transportul cu avionul/autoturism/tren atat local cat i
international; orice alte cheltuieli necesare pentru buna desfasurare a activitatii personalului.

Personalul Prestatorului va respecta toate normele care stau la baza expertizarii si proiectarii
conform legislatiei Tn vigoare. Tn timpul deruldrii contractului de servicii, Tn cazul inlocuirii
personalului nominalizat, acesta va fi supus aprobarii Autoritdtii Contractante si vor putea fi inlocuiti
doar de catre specialisti care au minim aceeasi experienta.

Prestatorul va transmite in cadrul ofertei copii ale documentelor pentru tot personalul
specializat care lua parte Tn cadrul elabordrii documentatiilor solicitate din prezentul Caiet de Sarcini
si care atesta ca acestia detin studiile/certificarile si experienta (diploma. CV, recomandari/alte
documente relevante) necesare.

6.3.  Facilitatile asigurate de catre Prestator

Pe intreaga duratd a Contractului, Prestatorul va fi responsabil de desfasurarea activitatilor in
vederea Tndeplinirii tuturor obligatiilor contractuale.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor aditionale (dacd sunt necesare n
vederea Tndeplinirii scopului Proiectului), fara a solicita alte costuri suplimentare.

in vederea Tntocmirii corespunzdtoare a expertizei tehnice si a Proiectului Tehnic, respectiv
pentru a efectua verificarea rezistentei si stabilitatii lucrdrilor executate, Prestatorul va asigura
realizarea investigatiilor geotehnice suplimentare.

l:: 4 ira Ts din Ti
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6.4. Documente ce urmeaza a fi puse la dispozitia Prestatorului

Autoritatea Contractantd va pune la dispozitie Prestatorului toate documentele existente in
vederea elaborarii Expertizei tehnice si a Proiectului Tehnic.

6.5. Documente ce urmeaza a fi puse la dispozitie de catre Prestator

6.5.1. Documentatii tehnice

Prestatorul va pregati si va furniza C.N.A.l.R. S.A. - D.R.D.P. TIMISOARA urmétoarele:
1 Raport preliminar al Expertizei tehnice - care va cuprinde date informative si concluziile
Prestatorului dupa inspectia obiectivului;

Raportul va fi transmis cétre Autoritatea Contractantd Tn termen de 20 zile de la Data de
incepere a Contractului de prestari servicii.

2. Raportul final de expertiza tehnicd si Proiect Tehnic -rest de executat - care va fi
intocmit in conformitate cu standardele, normativele si legislatia in vigoare, cu respectarea
prevederilor HG 925/1995 referitoare la regulamentul de verificare si expertizare tehnicd de calitate
a proiectelor, modificatd prin HG 742/2018 pentru aprobarea regulamentului privind verificarea si
expertizarea tehnica a proiectelor, expertizarea tehnica a executiei lucrarilor si constructiilor, precum
si verificarea calitatii lucrdrilor executate, respectiv HG 907/2016 - privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice.

Raportul final de expertiza, precum si Proiectul Tehnic-rest de executie va fi transmis catre
Autoritatea Contractanta Tn termen de 45 zile de la Data de incepere a Contractului de prestari
servicii.

NOTA: Raportul final de expertiza tehnicd va preciza in mod expres durata de valabilitate a
expertizei tehnice, care Tnsa nu va fi mai mica de 3 ani.

6.5.2. Transmiterea si acceptarea documentelor

Documentele furnizate vor contine cel putin piese scrise, piese desenate, rezultate
investigatii, fotografii. Prestatorul va furniza toate documentele in 4 exemplare originale, atat pe
suport de hartie, cat si in format electronic editabil pe suport CD, DVD, memory stick etc (in format
microsoft word, excel, dwg etc.) si scan (.pdf).

Toate documentele tehnice vor avea obligatoriu toate stampilele si semnaturile expertilor.
Toate documentele administrative vor avea obligatoriu semnatura si stampila Prestatorului.

Documentele furnizate se vor considera acceptate de catre C.N.A.l.LR. S.A. - D.R.D.P.
Timisoara in momentul in care acesta va obtine un Punct de Vedere Favorabil in cadrul Comisiei
Tehnico-Economice (C.T.E.) al DRDP Timisoara

Prestatorul va mentine o arhivd a documentelor, desenelor, notelor din teren si
corespondentei care va fi pusa Tn format electronic pe suport digital (de ex. CD-uri, memory stick
etc.) si predata C.N.A.l.LR. S.A. - D.R.D.P. Timisoara la sfarsitul contractului, devenind proprietatea
Beneficiarului.

Pe parcursul realizarii serviciilor, Prestatorul se obliga sa pastreze confidentialitatea in raport
cu datele tehnice primite/constatate/elaborate.

Toate documentele, de la data elabordrii, indiferent de format, sunt si vor rdméne proprietatea
C.N.A.l.LR. SA. - D.R.D.P. Timisoara, in consecintd, Prestatorul nu poate folosi sau dispune de
aceste documente fara acordul scris al Autoritatii Contractante.

Pigfiia T7 din 19
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6.5.3. Definirea indicatorilor de performanta

Derularea contractului va fi monitorizatd de Autoritatea Contractantd, Tn concordantd cu
toate documentele furnizate prezentate in Capitolul 6.5 - Documente ce urmeaza afi puse la
dispozitie de catre Prestator din prezentul Caiet de Sarcini.

6.6. Data de incepere a serviciilor
Data de incepere a Contractului de prestari servicii va fi notificatd de cdtre Beneficiar prin
Ordin de Tncepere emis in termen de maxim 5 zile de la semnarea contractului.

6.7.  Perioada de derulare a serviciilor
Durata de executie a serviciilor mentionate in cadrul Caietului de Sarcini este de 75 de zile de
la data Ordinului de incepere.

6.8.  Aspecte financiare
Plata se va face dupa cum urmeaza:

» Dupa aprobarea Raportului Preliminar de Expertizd - reprezentdnd 30% din valoarea
Contractului de servicii

» Dupé aprobareain CTE DRDP Timisoara a Raportului Final de Expertiza Tehnica si a
Proiectului Tehnic - reprezentdnd 70% din valoarea Contractului de servicii.

Beneficiarul va efectua plata catre Prestator pe baza facturii fiscale emise de catre acesta, In
termen de 45 de zile calendaristice de la data primirii acesteia la sediul Beneficiarului.

Prestatorul va emite factura cdtre achizitor numai dupa acceptarea de cdtre C.N.A.l.LR. S.A. -
D.R.D.P. Timisoara, prin instiintare scrisa ca documentatiile sunt intocmite conform cu termenii
prezentului Caiet de Sarcini. Beneficiarul va analiza documentele livrate de Prestator in maxim 10
zile de la data intrarii acestora in posesia lui Tn baza unui proces-verbal de predare primire semnat de
ambele parti..

in cazul in care, din vina exclusiva, Prestatorul nu reuseste sd-si execute obligatiile asumate
prin contract, achizitorul va calcula si factura, ca penalitati, o suma echivalentd cu 0,05 % pentru
fiecare zi de intarziere din valoarea prestatiilor neefectuate la termen péana la indeplinirea efectiva a
obligatiilor.

Daca Achizitorul nu reuseste s& achite, Tn termenul prevazut prin contract, sumele aferente
serviciilor efectuate, Prestatorul poate percepe penalitdti de 0,05% pentru fiecare zi de Tntarziere din
plata neefectuata pana la indeplinirea efectiva a obligatiilor.

7. CRITERIUL DE ATRIBUIRE AL CONTRACTULUI

Criteriul de atribuire al contractului este cel mai bun raport calitate-pret dintre ofertele
complete, in ceea ce priveste criteriile mentionate:

Criterii pondere punctaj maxim
7.1. Pretul ofertei - 60.00%
Descriere: Componenta financiara
Algoritm de calcul: Pretul cel mai scazut (fard TVA) dintre preturile ofertelor admisibile (fara

TVA) va obtine punctajul maxim acordat, respectiv 60 de puncte. Celelalte oferte admisibile vor
primi un punctaj calculat astfel:

Punctaj oferta n = (PRETUL ofertei admisibile cu cel mai mic pret farda TVA / PRETUL ofertei
admisibile n fard TVA) x 60.

7.2. Experienta similara / societatii- 40%

Algoritmul de calcul privind experienta similarad detinutd, se va realiza astfel:
* Proiecte finalizate
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Algoritm de calcul: Numarul maxim dovedit de proiecte similare finalizate de prestator va
obtine punctajul maxim acordat, respectiv 40 de puncte. Celelalte oferte admisibile vor primi un
punctaj calculat astfel:

Punctaj oferta n = (Numarul de proiecte n admisibile realizate de ofertant / Numarul maxim
de proiecte admisibile realizate de unul dintre ofertanti) x 40.

Nota: pentru dovedirea numdrului de proiecte admisibile ofertantii vor prezenta Lista
principalelor servicii similare prestate, continand: obiectul contractului, valori, perioade de prestare,
beneficiari, indiferent daca acestia sunt entitdti/autoritati contractante sau clienti privati, din care sa
rezulte ca in ultimii 3 ani au efectuat si dus la bun sfarsit servicii de expertiza si proiectare similare.
Pentru fiecare proiect prezentat, ofertantul va prezenta Tn mod obligatoriu dovada achizitionarii
serviciilor (contract sau documente relevante), precum si dovada finalizarii acestora (procese
verbale, aprobari ale Beneficiarilor, sau alte documente relevante specifice).

Prin servicii similare se Tnteleg activitdtile Tn elaborarea Expertizei Tehnice si Proiecte
Tehnice pe lucrdri executate pe drumuri nationale si autostrazi.

Ofertantul va prezenta minim dovada a minim 3 contracte similare incheiate.

Punctaj total capitol 7: 100 puncte. De asemenea, pentru a putea fi consideratd oferta
admisibila, ofertantul trebuie sa cumuleze un punctaj minim de 50 puncte.

DIRECTOR IMPLEMENTARE PROIECTE

Sef Serviciu Autostrazi, VO si DN Serviciul Autostrazi, VO si DN

L
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Expertiza tehnica
a lucrarilor executate in cadrul contractului
"Proiectare si Executie a Variantei de Ocolire Timisoara Sud"

ANEXA nr.2 - Schema amplasare
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NUMAR CONTRACT: 92/87467/19.12.2018

FAZA PROIECT

PROIECT TEHNIC
DETALII DE EXECUTIE

Data 06.2019

VERIFICATOR TEHNIC

NUMAR PROIECT : 10036
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02 01.2020
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