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1.DATE GENERALE
Denumirea !ucnir!'z’: ,,Pod pe DN 59 km 23+073 peste paraul Timigul Mort, la Jebel”
Faza de proiectarg: Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie;

Autoritatea contractantd:  Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
Directia Regionali de Drumuri §i Poduri Timigoara

Elaboratorul proiectului:  S.C. INFRA PROJECT S.R.L. T
Amplasament: | DN 59 km 23+073, localitatea Jebel, judetul Timis.

2.SITUATIA EXIISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTII
|
Prezenta documentatie este elaboratd in baza caietului de sarcini, in scopul stabilirii lucrarilor necesare pentru
repararea podului aflat pe DN 59 km 23+073, care asigura continuitatea caii peste pararul Timisul Mort.
Starea tehché a podului nu corespunde exigentelor pentru desfasurarea in conditii de sigurantd si confort a
traficului. f
fn urma expertizei tehnice au rezultat necesare lucriri de reparatii §i intretinere asupra p%)dului, astfel ca traficul
rutier si se desfisoare in conditii optime de sigurantii si confort. ,
Lucrarile cg fac obiectul prezentei investitii se executd pe domeniul public al statului, in administrarea CNAIR
SA, fard a ocupa/a,lfecta alte terenuri care nu se afld in administrarea CNAIR SA. |
|

|
3 DESCRIEREA‘FL CONSTRUCTIEI EXISTENTE |

Particularitiiti ale amplasamentului
Lucrarea c; face obiectul prezentului studiu se va executa in judeful Timis, pe teritoriul comunei Jebel, pe drumul
national DN 59 km 23+073.
Terenul ce urmeazi a fi ocupat de lucrarile de reparafii ale podului se afld in extravilanul comunei Jebel pe
domeniul public. |
Suprafata terenului ce va fi ocupatd definitiv de obiectivul de investiii lucrérile anexe (conform ridicarii
topografice) este de aproximativ 3800 m?,
Lungimea totald a podului este de 35.0 m.
Litimea podului (partea carosabild + trotuare), numarul de grinzi in secfiune transverald: 2 trotuare x 1,25 m +
7,80 m carosabil = 10,30 m, 4 grinzi.

4.DESCRIEREA SOLUTIEI PROIECTATE

Categoria de importantd a constructiei a fost stabilitd de cétre Proiectant in confo itate cu “Regulamentul
privind stabilirea |categoriei de importantd a constructiilor — “Metodologie de stabilire a catggoriei de importantd a
constructiilor. E

Determingrea punctajului acordat s-a realizat conform “Regulament privind stabilirea 4ategon’ei de importanta

a constructiilor” vol, 4/1996 — Buletinul Constructiilor, rezultand categoria B.

|
|
|
i
|



Verificarea tehnic a Proiectului se va realiza de citre verificatori de proiecte atestai, la urmitoarele exigentie:

|
“I.Lucréﬁ de poduri: A4, B2, D; Selutia 1 - Lucrdri de intretinere periodici a podului
In cadrul Solutia 1 se recomandi executia in urmétoarea ordine a lucririlor propuse: |
@) Dirijarea temporard a circulatiei rutiere i pietonale J
> Dirijarea circulatiei rutiere §i pietonale pe un singur sens de circulatie, semaforizat
Se impune limit re de vitezi la 10 km/h;
> Se veji asigura o semnalizare rutierd corespunzitoare normelor rutiere in vigoare;
> Se instaleazi indicatoare rutiere §i semafoare pentru dirijarea traficului;
» Lucrdrile se vor executa etapizat, fira a slabi structura de rezistentd a podului in ma? mult de 2 locatii.
\

b) Lucrdrila nivelul infrastructurilor

La nivelltl infrastructurilor din beton se vor efectua urmétoarele lucrdri de reparatii:

» Sabla| ea suprafetelor de beton ale elevatiilor stilpilor de sustinere bancheta de¢ rezemare, buciardarea
banchetelor de rezemare;

» Zonele cu beton puternic degradat (in special banchetele de rezemare) se demoleazd manual cu spitul si
ciocanul sau mecanizat cu ciocanul rotopercutor, dupd un contur geometric regulat, care depé%e.ste cu minim 15 cm in
orice punct, suptafata degradati. Se va executa mai intdi un sant cu dimensiunile 3x3 cm dupi conturul suprafetei
degradate, dupd gare demolarea betonului continud rapid in interiorul suprafetei astfel delimitate, Betonul degradat se
va demola pe o aldﬁncime de minim 3 ¢m in spatele barelor arméturii de rezistent;

> Se curdfd manual, cu peria de sérma fiecare bard de armaturd decopertatd, pana la luciu metalic. Barele de
armiturd corodatd la care se constatd o reducere a sectiunii cu mai mult de 20%, se vor inlocui prin decuparea zonei cu
sectiunea redusd, Bara de armaturd degradatd se va inlocui prin suduri cap la cap, cu un nou cupon avéind acelasi
diametru; (

» Se curdtd cu un jet de apd sub presiune suprafati de beton decopertati;

> Sc pagivizeazé armdturile cu mortar monocomponent pe bazé de ciment, polimeri sub forma de pulbere si
inhibitori de coroziune;

> Se va'executa acoperirea cu betoane speciale a zonelor decopertate, suprafata reparat3 se va finisa ajungind
la aceeasi cutd si|culoare cu suprafata adiacents;

» Fisurile §i crapaturile stalpilor de sustinere a banchetelor se vor injecta cu risini epoxidice dupi curitarea si
suflarea cu aer comprimat; |

» Toate suprafetele de beton supuse operatiei de sablare se vor repara cu mortare spediale;

» Se vor curdta aparatele de reazem i ungerea acestora, |

> Se va|realiza protectia anticorozivé a suprafetelor de beton prin vopsirea cu solugii,\ in scopul realizarii unei
mai bune rezisteqlge a elementelor din beton armat impotriva degradirii prin actiunea apei si # sérurilor din atmosfer3,

sporindu-le astfe] durabilitatea In timp.

, pentru cele 2 directii.

o | o " ,
¢) Lucrdri la nivelul suprastructurii prin reparafii cu mortare/betoane speciale |

La nivelul suprastructurii din beton se vor efectua urmétoarele lucriri de reparatii: |
> Sablatea suprafetelor de beton ale grinzilor principale, antretoazelor si a pan‘ourilor de placa dintre
antretoaze si grin!zi;
» Zonele cu beton puternic degradat, la nivelul placilor desolidarizare dintre grinzi, se demoleazd manual cu
spitul si ciocanul sau mecanizat cu ciocanul rotopercutor, dupd un contur geometric regulat, ¢are depiseste cu minim
15 cm in orice punct, suprafata degradatd. Se va executa mai intdi un sant cu dimensiunile 3x3 cm dupa conturul
suprafetei degrac‘iate, dupd care demolarea betonului continud rapid in interiorul suprafetei astfel delimitate. Betonul
degradat se va demola pe o adéncime de minim 3 cm in spatele barelor arméturii de rezistents;
» Se curégé manual, cu peria de srmai fiecare bard de arméitura decopertatd, pind la|luciu metalic, Barele de
armaturd corodatd la care se constatd o reducere a sectiunii cu mai mult de 20%, se vor inlocui| prin decuparea zonei cu
sectiunea redusd Bara de armiturd degradatd se va inlocui prin sudura cap la cap, cu un nou cupon avénd acelasi
diametru; ! |
» Se curild cu un jet de apa sub presiune suprafata de beton decopertats;
» Se pasivizeazd armiturile cu mortar monocomponent pe bazi de ciment, polimeri |sub forma de pulbere si
inhibitori de coroziune;
» Se vaexecuta acoperirea cu betoane speciale a zonelor decopertate, suprafata reparati se va finisa ajungénd
la aceeasi cutd sijculoare cu suprafata adiacents;
» Se vor executa lucréri de reparatii locale cu mortare speciale ale grinzilor si antretoazelor;

| |
! !
|



> Dupé‘ finalizarea tuturor lucririlor de reparatii a suprastructurii, se va realiza protectia anticorozivi a
suprafetelor de beton prin vopsirea cu solutii, in scopul realizirii unei mai bune rezistente a elementelor din beton
armat impotriva degradirii prin actiunea apei si a sdrurilor din atmosferd, sporindu-le astfel durabilitatea in timp.

d) Lucriri de reparatii la nivelul cdii pe pod
La nivelgl cdii pe pod, lucririle de reparatii se vor executa alternativ, pe jumatate din Iatimea cdii pe pod, dupa

cum urmeaza: |

» Ci}‘cula(ia rutierd pe pod se executd semaforizat. Se va asigura semnalizarea cor?cté a circulatiei pe pod,
pe toatd durata dc‘a executie a lucrdrilor de reparatii. Lucrdrile 1a nivelul ciif se vor realiza In 2 etape: in prima etapi se
vor executa lucrdr la un trotuar i la banda aferentd, apoi se executi lucririle pe celalalt sens de circulatie;

> Dejsfacerea elementelor prefabricate care delimiteazi partea carosabild (bordurile), a imbricimintei pe
pod, sapei de protectie a hidroizolatiei precum si demolarea betonului de panta pana la nivelul superior al grinzilor i al
plécilor de monolitizare;

» Deﬁnolnrea lisei de sustinere a parapetului si desfacerea trotuarului pentru a |se putea executa noile
trotuare cu litimea de 1,50 m conform STAS 2924. Se curdfd armditura existentd, iar daci se constati corodarea
puternici a acesteia, cu o reducere cu mai mult de 20% a sectiunii, se fnlocuieste cu bare |de armitura de acelasi
diametru; i

> Se cofreazd grinda parapetului si consola trotuarului asigurdndu-se realizarea corecti a lacrimarului;

> Se executd placa de suprabetonare, in conlucrare cu betonul existent, care| si realizeze o l3fime
suficientd pentru 1asigurarea unui gabarit de circulatie rutierd de 7,80 m, trotuare de 1,50 m si lisa pentru incastrarea
parapetului pietonal de 0,25 m. Legitura betonului proaspit cu dala existentd se va face priﬁL conectori introdusi in
placa existenta a podului;

» Pla:ca de suprabetonare va avea grosimea de min, 12 cm si va fi realizatd din|beton armat C35/45 si
armdtura de tip BST 500, cu panta transversali de 2% fir3 a fi necesari realizarea unui strat de beton de pantd. Odati
cu realizarea placii de suprabetonare, se vor executa $i consolele trotuarelor si lisele parapetelor pietonali;

> Se executd hidroizolatia pe pod tip membrand multistrat aplicatd prin termosudare cu bitum.
Hidroizolatia se va monta in sens longitudinal podului, in rdnduri paralele, incepand de la nivelul trotuarului spre axul
longitudinal al podului, realizandu-se o Suprapunere a straturilor adiacente de minim 10 cm, atat in sens longitudinal,
cét si fn sens transversal. Nu se admite realizarea in acelasi plan transversal a innadirilor Iongitudinale. Se acordi o
atentie deosebiti la racordarea hidroizolatiei la grinda parapetului; |

» Se inonteaza sapa de protectie a hidroizolatiei, alcatuitd din beton asfaltic BA 8 - 3 em grosime;

> Se éxecutd imbricimintea ciii pe zona carosabild compusi din 2 straturi a cate 4/cm fiecare din BAP 16
si MAS 16. Se verifich realizarea profilului acoperis, cu pante transversale de 2,0% necesare pef}tru asigurarea scurgerii
apelor pluviale la fa;a liselor parapetului; |

» Trotuarele se vor executa la acelasi nivel cu calea de rulare pe pod si vor avea acéea§i imbricaminte ca a
cdii de rulare. Tro{'uarele se vor racorda cu acostamentele; "

> Se executd impermeabilizarea fmbricimintei ciii pe pod prin turnarea cordoajnelor de chitiocolic in

lungul lisei parape!tului; .
» Realizarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne si etan%e. Se vor monta rosturi
de dilatatie modeg”ne, elastomerice. Rosturile de dilatatie se vor continuiza pe trotuare si lisele parapetului conform
specificatiilor producitorului. Montarea se va face conform specificatiilor producatorului si va ﬁ inclus tot sistemul de

fixare;

> Se monteazi pe lisele trotuarelor, pentru siguranta pietonald, un parapet pietonLﬂ metalic confectionat
din profile metalice zincate cu sectiune deschisi (tip: U, C, L, etc.), prinderea acestnia se va reéliza cu ancore chimice
sau cu piese metalice inglobate conform specificatiilor producatorului; |

» Pentru delimitarea trotuarelor de partea carosabila §i pentru protectia pietonilor .Te monteazd parapet de
sigurantd metalic tip H4b conform AND 593 fixat cu ancore chimice sau prin altemetode conform specificatiilor
producitorului. |

e) Lucriri de reparatii la nivelul rampelor de ucces

» Pdo lungime de 25 m fnainte si dupi pod, se va realiza frezarea asfaltului exist%nt pe o grosime medie
de 4 cm. Grosimeq de frezare poate varia si va fi funcie de noile cote pe pod care trebuie corelate cu cele de pe rampe
pentru a nu exista diferente care s creeze disconfort n circulatie la trecerea de pe rampe pe pod;

> Seasteme un strat de geocompozit; |

» Se asterne un nou strat asfaltic de MAS16 in grosime de 4 c¢m, conform AND 605;

» Prelungirea, pe rampele de acces, a parapetului tip H4b pe o lungime de 25 m conform prevederilor
,»Normativului pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi”;

» Parapetul directional existent de pe rampele de acces se va inlocui cu parapet mjtalic de tip H4b.




|
f) Lucrdri de reparatii la nivelul racorddrilor cu terasamentele
> ifertunle de con existente se vor curdita de vegetatie, se vor repara local prin refacerea suprafetelor
degradate cu beton de ciment C30/37, se vor mata rosturile sferturilor de con;
> Se desfac dalele pref'lbncate care prezinti deformiri, tasdri, din fata elevatiilor culeelor, se reface
umplutura de péllupant compactat temeinic si cu griji. Se remonteaza dalele, se completeazi cele lipsi si se colmateazi
rosturile pereului din dale cu mortar de ciment;
> je vor realiza reparatu la scérile de acces si la casiurile de descarcare a apeIor de pe rampe si pod,
balustrada scarilor se va curdta si vopsi,
&) Lucrdrila ni}"’elul albiei
» guratarea de gunoaie, vegetatie si depuneri aluvionare a albiei si a malurilor paréuluiTimisul Mort;
» Calibrarea (profilarea) albiei pe o lungime de 70 m in amonte si 35 m in aval de pod.

I) Lucrdri de semnahzare rutierd

> Dupa finalizarea lucririlor, marcajele rutiere de pe pod si rampe vor fi aduse la starea initiald respectiv
se va realiza un I{'f;‘drcaj longitudinal axial pe lungimea podului respectiv, marcaje long1tud1na?e axiale i marginale pe
rampe pe o lungime de 25 m pe fiecare rampi;

> IE[arcaJele se vor realiza cu vopsea bicomponentd aplicati la rece cu grosunea de 3000 microni.
Marcajele vor fi de tipul E (linie continu3) cf. SR 1848-7;

» La capetele podului se vor amplasa indicatoare rutiere "Curs de api" pe care
apei (pdréaului) care este traversati de catre pod, fig. F51 cf. SR 1848-1.

se va inscrie denumirea

2. Lucralll de poduri: A4, B2, D; Solutia 2 -Lucrdri de reparafii curente |
In cadrul Selutia 2 se recomanda executia fn urmatoarea ordine a lucrérilor propuse:

a) Dirijarea temporard a circulafiei rutiere si pietonale
> D1rljarea circulafiei rutiere si pietonale pe un singur sens de circulatie, semaforizat, pentru cele 2 directii.
Se impune limitare de vitezi la 10 km/h.
> Se valasigura o semnalizare rutierd corespunzitoare normelor rutiere in vigoare.
> Se instaleazi indicatoare rutiere si semafoare pentru dirijarea traficului.
» Lucrarile se vor executa etapizat, fard a slabi structura de rezistentd a podului in mai mult de 2 locatii.

b) Lucrdri la nivelul infrastructuriilor

La nivelul infrastructurilor din beton se vor efectua urmatoarele lucriri de reparatii: |

» Sablapea suprafetelor de beton ale elevatiilor stilpilor de sustinere bancheta de rezemare, buciardarea
banchetelor de rezemare.

» Zonele cu beton puternic degradat (in special banchetele de rezemare) se demoleazd manual cu spitul si
ciocanul sau meqamzat cu ciocanul rotopercutor, dupa un contur geometric regulat, care depatste cu minim 15 cm in
orice punct, suprafatd degradatd. Se va executa mai Intdi un sant cu dimensiunile 3x3 cm dupi conturul suprafetelor
degradate, dupa care demolarea betonului continua rapid in interiorul suprafetei astfel delimitate. Betonul degradat se
va demola pe o adancime de minim 3 cm in spatele barelor armiturii de rezistenta. ,

» Se curdtd manual, cu peria de sdrma fiecare bard de armiturd decopertatd, pani la luciu metalic. Barele de
armdtura corodata la care se constatil o reducere a sectiunii cu mai mult de 20%, se vor inlocui|prin decuparea zonei cu
sectiunea redusa; Bara de armaturd degradatd se va fnlocui prin sudura cap la cap, cu un nou cupon avénd acelasi
diametru. '

> Se cufdtd cu un jet de apd sub presiune suprafatd de beton decopertati.

> Se pameeaza armaturile cu mortar nmonocomponent pe baza de ciment, polimeri [sub formi de pulbere si
inhibitori de coroziune. i

> Se vajexecuta acoperirea cu betoane speciale a zonelor decopertate, suprafata reparati se va finisa ajungand
la aceeasi cuta si culoare cu suprafata adiacentd. T

> Fisurile si cripéturile stélpilor de sustinere a banchetelor se vor injecta cu risini epqxidice dupd curdtarea si
suflarea cu aer c?mprimat. i

» Toate suprafete]e de beton supuse operatiei de sablare se vor repara cu mortare speciale.

» Se vor curdta aparatele de reazem si ungerea acestora.

> Se va‘reallza protectia anticoroziva a suprafetelor de beton prin vopsirea cu solutii,/in scopul realizarii unei
mai bune rezistente a elementelor din beton armat impotriva degradarii prin actiunea apei si a sarurilor din atmosfers,
sporindu-le astfe ?durabilitatea in timp.

‘ |




¢) Lucriri la n:ivelul Suprastructurii prin reparafii cu mortare/betoane speciale si consolidarea grinzilor cu
materiale compozite

La nivelq‘l suprastructurii din beton se vor efectua urmitoarele lucriri de reparatii:

> Sablafea suprafetelor de beton ale grinzilor principale, antretoazelor i a panourilor de placa dintre
antretoaze si grinzi.

» Zonelg cu beton puternic degradat, la nivelul pélcilor desolidarizare dintre grinzi, se demoleazi manual cu
spitul si ciocanul|sau mecanizat cu ciocanul rotopercutor, dupd un contur geometric regulat, care depaseste cu minim
15 cm in orice punct, suprafata degradati. Se va executa mai fntai un sant cu dimensiunile 3x3 em dupi conturul
suprafetei degradate, dupi care demolarea betonului continui rapid in interiorul suprafetei astfel delimitate. Betonul
degradat se va delnola pe o adancime de minim 3 cm in spatele barelor armiiturii de rezistenta.

» Se cutitd manual, cu peria de sdrmi fiecare bard de armiturd decopertatd, pand la luciu metalic. Barele de
arméturd corodate la care se constati o reducere a sectiunii cu mai mult de 20%, se vor inlocui prin decuparea zonei cu
sectiunea redusi.| Bara de armituri degradatd se va inlocui prin sudure cap la cap, cu un nou cupon avand acelasi
diametru,

> Se curdtd cu un jet de api sub presiune suprafata de beton decopertat.

> Se pasivizeaza armiturile cu mortar monocomponent pe bazd de ciment, polimeri sub forma de pulbere si
inhibitori de coroziune.
> Se va executa acoperirea cu betoane speciale a zonelor decopertate, suprafata reparati se va finisa ajungind
la aceeasi cotd i culoare cu suprafata adiacenta.

» Se vor executa lucrdri de reparatii locale cu mortare speciale ale grinzilor si antretoagzelor.

» Consolidarea suprastructurii prin aplicarea la intradosul acesteia, pe tilpile grinzjlor, pe toati lungimea
acestora, de benzi| din fibre de carbon., ?

» Dupi toate operatiile de reparatii cu betoane/mortare speciale ale suprastructurii, se aplici amorsii pe zonele
unde se vor efectya lucrarile de consolidare, cu un produs pe baza de rasini epoxidice fird solventi.

» Se aplicd adezivul pe zonele unde se vor efectua lucririle de consolidare, un produs pe bazii de rasini
epoxidice, agregate fine si aditivi speciali. |

> Pentru/consolidarea grinzilor se vor utiliza materiale compozite astfel: |

- pe talpile inferioare ale grinzilor se vor aplica cate 3 lamele din fibri de carbon cul latimea de 150 mm si
grosimea de 1.40 mm; lamelele se vor aplica pe toat lungimea grinzilor;

- pentru a evita dezlipirea lamelelor si totodatd pentru o mai buni ancorare a lame lelor de carbon, se vor
dispune fasii din/tesiturd de carbon cu latimea de 500 mm, la o distantd interax de 1000 mm pentru evitarea
delaminarii ]a1nel¢lor de pe suport. Tesdtura din fibre de carbon se va dispune pe toatd Inaltime agrinzilor, inclusiv pe
talpa acestora. |

» Se va Eplic:a un strat de mortar pe baza de lianti hidraulici, cu rolul de a proteja ?uprafetele pe care sau
aplicat tesitura si lamele de carbon. !

» Dupi finalizarea tuturor lucririlor de reparatie si consolidare a suprastructurii, l}se va realiza protectia
anticorozivd a suprafetelor de beton prin vopsirea cu solutii, in scopul realizirii unei mai bune rezistente a elementelor
din beton armat impotriva degradarii prin actiunea apel §i a sérurilor din atmosfers, sporindu-IF astfel durabilitatea n
timp. |

\
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d) Lucrdri de reparatii la nivelul cdii pe pod I

La nivelul cii pe pod, lucrarile de reparatii se vor executa altemativ, pe jumatate din lf;imea cdii pe pod dupa
cum urmeazi: |

> Circulatia rutierd pe pod se executd semaforizat. Se¢ va asigura semnalizarea coregé a circulatiei pe pod,
pe toatd durata de executie a lucrdrilor de reparatii. Lucrarile la nivelul c#ii se vor realiza in 2 ewtape: in prima etap3 se
vor executa lucréq la un trotuar si la banda aferents, apoi se executd lucririle pe celdlalt sens de circulatie.

» Desfacerea elementelor prefabricate care delimiteazi partea carosabild (bordurile), a imbricdmintii pe
pod, sapei de protectie a hidroizolatiei, precum si demolarea betonului de pantd pand la nivelul|superior al grinzilor si
al placilor de monolitizare.

» Demolarea lisei de sustinere a parapetului si desfacerea trotuarului pentru a se putea executa noile
trotuare cu la’gime!a de 1.50 m conforrn STAS 2924, Se curdfd armdtura existentd iar dacid|se constatd corodarea
puternici a aceste?a, cu o reducere cu mai mult de 20% a sectiunii, se inlocuieste cu bare le armdturd de acelasi
diametru. 1 ;‘

» Se cofreazd grinda parapetului §i consola trotuarului asigurandu-se realizarea corects a lacrimarului.

> Se executd placa de suprabetonare, in conlucrare cu betonul existent, care sa realizeze o litime
suficientd pentru gsigurarea unui gabarit de circulatie rutiers de 7.80 m, trotuare de 1.50 m si|lisa pentru incastrarea
parapetului pietonI I de 0.25m. Legitura betonului proaspat cu dala existentd se va face prin/ conectori introdusi in
placa existentd a podului.




|
|
|

> Placa de suprabetonare va avea grosimea de min. 12 cm si va fi realizatd di beton armat C35/45 si
armétura de tip BST500, cu panta (ransversald de 2% fard a fi necesari realizarea unui strat de¢ beton de pantd, O data
cu realizarea placii de suprabetonare, se vor executa si consolele trotuarelor si lisele parapetllo pietonali.

» Se executd hidroizolatia pe pod tip membrani multistrat aphcata prin termosudare cu bitum, conform
AND 577 si 590. Hldr01zolal;1a se va monta In sens longitudinal podului, in randuri paralele, mcepdnd de la
nivelul trotuarului spre axul longltudma] al podului, realizdndu-se o suprapunere a straturilor adiacente de minim 10
cm, atét in sens l'ongltudmal cat §i in sens transversal. Nu se admite realizarea in acelasi plan|transversal a innadirilor
longitudinale. Se acordi o atentie deosebiti la racordarea hidroizolatiei la grinda parapetului.

» Se monteazi sapa de protectie a hidroizolatei, alcituitd din beton asfaltic BA8 - 3 cm grosime, conform
AND 577, AND 590 si AND 546,

» Selexccutd imbracamintea caii pe zona carosabila compus din 2 straturi a cte|4 cm fiecare din BAP16
$i MAS 16, conform AND 546 si AND 605, Se verificd realizarea profilului acoperis, cu pante transversale de 2.0%
necesare penfru gsigurarea scurgerii apelor pluviale la fata liselor parapetului.

» Trotuarele se vor executa la acelasi nivel cu, calea de rulare pe pod si vor avea a«l‘eeas1 imbricéminte ca a
cdii de rulare. Tii)tual ele se vor racorda cu acostamentele.

» Sel executa impermeabilizarea imbricimintei ciii pe pod prin turnarea cordoanelor de chit tiocolic in
lungul lisei parapetu1u1 |

alizarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne si etaﬂse Se vor monta rosturi

de dilatatie modlme elastomerice. Rosturile de dilatatie se vor continuiza pe trotuare si lisele parapetului conform
spemﬁcapﬂor prmducatorulm Montarea se va face conform specificatiilor producétorului si va fi inclus tot sistemul de

fixare.

» S > monteaza pe lisele trotuarelor, pentru siguranta pietonala, un parapet pietoq‘lal metallic confectionat
din proﬁle metalice zincate cu sectiune deschisi (tip: U, C, L, etc.), prinderea acestuia se va realiza cu ancore chimice
sau cu piese metahce inglobate conform specificatiilor producatorulm

» Pentru delimitarea trotuarelor de partea carosabila si pentru protect1a pietonilol se monteazd parapet de
siguranta metalic tip H4b conform AND 593 fixat cu ancore chimice sau prin altemetode conform specificatiilor
producitorului,
e) Lucrdri de reparatii la nivelul rampelor de acces

» Fe o lungime de 25 m fnainte si dupa pod, se va realiza frezarea asfaltului existent pe o grosime medie
de 4 cm. Grosimea de frezare poate varia si va fi functie de noile cote pe pod care trebuie corelate cu cele de pe rampe
pentru a nu exista diferente care sa creeze disconfort in circulatie la trecerea de pe rampe pe pof]

» Se asteme un strat de geocompozit.

» Se asterne un nou strat asfaltic de MAS 16 in grosime de 4 cm, conform AND 605

» Prelungirea, pe rampele de acces, a parapetului tip H4b pe o lungime de 25 |m conform prevederilor
,»Normativului pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri i aultostrazf’ indicativ AND
593/2012. La capjete, parapetii metalici vor fi coborati la nivelul terenului.

» Parapetul directional existent de pe rampele de acces se va Inlocui cu parapet metalic de tip H4b.
f) Lucrdri de reparatii la nivelul racorddrilor cu terasamentele

» |ft‘.,rturile de con exislente se vor curdta de vegetatie, se vor repara local prin refacerea sufrafetelor
degradate cu beton de ciment C30/37, se vor mata rosturile sferturilor de con.

> Se desfac dalele prefabncate care prezinta doformdri, tasiri, din fata elevatiilor culeelor, se reface
umplutura de parhént compactat temeinic si cu grija. Se remonteazi dalele, se completeazi cele lipsa si se colmateazi
rosturile pereului din dale cu mortar de ciment.

> Se vor realiza repara’;u la scérile de acces si la casiurile de descarcire a apelor de pe rampe si pod,
balustrada scénlqr se va curita si vopsi.
2) Lucrdridela fuve!ul albiei

» (Qurdlarea de gunoaie, vegetatie si cdepuneri aluvionare a albiei si a malurilor paraului Timisul Mort.

» Calibrarea (profilarea) albiei pe o lungime de 70 m in amonte §i 35 m in aval d pod.
It) Lucriri de semnatizare rutierd

» Dupi finalizarea lucrarilor marcajele rutiere de pe pod si rampe vor fi aduse la starea inifiald respectiv
se va realiza un }ndrca_] longitudinal axial pe lungimea podului respectiv, marcaje Iongltudlnale axiale i marginale pe

rampe pe o lungime de 25 m pe fiecare rampd.
» Marcajele se vor realiza cu vopsea bicomponentd aplicatd la rece cu grosimea de 3000 microni.

Marcajele vor fi de tipul E (linie continua) cf. SR 1848-7.
ITa capetele podului se vor amplasa indicatoare rutiere "Curs de apa" pe care se va Inscrie denumirea
ceste traversatd de citre pod, fig. F51 cf. SR 1848-1.

apel (rdului) carg




|
S.PRINCIPALII IITII)ICATORI TEHNICO -ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI

Indicatori maximali, respectiv valoarea totald exprimatd in lei, cu TVA si, respectiv fard TVA, din care constructii-

montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Solufia 1;

Valoare fard TVA [LEI] TVA [LEI] Valogre cu TVA [LEI] l .

TOTAL GENERAL SRS

Din care C+M
T

- ; —_—
Durata estimatd de execufie exprimatd in luni

Perioada de|executie estimatd de proiectant este de 4 luni calendaristice, aceasta fiind
semnarea contractului de executie. Antreprenorul, in functie de resursele §i implicarea in alte lucréri poate finaliza intr-

un timp mai scurt.

Solutia 2¢ |

perioada maximi de la

fif-

Valoare fara TVA [LEI] TVA [LE]] Valoa

re, cu TVA [LEI]

TOTAL GENERAL
Din care C+M

Durata estimatd de execufie exprimatd in luni

Perioada de|executie estimatd de proiectant este de 5 luni calendaristice, aceasta fiind
semnarea contractului de executie. Antreprenorul, in functie de resursele §i implicarea in alte lurréri poate finaliza intr-

un timp mai scurt.

1

perioada maxim de la

N

Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice funcfiunii preconizate din punetil
de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei (principalele

standarde, agremente).

2 reglementdri tehnice,

La realizare‘a prezentei documentatii tehnice au fost utilizate normativele tehnice si starjdardele in vigoare §i au
fost respectate ]egilei cu privire la realizarea obiectivelor de constructii, protectia muncii §i a me

Finantarea obiectivului

Sursele de finantare a investifici se constituie in conformitate cu legislatia in vigoar
proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Beneficiarul lucrarii este rdspunzétor de sursele de finantare obtinute pentru realizarea i

In contextu| celor prezentate, Consiliul Tehnico — Economic al Directiei Regionale
Timigoara, aprobat prin Decizia nr. 1075 din 09.09.2021,666

AVIZEAZA FAVORABIL

diului.

e si constau in fonduri
sau contractate de stat,
e it
nvestitier. .
AN
de Drumuri 3i Poduri

& Ted

‘gt
fy

documentatia tehnicif'l pentru obiectivul ,,’od pe DN 59 km 23+073 peste parful Timisul Mort, la Jebel”, solufia 1.
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