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C U P R IN S  G E N E R A L

A-PIESE SCRISE
1. INFORMAŢII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTIŢII

1.1. Denumirea obiectivului de investiţii
1.2. Ordonatorul principal de credite / investitor
1.3. Ordonatorul de credite (secundar/terţiar)
1.4. Beneficiarul investiţiei
1.5. Elaboratorul documentaţiei de avizare a lucrărilor de intervenţie

2. SITUAŢIA EXISTENTĂ Şl NECESITATEA REALIZĂRII LUCRĂRILOR DE INTERVENŢII
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii legislaţie, acorduri relevante, structuri instituţionale

şi financiare
2.2. Analiza situaţiei existente şi identificarea necesităţii şi a deficienţelor
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea invesLitiejjDpbHce

3. DESCRIEREA CONSTRUCŢIEI EXISTENTE
3.1. Particularităţi ale amplasamentului
3.1. a. Descrierea amplasamentului (localizarp -  intfavilan/extra\Tilăn,■Suprafaţa terenului,

dimensiuni în plan) I *  I tyR. q ŝ j 6 ) c r i )
3.1. b. Relaţiile cu zonele învecinate, accesuri e^steh^şi/sau^căi/ie aece  ̂posibile
3.1. c. Datele seismice si climatice
3.1.d. Studii de teren
3.1. d .l. Studiu geotehnic pentru soluţia de consolidare a infrastructurii conform reglementărilor 

tehnice în vigoare
3.1. d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale 

terenului, hidrogeologîce, după caz
3.1. e. Situaţia utilităţilor tehnico edilitare existente
3.1. f. Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, antropici şi naturali, inclusiv de schimbări 

climatice ce pot afecta investiţia
3.1. g. Informaţii privind posibile interferenţe cu monumentele istorice/de arhitectură sau situri 

arheologice pe amplasament sau în zona imediat învecinată; existenţa condiţiilor specifice în cazul 
existenţei unor zone protejate

3.2. Regimul juridic
3.2. a. Natura proprietăţii sau titlul aupra construcţiei existente, inclusiv servituţi, drept de 

preempţiune
3.2. b. Destinaţia construcţiei existente
3.2. c. Includerea construcţiei existente în listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii 

naturale protejate, precum şi zonele de protecţie ale acestora şi în zone construite protejate, după caz
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3.2. d. Informaţii / obligaţii / constrângeri extrase din documentaţiile de urbanism, după caz
3.3. Caracteristici tehnice şi parametri specifici:
3.3. a. Categoria şi clasa de importanţă
3.3. b. Cod în Lista monumentelor istorice, după caz
3.3. c. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de construcţie
3.3. d. Suprafaţa construită
3.3. e. Suprafaţa construită desfăşurată
3.3. f. Valoarea de inventar a construcţiei
3.3. g. Alţi parametri, în funcţie de specificul şi natura construcţiei existente
3.4. Analiza stării construcţiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice şi/sau ale auditului energetic, 

precum şi ale studiului arhitecturalo-istoric în cazul imobilelor care beneficiază de regimul de protecţie 
de monument istoric şi al imobilelor aflate în zonele de protecţie ale monumentelor istorice sau în 
zone construite protejate, se vor evidenţia degradările, precum şi cauzele principale ale acestora, de 
exemplu: degradări produse de cutremure, acţiuni climatice, tehnologice, tasări diferenţiate, cele 
rezultate din lipsa de întreţinere a construcţiei, concepţia structurală iniţială greşită sau alte cauze 
identificate prin expertiza tehnică.

3.5. Starea tehnică, inclusiv sistemul structural şi analiza diagnostic, din punctul de vedere al 
asigurării cerinţelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al forţei majore, după caz
4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE Şl, DUPĂ CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC, CONCLUZIILE 

STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE
4.a. Clasa de risc seismic;
4.b. Prezentarea a minimum două soluţii de intervenţie;
4.c. Soluţiile tehnice şi măsurile propuse de către expertul tehnic şi, după caz, auditorul energetic 

spre a fi dezvoltate în cadrul documentaţiei de avizare a lucrărilor de intervenţii;
4. d. Recomandarea intervenţiilor necesare pentru asigurarea funcţionării conform cerinţelor şi 

conform exigenţelor de calitate.
5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPŢIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUĂ) Şl 

ANALIZA DETALIATĂ A ACESTORA
5.1. Soluţia tehnică, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, funcţional-arhitectural şi 

economic, cuprinzând:
5.1. a. Descrierea principalelor lucrări de intervenţie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
- protejarea, repararea elementelor nestructurale şi/sau restaurarea elementelor arhitecturale şi a 
componentelor artistice, după caz;
- intervenţii de protejare/conservare a elementelor naturale şi antropice existente valoroase, după caz;
- demolarea parţială a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fără modificarea configuraţiei 
şi/sau a funcţiunii existente a construcţiei;
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
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- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea răspunsului seismic al construcţiei 
existente

5.1. b. Descrierea, după caz, şi a altor categorii de lucrări incluse în soluţia tehnică de intervenţie 
propusă, respectiv hidroizolaţii, termoizolaţii, repararea/înlocuirea instalaţiilor/echipamentelor 
aferente construcţiei, demontări/montări, debranşărî/branşări, finisaje la interior/exterior, după caz, 
îmbunătăţirea terenului de fundare, precum şi lucrări strict necesare pentru asigurarea funcţionalităţii 
construcţiei reabilitate

5.1. c. Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, antropici şi naturali, inclusiv de schimbări 
climatice ce pot afecta investiţia

5.1. d. Descrierea informaţii privind posibile interferenţe cu monumente istorice/de arhitectură sau 
situri arheologice pe amplasament sau în zona imediat învecinată; existenţa condiţionărilor specifice în 
cazul existenţei unor zone protejate

5.1. e. Descrierea caracteristicile tehnice şi parametrii specifici investiţiei rezultate în urma 
realizării lucrărilor de intervenţie

5.2. Necesarul de utilităţi rezultate, inclusiv estimări privind depăşirea consumurilor iniţiale de 
utilităţi şi modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata durata de realizare şi etapele principale corelate cu datele prevăzute în graficul 
orientativ de realizare a investiţiei, detaliat pe etape principale

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTIŢIEI
- costurile estimate pentru realizarea investiţiei, cu luarea în considerare a costurilor unor investiţii 
similare;
- costurile estimative de operare pe durata normată de viaţă/amortizare a investiţiei.

5.5. Sustenabilitatea realizării investiţiei
5.5. a. Impactul social şi cultural
5.5. b. Estimări privind forţa de muncă ocupată prin realizarea investiţiei: în faza de realizare, în  

faza de operare
5.5. c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra bîodiversităţiî şi a siturilor 

protejate, după caz
5.6. Analiza financiară şi economică aferentă realizării lucrărilor de intervenţie
5.6. a. Prezentarea cadrului de analiză, inclusiv specificarea perioadei de referinţă şi prezentarea 

scenariului de referinţă
5.6. b. Analiza cererii de bunuri şi servicii care justifică necesitatea şi dimensionarea investiţiei,, 

inclusiv prognoze pe termen mediu şi lung
5.6. c. Analiza financiară; sustenabilitatea financiară
5.6. d. Analiza economică; analiza cost-eficacitate
5.6. e. Analiza de riscuri, măsuri de prevenire/diminuare a riscurilor
6. SCENARIUL/OPŢIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(Ă) OPTIM(Ă), RECOMANDAT(Ă)
6.1. Comparaţia scenariilor/opţiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar, 

al sustenabilităţii şi riscurilor
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6.2. Selectarea şi justificarea scenariului/opţiunii optim(e), recomandat(e)
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenţi investiţiei:
6.3. a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectivului de investiţii, exprimată în lei, cu 

TVA şi, respectiv, fără TVA, din care construcţii-montaj (C+M), în conformitate cu devizul general
6.3. b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanţă - elemente fizice/capacităţi fizice 

care să indice atingerea ţintei obiectivului de investiţii - şi, după caz, calitativi, în conformitate cu 
standardele, normativele şi reglementările tehnice în vigoare

6.3. C. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliţi în funcţie de 
specificul şi ţinta fiecărui obiectiv de investiţii

6.3. d. Durata durata estimată de execuţie a obiectivului de investiţii, exprimată în luni
6.4. Prezentarea modului în care se asigură conformarea cu reglementările specifice funcţiunii 

preconizate din punctul de vedere al asigurării tuturor cerinţelor fundamentale aplicabile construcţiei, 
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finanţare a investiţiei publice, ca urmare a analizei financiare şi 
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocaţii de la bugetul de stat/bugetul local, credite 
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

7. URBANISM, ACORDURI Şl AVIZE CONFORME
7.1. Certificatul de urbanism emis în vederea obţinerii autorizaţiei de construire
7.2. Studiu topografic, vizat de către Oficiul de Cadastru şi Publicitate Imobiliară
7.3. Extras de carte funciară, cu excepţia cazurilor speciale, expres prevăzute de lege
7.4. Avize privind asigurarea utilităţilor, în cazul suplimentării capacităţii existente
7.5. Actul administrativ al autorităţii competente pentru protecţia mediului, măsuri de diminuare 

a impactului, măsuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de 
principiu, în documentaţia tehnico-economică

7.6. Avize, acorduri şi studii specifice, după caz, care pot condiţiona soluţiile tehnice, precum
7.6. a. Studiu privind posibilitatea utilizării unor sisteme alternative^de-^ficienţă ridicată pentru

creşterea performanţei energetice q \AU N, a^ X \
/  ^  ,4/ \\7.6. b. Studiu de trafic şi studiu de circulaţie, după caz /> !•  ,  ' ' a 'o ' f c x  ' o \ \

ituri ai7.6. c. Raport de diagnostic arheologic, în cazul intervenţiilQr în
7.6. d. Studiu istoric, în cazul monumentelor istorice
7.6. e. Studii de specialitate necesare în funcţie de specifiAii£jnv<

rhedlogice

8. ANEXE -  DEVIZ GENERAL -1
'-f

B-PIESE DESENATE
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1. INFORMAŢII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTIŢII

1.1. Denumirea obiectivului de investiţii: Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Vest la 
Câmpul lui Neag

1.2. Amplasamentul: DN 66A km 34+395, localitatea Câmpu lui Neag, judeţul Hunedoara, 
România

1.3. Ordonatorul principal de credite /  investitor: Compania Naţionala de Administrare a 
Infrastructurii Rutiere S.A. prin Direcţia Regionala de Drumuri si Poduri Timişoara

1.4. Ordonatorul de
o 'terţiar): -

1.5. Beneficiarul investittentompania Nsftionala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. 
prin Direcţia Regionala de Drumu* f

1.6. Elaboratorul documentaţiei: SC
$

Iasi, Romania

si Poduri Timisoara*
RA2PROJECT SRL, J ^ M 3 « â 0 8 6 ,  J22/ 1530/2018,- / Mg, cv.

2. SITUAŢIA EXISTENTĂ Şl NECESITATEA REALIZARMUCRARILOR DE INTERVENŢII
2.1. Prezentarea contextului: politia, strategii legîsfâţie, acorduri relevante, 

structuri instituţionale şi financiare
Prezenta documentaţie este elaborata la cererea Beneficiarului in baza caietului de sarcini, in 

scopul stabilirii lucrărilor necesare pentruj^epararea podului aflat pe DN 66A km 34+395, care asigura 
continuitatea caii peste râul Jiul^d©^^ irÎWc^ljtaţea Câmpul lui Neag.

Starea tehnica a podului esen ţe lo r pentru desfasurarea in condiţii de siguranţa
si confort a traficului. '[

in urma expertizei iel^nic^rezulta necesitatea ,de reparaţii si intretinere asupra podului, astfel ca
traficul rutier sa se desfasoar^i^cprr^iiiildţytlme de/şiguranta si confort.

' n e b r ^ y yRegimul juridic - Lucrarife^^faQObiebtbi prezentei investiţii se executa pe domeniul public al 
statului, in administrarea CNAIR SA, fara a ocupa/afecta alte terenuri care nu se afla in administrarea 
CNAIRSA.

Investiţia se realizează conform reglementarilor legislative in vigoare, respectiv:
- Legea nr. 10/1995, republicata, privind calitatea in construcţii, cu modificările si completările 

ulterioare;
- Legea nr. 50/1991, republicata, privind autorizarea executării lucrărilor de construcţii, cu 

modificările si completările ulterioare;
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- legea 107/1996 - legea apelor, cu modificările si completările ulterioare;
- PD 95 - 2002 - privind proiectarea hidraulica a podurilor si podeţelor;
- AND 550 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor 

rutiere suple si semirigide (metoda analitica);
- AND 546 - 2013- Nonnativ privind execuţia la cald a imbracammtilor bituminoase pentru calea 

pe pod;
- AND 593-2012 - Normativ pentru sisteme de protecţie pentru siguranţa circulaţiei pe drumuri, 

poduri si autostrăzi;
- AND 605 - 2017 - Mixturi asfaltice executate la cald;
- STAS 10796/1-77 -Construcţii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor;
- STAS 10796/2-79 - Construcţii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor - rigole, şanţuri si 

casiuri.
- CD 139-2002 - Normativ pentru protecţia anticoroziva a elementelor din beton ale 

suprastructurilor podurilor expuse factorilor climatici, noxelor si acţiunii fondantilor chimici 
utilizaţi pe timp de iarna;

- Instrucţia de semnalizare a lucrărilor si normele specifice de protecţia muncii in activitatea de 
întreţinere, reparaţii si exploatare a podurilor;

- NP 103/2004 - Normativ de proiectare pentru lucrările de reparaţii si consolidate ale podurilor 
rutiere in exploatare, cu reglementarea tehnica a actului normativ O.M.T.C.T. nr. 
181/15.02.2005;

- NP 104/2004 - Normativ pentru proiectarea podurilor din beton si metal. Suprastructuri pentru 
poduri de sosea, cale ferata si pietonale precomprimate exterior, cu reglementarea tehnica a 
actului normativ O.M.T.C.T. nr. 277/23.02.2005;

- CP 012/1-2007 Cod de practica pentru producerea betonului;
- NE 012/2-2010 Normativ pentru producerea si executarea lucrărilor din beton, beton armat si 

beton precomprimat. Partea 2: Executarea lucrărilor din beton;
- CD 99-2001 - Instrucţiuni tehnice privind repararea si întreţinerea podurilor si podeţelor de 

sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidărie de piatra, cu reglementarea 
tehnica a actului normativ O.M.T.C.T. nr. 608/23.10.2003;

- STAS 3221-86. Poduri de sosea. Convoaie tip si clase de incarcare;
- Reglementari legate privind securitatea si sanatatea in munca, si apararea împotriva incendiilor;
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- Alte acte normative, prescripţii tehnice, coduri, evaluări, etc., necesare realizării unui proiect
tehnic corect si complet care sa îndeplinească condiţiile de aprobare si care pot fi implementate.

2.2. Analiza situaţiei existente şi identificarea necesităţii şi a deficienţelor
Drumul naţional DN 66A traversează râul Jiul de Vest la km 34+395, in localitatea Câmpul lui 

Neag, judeţul Hunedoara, pe un pod construit in anul 2002.
Podul este construit in aliniament si a fost proiectat la clasa E de incarcare (convoi tip de 

autocamioane A30 si vehicule speciale pe senile V80).
Alcătuirea structurii podului, dimensiunile generale si caracteristicile de funcţionalitate au fost 

stabilite prin măsurători si observaţii vizuale In amplasamentul podului.
Podul are lungimea totala de 33.50 m, si are o singura deschidere de 24,00 m. Lumina podului 

este de 22.60 m. Latimea pârtii carosabile este de 7.60 m.
Podul este construit in aliniament, normal fata de albia râului Jiul de Vest si urmăreşte 

declivitatea longitudinala a drumului naţional secundar DN 66A, la km 34+395.
Suprastructura podului este alcatuita din 8 grinzi prefabricate precomprimate, cu lungimea de 

24.00 m si Inaltîmea de 0.93 m, dispuse in sens transversal joantiv la 1.22 m. La partea superioara, 
grinzile sunt solidarizate cu o placa de suprabetonare, care asigura gabaritul pentru zona carosabila si 
doua trotuare.

Latimea totala a podului este de 10.40 m, compusa din zona carosabila cu latimea de 7.60 m, 
doua trotuare cu latimea de 0.90 m fiecare, doua grinzi parapet pietonal cu latimea de 0.30 m fiecare si 
bordura ¡nalta 2 x 0.20 m lăţime.

Torotuarele sunt delimitate de partea carosabila prin borduri inalte din beton armat si sunt 
prevăzute cu parapete pietonale metalice.

Calea pe pod este alcatuita din: hidroizolatie tip membrana 1 cm grosime, sapa de protecţie 
hidroizolatie din BA8 3 cm grosime si doua straturi de BAP16 de 3.5 cm grosime.

Calea pe trotuare este alcatuita din beton de umplutura, in care sunt înglobate 3 ţevi din PVC cu 
d=110 mm, peste care este aşternut un beton asfaltic tip BA8 de 3 cm grosime. Panta pe trotuare este 
orientata către grinda parapetului pietonal.

Podul este prevăzut cu dispozitive de acoperire a rosturilor.
Podul nu este echipat cu guri de scurgere.
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Structura de rezistenta a infrastructurii podului este alcatuita din 2 culei masive cu elevaţie 
văzută din beton. Elevaţiile culeelor prezintă o lăţime de 9.70 m si înălţime de cca. 5.00 m (4.50 m 
partea văzută a elevaţiei).

Suprastructura reazema pe bancheta de rezemare a culeelor prin intennediul aparatelor de 
rezem din neopren.

Culeele reazema pe terenul de fundaţie prin intermediul unor fundaţii directe, de suprafaţa, din 
beton armat.

Podul este echipat, doar la căpătui de pe malul stâng - aval cu casiu de descărcare a apelor 
meteorice. Scările de acces a personalului de întreţinere sub pod, sunt poziţionate pe rampele din a val.

Pe rampele de pe malul stâng sunt dispuse glisiere de protecţie a circulaţiei rutiere si pietonale.
Calea rutiera pe rampele de acces are latimea de 7.00 m cu doua acostamente de cate 1.00 m 

lăţime fiecare.
Circulaţia rutiera pe rampele de acces se desrasoara pe o îmbrăcăminte a caii din beton asfaltic.
Albia râului Jiuj de Vest prezintă in amplasamentul podului un traseu rectiliniu.
In amplasamenul podului, albia este protejata cu ziduri de sprijin din beton armat si moloane in 

amonte si cu taluzuri pereate cu piatra de rau rostuita pe zona aval.

DEFECTE SI DEGRADĂRI ALE PODULUI
La nivelul suprastructurii podului cele mai importante defecte si degradări constatate sunt 

următoarele:

- Armaturi fara strat de acoperire;
- Beton degradat prin coroziune cu reducerea secţiunii elementului;
- Coroziunea armaturii, pete de rugina la nivelul suprastructurii;
- Defecte de suprafaţa ale fetei văzute (culoare neunifonna, pete negre, impurităţi, pete de 

rugina, aspect prăfuit, imperfecţiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafaţa);
- Infiltraţii, eflorescente la nivelul grinzii parapetului si la intradosul plăcii.

La nivelul infrastructurii cele mai importante defecte si degradări constatate sunt următoarele:

- Aparate de reazem înglobate in praf si murdărie, nefunctionarea corespunzătoare a acestora;
- Blocarea aparatelor de reazem (blocarea deplasării suprastructurii datorita depunerilor si 

degradării beronului din zidul de garda);
- Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat;
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- Beton degradat prin carbonatare, apariţia de stalactite si/sau draperii;
- Cumularea la un element al structurii a mai multor degradări (coroziunea betonului si a 

armaturii, exfoliere, fisuri, crăpături, striviri) care se manifesta prin modificarea formei elementului si a 
proprietăţilor fizico-mecanice ale materialelor;

- Amenajarea necorespunzatoare a banchetei cuzineţilor;
- Infiltraţii, eflorescente la podurile din beton cauzate in majoritatea cazurilor de lipsa sau 

deteriorarea hidroizolatiei.

La nivelul caii pe pod cele mai importante defecte si degradări constatate sunt următoarele:

- Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafaţa cu ciupituri, poroasa, incretita);
- Coroziunea avansata a stâlpului metalic al parapetului in zona de contact cu betonul, fixarea 

necorespunzatoare a parapetului de siguranţa si/sau număr insuficient de şuruburi de inadire;
- Degradarea sau dislocarea bordurilor;
- Denivelări ale caii pe pod, care favorizează sporirea efectului dinamic ( valuriri, refulări, fagase, 

praguri, gropi);
- Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in plan vertical si/sau orizontal, sistem de 

protecţie degradat (matuit, pete de rugina, exfolieri, etc.);
- Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod;
- Lipsa sau degradarea parapetului de siguranţa si/sau a unor elemente din parapetul podului;
- Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a rostului, a dispozitivelor de colectare si 

evacuare a apei, a elementelor de etansare, infiltraţii in zona rostului;
- Lipsa sau degradarea etansarii dintre îmbrăcăminte si celelalte elemente ale caii (borduri, guri 

de scurgere, parapete, rosturi etc.);
- Prezenta apei sau a altor materiale in golurile de sub trotuar;
- Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare, cu elemente de fixare slăbite, 

denivelate in plan orizontal si/sau vertical.

La nivelul albiei, aparari de maluri, rampe de acces s-au constatat armatoarele defecte si 
degradări:

- Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, lăţime insuficienta a rambleului, acces dificil 
pe trotuarul podului, poziţia incorecta a sferturilor de con;
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- Lipsa sau degradarea lucrărilor de protecţie a taluzurilor, scărilor de acces, casiurilor, şanţurilor 
pereate de la piciorul taluzurilor, racordare defectuoasa casiu cu bordura de pe culee;

- Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea parţiala sau totala a lucrărilor de 
aparare;

- Modificări ale regimului hidraulic, coborârea etiajului in zona podului, adancirea talvegului si 
afuierea zidului de sprijin din beton.

In urma defectelor si degradărilor constatate la pod, metionate mai sus, podul prezintă o stare 
tehnica care nu asigura condiţiile minime de siguranţa a circulaţiei, cu tendinţa de afectare a capacitatii 
portante structurale, si pentru care sunt necesare lucrări de reparaţii a structurii de rezistenta afectata 
de degradări, de aceea se propune execuţia lucrărilor de reparaţii in scopul readucerii podului la 
alcătuirea constructiva si condiţiile de funcţionalitate conform cu normativele in vigoare, pod ce este 
amplasat pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Vest, in localitatea Campu lui Neag, judeţul 
Hunedoara.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investiţiei publice
Scopul investiţiei este de a asigura o îmbunătăţire a vieţii si activitatii locuitorilor permiţând 

totodată:
-asigurarea unei circulaţii rutiere si pietonale in condiţii de siguranţa si confort;
-ameliorarea accesului la reteau de drumuri si societăţii comerciale din zona;
-diminuarea surselor de poluare si imbunatatirea calitatii mediului.
Prin realizarea investiţiei se preconizează ca vor fi atinse următoarele obiective:
- podul va fi adus intr-o stare care sa corespunda cerinţelor de calitate prevăzute de Legea 

10/1995 si anume, rezistenta si stabilitate la acţiuni statice, dinamice si seismice, siguranţa in 
exploatare, igiena, sanatatea oamenilor, protecţia si refacerea mediului;

- asigurarea condiţiilor optime de transport auto si pietonal- siguranţa si confort;
- refacerea d.p.d.v. arhitectural;
Obiectivul general al acestei investiţii: Asigurarea unei infrastructuri de baza moderne care sa 

duca la o accelerare a creşterii economice si a condiţiilor de trai in condiţiile unei dezvoltări durabile.
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ata

3. DESCRIEREA CONSTRUCŢIEI EXISTENTE
3.1. Particularităţi ale amplasamentului

3.1. a. Descrierea amplasamentului (localizare -  intravilan/extr 
terenului, dimensiuni în plan)

Lucrarea ce face obiectul prezentului studiu se va executa in Romania, judeţul Hunedoara, pe 
teritoriul localităţii Campu lui Neag, judeţul Hunedoara, pe drumul national DN 66A km 34+395.

Terenul ce urmeaza a fi ocupat de lucrările de reparaţii ale podului se afla in intravilanul 
localităţii Campu lui Neag pe domeniul public.

Suprafaţa terenului ce va fi ocupata definitiv de obiectivul de investiţii si lucrările anexe 
(conform ridicării topografice) este de ap^Qmativ 340Q)i^p^

Podul prezintă următoarele ca^ct^rist1|i geblh^ric^^ţierate: 
- după structura de rezistepia
- după schema statica:
- după modul de execuţie:
- Numărul de deschideri si lungimi
- Latimea pârtii carosabile:
- Latimea totala a podului:
- Lungimea totala a podului:
- Aparate de reazem:
- Tip infrastructuri:
- Tip fundaţii:
-Tipul îmbrăcămintei pe pod:
- Parapeti pietonali:
- Parapeti de siguranţa:
- Racordări cu terasamentele:
- Apărări de maluri:

gfinzi din beton armat precomprimat 
cgm/izi simplu rezemate 

inzi prefabricate
/

1 deschidere x 24.00 m 
7.60 m
2x0.30+2x0.90+2x0.20+7.60 = 10.40 m
33.50 m
neopren
2 culei cu elevaţii masive din beton 
fundaţii directe din beton armat 
beton asfaltic
parapet metalic din ţeava rectangulara 
tip semigreu (doar pe rampa mal drept) 
sferturi de con pereate/nepereate 
ziduri din beton armat/moloane si taluzuri 

pereate cu piatra de rau rostuita cu mortar
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Fig. 1. Plan de amplasare in zona-zona studiata

j

3.1.b> Relaţiile cu zonele în ve cin a te, gpcesuri existente şi/sau cai de acces posibile
/  S ?  / o M
^  T fi V/ \  ^  VAccesul spre podul de pe DN 66A pe ĵrra'eaz  ̂ a fi ţreparatrJdentificat prin poziţia kilometrica 

34+395, situat in localitatea Campu lui Neag, j^dd^^HeiJe^oara/^d jrealizeaza chiar de pe drumul 
naţional DN66A. \ //

3.1.c. Datele seismice şi climatice '---------

Date re seismice
Conform harţii de la Anexa la , SR 11100/1-93 amplasamentul studiat se situează in zona cu 

seismicitate de 6 grade MSK, perioada de revenire de 50 ani.
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Fig.2. Zonarea seismica

Conform Normativului P100-1/2013 privind proiectarea antiseismica, amplasamentul oraşului 
aparţine zonei seismice care se caracterizează printr-o valoare ag=0.10g si o perioada de control (colt) a 
spectrului de răspuns Tc = 0.7s (după harta cu zonarea seismica a teritoriului Romaniei-valori de vârf ale 
acceleraţiei terenului pentru proiectare (prezentate mai jos).

Fig.3. Zonarea valorii de vârf a accelearatiei terenului pentru cutremure avand IMR = 100 ani
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Fig.4. Perioada de control (colt) a spectrului de răspuns Tc.

Date climatice
Adâncimea maxima de inghet

Adâncimea maxima de inghet este de 60-70 cm conform STAS 6054/77 privind "Zonarea 
teritoriului României după adancimea de inghet -  adâncimi maxime de inghet", prezentate in harta de 
mai jos:
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Tipul climatic după repartiţia indicelui de umiditate Thorontwhite, conform STAS 1709-1/90 este 
III cu lm >20, regim hidrologic 2b.

Fig.6. Repartiţia tipurilor climatice după indicele de umiditate Im

Conform CR1-1-3-2005 incarnarea din zapada pe sol este Sz=2.0 KN/m2 avand intervalul de 
recuperare IMR=50 ani.

I. Piese scrise 12



INFRA PROJECT
Număr proiect: 03/2021
Denumire proiect: Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul 
Jiul de Vest la Câmpul lui Neag
Faza de proiectare: Documentaţie de avizare a lucrărilor 
de intervenţii (D.A.L.I.)

Din punct de vedere al încărcărilor de vânt amplasamentul se incadreaza in zona C, avand viteza 
mediata pe 1 minut la inaltimea de 10 m (cu 50 ani interval mediu de recurenta -  repartiţia Gumbel), 
de Vm= 31m/s (cu 2% probabilitate de depăşire) presiunea de referinţa mediata pe 1 minut la inaltimea 
de 10 m (T=50 am) este de 0.40 Kpa, conform NP 082-04.

Fig.8. Valori caracteristice ale vitezei vântului avand 50 ani interval mediu de recurenta

Fig.9. Valori caracteristice ale presiunii de referinţa a vântului, mediata pe 10 min.
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3.1.6. Studii de teren

Pentru realizarea investiţiei s-au realizat următoarele studii de specialitate: studiu topografic, 
studiu geotehnic, expertiza tehnica.

Prin studiul topografic s-a realizat materializarea elementelor si a cotelor zonei studiate. Prin 
studiul geotehnic s-au cules datele referitoare la caracteristicile geotehnice şi tipurile de pamant ce 
alcătuiesc terenul de fundare, la nivelul apelor subterane.

Prin expertiza tehnica s-au redat informaţii generale, cauze ce au condus la degradarea podului 
precum si recomandările necesare realizării Proiectului Tehnic in conformitate cu prevederile legale din 
domeniu.

3.1. d .l. Studiu geotehnic pentru soluţia de consolidare a infrastructurii conform 
reglementarilor tehnice în vigoare

Prin Studiul Geotehnic se evidenţiază caracteristicele geotehnice ale terenului si recomanda 
soluţiile optime de realizare a investiţiei d.p.d.v. geotehnic.

3.1. d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice; geologice, de 
stabilitate ale terenuluihidrogeologice, după caz

Studiul topografic - prin măsurătorile topografice s-a materializat tasarea de teren, axul podului
existent precum si limitele pârtii carosabile ale acestuia, limitele de proprietate si alte elemente 
importante necesare realizării in condiţii optime a proiectării. Studiu topografic realizandu-se in sistem 
de proiecţie Stereo 1970, sistem de referinţa Marea Neagra.

Planurile finale au fost obţinute în format dwg, folosindu-se softuri specializate de editare.

3.1. e. Situaţia utilităţilor tehnico edilitare existente
Din informaţiile furnizate prin Caietul de Sarcini, Expertiza Tehnica, Studiul Topo reiese ca in 

zona exista o reţea de electricitate, acesta momentat este nefunctionala, stâlpul de susţinere a liniei 
electrice este prăbuşit, căpătui podului dinspe Orşova. In fuctie de avizele ce se vor obţine conform 
Certificatului de Urbanism, eventuale mutari/relocari vor fi tratate Ia realizarea Proiectului Tehnic.
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3 .î.f . Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc; antropici şi naturali 
inclusiv de schimbări climatice ce pot afecta investiţia

Riscul natural este o funcţie a probabilităţii apariţiei unei pagube si a consecinţelor probabile, ca
urmare a unui anumit eveniment. Cu alte cuvinte, riscul este dat de nivelul aşteptat al pierderilor in 
cazul producerii unui eveniment neaşteptat. Elementele de risc sunt oamenii, clădirile, terenurile cu 
diferite folosinţe, infrastructura, servicii, etc.

Riscul este dat de existenta:
- posibile interferenţe cu monumentele istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe 

amplasament sau in zona imediat învecinată, existenta condiţionărilor specifice in cazul existentei unor 
zone protejate sau de protecţie -  nu este cazul;

- identificarea reţelelor de utilitati care implica masuri speciale de execuţie 
(mutare/relocare/protejare/dezafectare) si implicit presupun costuri suplimentare de execuţie si duc la 
prelungirea duratei de implementare a investiţiei;

- terenuri care aparţin unor instituţii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si 
siguranţa naţionala -  nu este cazul;

- schimbările climatice ce pot interveni pe parcursul execuţiei lucrărilor si ar putea afecta 
investiţia se rezuma doar la perioadele cu precipitaţii abundente - ploile ce pot interveni pe durata de 
execuţie si ar putea afecta in mod negativ investiţia prin durata si intensitatea lor. Antreprenorul va 
trebui sa isi programeze lucrările ţinând cont si de prognoza meteo (ploi, etc.) pentru zona 
amplasamentului;

- probleme d.p.d.v. tehnic si administrativ cu privire la execuţia lucrărilor care pot duce la 
prelungirea duratei de implementare a investiţiei;

3.1.g. Informaţii privind posibile interferenţe cu monumentele istorice/de 
arhitectură sau situri arheologice pe amplasament sau în zona imediat învecinată;  
existenţa condiţiilor specifice în cazul existenţei unor zone protejate

In cazul în care se vor identifica astfel de obiective (monumentele istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat învecinată) sau in cazul in care se vor prezenta 
informaţii cu privire la posibile interferenţe cu acestea, in baza avizelor/acordurilor obţinute, s<e vor 
respecta specificaţiile si reglementările avizelor/acordurilor.

In prezent nu sunt disponibile informaţii cu privire la posibile interferenţe cu monume ntele 
istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat învecinată.
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3.2. Regimul juridic
3.2.o. Natura proprietăţii sau titlul asupra construcţiei existente, inclusiv servituti, 

drept de preempţiune
Suprafaţa afectata de realizarea lucrărilor aparţine domeniului public administrat de CNAIR S.A. 

-  DRDP Timişoara. Terenul pe care se vor executa lucrările proiectate, este cel existent ( pod pe drum 
naţional existent), conform OG 43/1997 aflat in administrarea MT -  CNAIR SA -  D.R.D.P. Timişoara.

3.2. b. Destinaţia construcţiei existente
Imobilul (teren) are categoria de folosinţa: drum public de interes naţional si zona aferenta

3.2. c. Includerea construcţiei existente în listele monumentelor istorice, situri 
arheologice, arii naturale protejate, precum şi zonele de protecţie ale acestora şi în zone 
construite protejate, după caz

Nu este cazul.

3.2. d. Informaţii /  obligaţii /  constrângeri extrase din documentaţiile de urbanism, 
după caz

Lucrările de reparaţii ale podului se vor realiza pe amplasamentul actual, aflat pe domeniul 
public si nu vor fi necesare expropieri sau ocupări de terenuri suplimentare.

3.3. Caracteristici tehnice şi parametri specifici:

3.3. a. Categoria şi clasa de importanţă
Categoria de importanta a construcţiei a fost stabilita in conformitate cu "Regulamentul privind 

stabilirea categoriei de importanta a construcţiilor. Metodologie de stabilire a categoriei de importanta 
a construcţiilor", elaborata in aprilie 1996 de institutul de Cercetări in Construcţii si Economia 
Construcţiilor -  ÎNCERC si publicata in Buletinul Construcţiilor nr. 4 din 1996, conform Ordinului MLPAT 
31/N/1995. Lucrările din cadrul acestei investiţii se incadreaza in categoria de importanta „B" de -  
construcţie de importanta deosebita.

drumului.
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Conform prevederilor SR EN 1998-2/NA „Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur. 
Partea 2: Poduri - Anexa naţionala", se incadreaza in clasa II „Poduri de cale ferata sau sosea amplasate 
pe cai de comunicaţii de importanta medie".

Clasa tehnica a drumului, funcţie de volumul de trafic este IV.
Categoria de rezistenta, stabilitate si siguranţa necesare in exploatare:
• A4 pentru rezistenta si stabilitate;
• B2 pentru siguranţa in exploatare.
Caracteristicile clasei de incarcare a podului: Podul a fost proiectat pentru clasa "E" de 

incarcare, convoaie de calcul A30, V80 si a fost executat conform caietului de sarcini in anul 2002.
Conform STAS 4273-83 "Construcţii hidrotehnice - încadrarea in clase de "\ em:

3.3. b. Cod în Lista monumentelor istorice, după caz

Nu este cazul.

3.3. c. An/ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de construcţie
Perioada de construcţie pentru lucrările de reparaţii ale podului in cazul Scenariului 1  este 

estimata la 4 luni calendaristice.
Perioada de construcţie pentru lucrările de reparaţii ale podului in cazul Scenariului 2  este 

estimata la 5 luni calendaristice.

3.3. d. Suprafaţa construita
Suprafaţa afectata de construcţia podului este de cca 3400 mp - rampe + pod + albie .
Suprafeţe noi ocupate după terminarea lucrărilor 0.00 mp.

3.3. e. Suprafaţa construita desfăşurata
- cca 3400mp podul propriuzis;

3.3. f  Valoarea de inventar a construcţiei
Nu se cunoaşte.

- Categoria construcţiei hidrotehnice: 3
- Clasa de importanta a construcţiei: III construcţie de importanta riere
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3.3.g. Alţi parametri, în funcţie de specificul şi natura construcţiei existente
Nu este cazul.

3.4. Analiza stării construcţiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice şi/sau ale 
auditului energetic; precum şi ale studiului arhitecturalo-istoric în cazul imobilelor care 
beneficiază de regimul de protecţie de monument istoric şi al imobilelor aflate în zonele 
de protecţie ale monumentelor istorice sau în zone construite protejate. Se vor evidenţia 
degradările, precum şi cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradări produse de 
cutremure, acţiuni climatice, tehnologice, tasări diferenţiate, cele rezultate din lipsa de 
întreţinere a construcţiei, concepţia structurală iniţială greşită sau alte cauze identificate 
prin expertiza tehnică. ^

Conform expertizei tehnice s-au constatat următoarele defecte si degradapk"o M
/ /ÎN* ’ţi'La nivelul suprastructurii podului cele mai importante defecte: ^degradări 

următoarele:

10 A/O \

x
cortèiatater^sun t

- Armaturi fara strat de acoperire;
- Beton degradat prin coroziune cu reducerea secţiunii elementului; \ ^ or

- Coroziunea armaturii, pete de rugina la nivelul suprastructurii;
- Defecte de suprafaţa ale fetei văzute (culoare neunifonna, pete negre, impurităţi, pete de 

rugina, aspect prăfuit, imperfecţiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafaţa);
- Infiltraţii, eflorescente la nivelul grinzii parapetului si la intradosul plăcii.

La nivelul infrastructurii cele mai importante defecte si degradări constatate sunt următoarele:

- Aparate de reazem înglobate in praf si murdărie, nefunctionarea corespunzătoare a acestora;
- Blocarea aparatelor de reazem (blocarea deplasării suprastructurii datorita depunerilor si 

degradării beronului din zidul de garda);
- Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat;
- Beton degradat prin carbonatare, apariţia de stalactite si/sau draperii;
- Cumularea la un element al structurii a mai multor degradări (coroziunea betonului si a 

armaturii, exfoliere, fisuri, crăpături, striviri) care se manifesta prin modificarea formei elementului si a 
proprietăţilor fizico-mecanice ale materialelor;

- Amenajarea necorespunzatoare a banchetei cuzineţilor;
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- Infiltraţii, eflorescente la podurile din beton cauzate in majoritatea cazurilor de lipsa sau 
deteriorarea hidroizolatiei.

La nivelul caii pe pod cele mai importante defecte si degradări constatate sunt următoarele:

- Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafaţa cu ciupituri, poroasa, incretita);
- Coroziunea avansata a stâlpului metalic al parapetului in zona de contact cu betonul, fixarea 

necorespunzatoare a parapetului de siguranţa si/sau număr insuficient de şuruburi de inadire;
- Degradarea sau dislocarea bordurilor;
- Denivelări ale caii pe pod, care favorizează sporirea efectului dinamic ( valuriri, refulări, fagase, 

praguri, gropi);
- Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in plan vertical si/sau orizontal, sistem de 

protecţie degradat (matuit, pete de rugina, exfolieri, etc.);

de scurgere, parapete, rosturi etc.); ------
- Prezenta apei sau a altor materiale in golurile de sub trotuar;
- Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare, cu elemente de fixare slăbite, 

denivelate in plan orizontal si/sau vertical.

La nivelul albieiaparari de maluri, rampe de acces s-au constatat următoarele defecte si 
degradări:

- Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, lăţime insuficienta a rambleului, acces dificil 
pe trotuarul podului, poziţia incorecta a sferturilor de con;

- Lipsa sau degradarea lucrărilor de protecţie a taluzuriior, scărilor de acces, casiurilor, şanţurilor 
pereate de la piciorul taluzuriior, racordare defectuoasa casiu cu bordura de pe culee;

- Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea parţiala sau totala a lucrărilor de 
aparare;

- Modificări ale regimului hidraulic, coborârea etiajului in zona podului, adancirea talvegului si 
afuierea zidului de sprijin din beton.

/
- Neasîgurarea pantei de scurgere a apelor pe rir'r<‘
- Lipsa sau degradarea parapetului de sigurant
- Lipsa sau degradarea dispozitivului de aco

evacuare a apei, a elementelor de etansare, infiltraţii in\zoha
' V *- Lipsa sau degradarea etansarii dintre îmbrăcăminte
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3.5. Starea tehnică, inclusiv sistemul structural şi analiza diagnostic, din punctul 
de vedere al asigurării cerinţelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Prin aplicarea "Instrucţiuni tehnice pentru stabilirea stării tehnice a unui pod" indicativ AND
522-2002, podul de pe drumul naţional DN 66A km 34+395, care asigura contituitatea drumului peste 
râul Jiul de Vest, a obtinut următorii indici de calitate:

Indicele de calitate al stării tehnice rezultat din observaţiile, măsurătorile si verificările efectuate 
pe teren asupra principalelor elemente structurale ale podului:

C=£Ci = C1+C2+C3+C4+C5 = 3+3+2+4+3 = 15 puncte
Indicele de calitate al stării tehnice rezultat din observaţiile, măsurătorile si verificările 

efectuate pe teren asupra principalelor caracteristici funcţionale ale podului:

F = £Fi = F I + F2 + F3 + F4 + F5 =6 + 10 + 5 + 4 + 1 = 26 puncte
Analiza parametrilor de stare fizica si de funcţionalitate a condus la obţinerea unui indice de 

stare tehnica Ist = 41 puncte, care permite încadrarea lucrării, după Instrucţiuni AND 522-2002, in 
starea tehnica III, stare tehnica satisfacatoare, ceea ce inseamna ca elementele constructive prezintă

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEH N ICE Şl, DUPĂ CAZ, A LE AU D ITU LU I 
EN ERGETIC, CON CLUZIILE STUD IILO R DE D IAGN OSTICARE

4. a. Clasa de risc seismic;
Conform reglementarii tehnice "Cod de proiectare seismica -  Partea 1 -  Prevederi de proiectare 

pentru clădiri" indicativ P 100-1/2013, zonarea valorii de vârf a acceleraţiei terenului pentru 
proiectare, in zona DN 66A km 34+395, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de 
recurenta IMR = 225 ani, are următoarele valori:

-Acceleraţia terenului pentru proiectare: ag=0.10g;
-Perioada de control (colţ) TC a spectrului de răspuns reprezintă graniţa dintre zona de valori 

maxime in spectrul de acceleraţii absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze relative. 
Pentru zona studiata perioada de colt are valoarea Tc= 0.70sec.

degradări vizibile pe zone întinse cu tendinţa de afectare a
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4.b. Prezentarea a minimum doua soluţii de intervenţie;

Pentru lucrările de intervenţie asupra podului analizat; prin expertiza tehnica se propun doua 
variante de baza pentru eliminarea degradărilor si aducerea podului analizat la starea normala de 
funcţionare.

Varianta I - Lucrări de întreţinere periodica N . /O/j^Xv
Lucrările prevăzute in cadrul Variantei I cuprind (d^ri^e^btFe^nere^Xriodica a podului 

conform AND 554.
Varianta II - Lucrări de reparaţii

Lucrările prevăzute in cadrul Variantei II cuprind li}^â)sj d^^.^^at}fXle podului conform AND
554.

4.c. Soluţiile tehnice şi masurile propuse de către expertul tehnic ş i după caz, 

auditorul energetic spre a f i  dezvoltate în cadrul documentaţiei de avizare a lucrărilor de 
intervenţii;

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare si pentru preluarea in condiţii 
optime a încărcărilor utile, corespunzător clasei tehnice a drumului si luând in considerare starea 
tehnica actuala a podului, expertul tehnic propune studierea a 2 variante de reparaţii a podului.

/ /  eVarianta I - Lucrări de întreţinere periodica
/ / j f  /

In cadrul VarianteiI se recomanda execuţia urmatoarelor/lucraritf
! |

> înlocuirea totala a îmbrăcămintei pe cale, trotuare si pe rampele de accţsţj^

> Refacerea trotuarelor in soluţie fara tuburi PVC înglobate si Realizarea acestora la nivel cu
\ \  2̂-

calea pe pod; cs i r-i -3 x \T  -v
> Înlocuirea hidroizolatiei pe cale si trotuare;
> Montarea parapetului tip H4b din metal pe pod si pe rampele de acces;
> înlocuirea parapetului pietonal utilizând un parapet confecţionat din profile metalice zincate 

cu secţiune deschisa (tip: U, C, L, etc.);
> Lărgirea gabaritului podului (cale + trotuare);
> Refacerea zidului de garda si a zidurilor întoarse. Zidurile întoarse trebuie adaptata la noul 

gabarit al podului;
> înlocuirea dispozitivului de acoperire a rosturilor de dilatatie;
> Reparaţii locale cu mortare/betoane speciale la nivelul infrastrucurii si suprastructurii;
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>
>

>

>

>

>

>

>

>

>

>

Varianta II - Lucrări de reparaţii

In cadrul Variantei II se recomanda execuţia următoarelor lucrări:
> înlocuirea totala a îmbrăcămintei pe cale, trotuare si pe rampele de acces;
> Refacerea trotuarelor in soluţie fara tuburi PVC înglobate si realizarea acestora la nivel cu 

calea pe pod;
> înlocuirea hidroizolatiei pe cale si trotuare;
> Montarea parapetului tip H4b din beton armat pe pod si pe rampele de acces;
> înlocuirea parapetului pietonal utilizând un parapet confecţionat din profile metalice zincate 

cu secţiune deschisa (tip: U, C, L, etc.);
> Lărgirea gabaritului podului (cale + trotuare);
> Refacerea zidului de garda si a zidurilor întoarse. Zidurile întoarse trebuie adaptata la noul 

gabarit al podului;
> înlocuirea dispozitivului de acoperire a rosturilor de dilatatie;
> Reparaţii locale cu mortare speciale la nivelul infrastrucurii si suprastructurii;
> Execuţie dala de racordare in spatele culeelor;
> Execuţie dren in spatele culeelor;
> Torcretarea elevaţiilor culeelor;
> Protetia anticoroziva a tuturor suprafeţelor de beton văzute;
> Camasuirea fundaţiilor afuiate (ziduri de sprijin);

Execuţie dala de racordare in spatele culeelor;
Execuţie dren in spatele culeelor;
Protetia anticoroziva a tuturor suprafeţelor de beton văzute; 
Camasuirea fundaţiilor afuiate (ziduri de sprijin);
Injectarea fundaţiilor (ziduri de sprijin);
Lărgirea terasamentelor;
Execuţia scărilor de acces si a casiurilor;
Amenajarea albiei (pereu) in dreptul celor dQuâ?ţd̂ €

/ O  ...
Refacerea lucrărilor de protecţie a malurilo(;)aul/M^sP^fîpd/̂ a  
Reparaţii locala ale taluzului pereat;
Pereerea sferturilor de con.

;tora (amonte);

INFRA PROJECT
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> Injectarea fundaţiilor (ziduri de sprijin);
> Lărgirea terasamentelor;
> Execuţia scărilor de acces si a casiurilor;
> Amenajarea albiei (pereu) in dreptul celor doua torente;
> Refacerea lucrărilor de protecţie a malurilor râului si extinderea acestora (amonte);
> Reparaţii locala ale taluzului pereat;
> Pereerea sferturilor de con.

4.d. Recomandarea intervenţiilor necesare pentru asigurarea funcţionării conform 
cerinţelor şi conform exigenţelor de calitate.

Soluţiile recomandate pentru repararea podului de pe drumul naţional, afectat de degradările
menţionate la capitolele anterioare, trebuie puse in opera pe baza unui proiect tehnic cu detalii de 
execuţie, ce va fi elaborat pe baza STAS-urilor, normativelor si legilor in vigoare.

Soluţiile de reparaţii recomandate vor trebui aplicate in practica cu maximum de corectitudine 
si intr-un timp cat mai scurt, pentru a evita continuarea fenomenelor de degradare care afecteaza în 
acest moment podul de pe drumul naţional DN 66A la poziţia km 34+395.

Urmărirea comportării in exploatare a lucrărilor de reparaţii se face pe toata durata existentei

INFRA PROJECT
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5. IDEN TIFICAREA SCEN ARIILO R/O PŢIU N ILO R TEH N ICO -ECO N O M ICE  
(M IN IM U M  DOUĂ) Şl ANALIZA DETALIATĂ A  A CESTO RA

5.1. Soluţia tehnica, din punct de vedere tehnologic,^conştrucţi\
funcţional-arhitectural şi economic, cuprinzând: "

5.1. a. Descrierea principalelor lucrări de intervenţie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblulumtn
- protejarea, repararea elementelor nestructurale şi/sau rtfşţat î

\  *4 V
arhitecturale şi a componentelor artistice, după caz;
- intervenţii de protejare/conservare a elementelor naturale şi antropice existente 
valoroase, după caz;
- demolarea parţială a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fără modificarea 
configuraţiei şi/sau a funcţiunii existente a construcţiei;
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea răspunsului seismic al 
construcţiei existente

In prezenta documentaţie pentru podul existent aflat pe drumul naţional 
au analizat doua scenarii, scenarii propuse si p r ^ p ^ z a ^ i c l  X

¡ i f '
Scenariul 1 - Lucrări de întreţinere periodica.

In cadrul Scenariului 1 se recomanda execuţia in urma
--------------  \W  "  '

1. Dirijarea temporara a circulaţiei rutiere şi pietQnjale
e - ^ / Z> Dirijarea circulaţiei rutiere si pietonale pe uh singur sens'de circulaţie, semaforizat, pentru 

cele 2 direcţii. Se impune limitare de viteza la 10 km/h.
> Se va asigura o semnalizare rutiera corespunzătoare normelor rutiere in vigoare.
> Se instalează indicatoare rutiere si semafoare pentru dirijarea traficului.
> Lucrările se vor executa etapizat, fara a slabi structura de rezistenta a podului in mai mult de 

2 locaţii.
2. Lucrări la nivelul infrastructuriilor

La nivelul infrastructurilor din beton se vor efectua următoarele lucrări de reparaţii:
> Se demolează structura rutiera pe zona zidurilor întoarse ale podului, inclusiv a trotuarelor 

pana la placa din beton a consolelor trotuarelor.
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> Se demolează zidul de garda si parţial zidurile întoarse pana la nivelul banchetei de rezemare. 
Se curata armatura existenta iar daca se constata corodarea puternica a acesteia, cu o reducere cu mai 
mult de 20% a secţiunii, se înlocuieşte cu bare de armatura de acelaşi diametru.

> Se executa lucrări de reparaţii locale la nivelul banchetei de rezemare a culeelor -  curatarea 
banchetelor, realizarea pantelor de scurgere rapida a apelor.

> Se vor curata aparatele de reazem.
> Se executa pe rând, zidul de garda, consola de rezemarea a dalei de racordare si ziduri 

inroarse, care vorfi adaptate la noul gabarit al podului.
> Sablarea suprafeţelor de beton ale elevaţiilor culeelor.
> Zonele cu beton puternic degradat (in special banchetele de rezemare) se demolează manual 

cu spitul si ciocanul sau mecanizat cu ciocanul rotopercutor, după un contur geometric regulat, care 
depăşeşte cu minim 15 cm in orice punct, suprafaţa degradataT|jg executa mai intai un sânt cu 
dimensiunile 3x3 cm după conturul suprafeţe degradate, după care dorn o Sarea b etonului continua-r /ţp  ^  a
rapid in interiorul suprafeţei astfel delimitate. Betonul degradatrse demola pe d’aqancime de minim 
3 cm in spatele barelor armaturii de rezistenta.

> Se curata manual, cu peria de sarma fiecare bâţa d^a/jrj t̂ug^decoper/ata, pana la luciu
metalic. Barele de armatura corodata la care se constata o recfupefe a seetippiftcb mai mult de 20%, se

P R O ' v y '
vor înlocui prin decuparea zonei cu secţiunea redusa. Bara de armatliră'degradata se va înlocui prin 
sudura cap la cap, cu un nou cupon avand acelaşi diametru.

> Se curata cu un jet de apa sub presiune suprafaţa de beton decopertata.
> Se pasivizeaza armaturile cu mortar monocomponent pe baza de ciment, polimeri sub forma 

de pulbere si inhibitori de coroziune.
> Se va executa acoperirea cu betoane speciale a zonelor decopertate, suprafaţa reparata se va 

finisa ajungând la aceeaşi cuta si culoare cu suprafaţa adiacenta.
> Toate suprafeţele de beton supuse operaţiei de sablare se vor repara cu mortare speciale.

>• Se va realiza protecţia anticoroziva a suprafeţelor de beton prin vopsirea cu soluţii, in scopul 
realizării unei mai bune rezistente a elementelor din beton armat împotriva degradării prin acţiunea 
apei si a sărurilor din atmosfera, sporindu-le astfel durabilitatea in timp.

3. Lucrări la nivelul suprastructurii

La nivelul suprastructurii din beton se vor efectua următoarele lucrări de reparaţii:
> Sablarea suprafeţelor de beton ale grinzilor principale.
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> Se vor executa lucrări de reparaţii locale cu mortare speciale ale grinzilor.
> După finalizarea tuturor lucrărilor de reparaţii a suprastructurii, se va realiza protecţia 

anticoroziva a suprafeţelor de beton prin vopsirea cu soluţii, in scopul realizării unei mai bune 
rezistente a elementelor din beton armat împotriva degradării prin acţiunea apei si a sărurilor din 
atmosfera, sporindu-le astfel durabilitatea in timp.

urKtroiuar*sK/ia banda aferenta, apoi se

4. Lucrări de reparaţii la nivelul caii pe pod

La nivelul caii pe pod, lucrările de reparaţii se vor exef ijpTşTtej^tiv, pe jumătate din latimea caii 
pe pod după cum urmeaza:

> Circulaţia rutiera pe pod se execut^errfafothat. f$e^)a a$ig\i'ra semnalizarea corecta a
j * J  V I  \  ̂ I I

circulaţiei pe pod, pe toata durata de execuţie :a lu c r^ ^  d^ep_araiii.^uitfarile la nivelul caii se vor•A
realiza in 2 etape: in prima etapa se vor execU'ţâplucr 
executa lucrările pe celalalt sens de circulaţie.

> Desfacerea elementelor prefabricate care delimitează partea carosabila (bordurile), a 
imbracamintii pe pod, sapei de protecţie a hidroizolatiei, hidroizolatiei pana la nivelul superior al plăcii 
de suprabetonare.

> Demolarea lisei de susţinere aparapetului si desfacerea trotuarului pentru a se putea 
executa noile trotuare cu latimea de 1.50 m conform STAS 2924. Se curata armatura existenta iar daca 
se constata corodarea puternica a acesteia, cu o reducere cu mai mult de 20% a secţiunii, se înlocuieşte 
cu bare de armatura de acelaşi diametru. Consola trotuarului si lisa parapetului vor fi realizate din 
beton armat C30/37 si armatura de tip BST500.

> Se cofreaza grinda parapetului si a consolei trotuarului asigurandu-se realizarea corecta a 
lacrimarului.

> Se executa sapa suport pentru hidroizolatie din beton de panta armat cu plasa sudata 06 
-  100x100 mm, executata in grosime de 5 cm. Sapa se racordeazs longitudinal la lisa parapetului, si 
transversal la dispozitivele de acoperire a rosturilor. Sapa suport se driscuieste pentru a realiza o 
suprafaţa lisa ia fata superioara, necesara pentru a permite o aderenta corecta a hidroizolatiei.

> Se executa hidroizolatia pe pod tip membrana multistrat aplicata prin termosudare cu 
bitum, conform AND 577 si AND 590. Hidroizolatia se va monta in sens longitudinal podului, in rânduri 
paralele, începând de la nivelul trotuarului spre axul longitudinal al podului, realizandu-se o 
suprapunere a straturilor adiacente de minim 10 cm, atat in sens longitudinal, cat si in sens transversal.
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Nu se admite realizarea in acelaşi plan transversal a innadirilor longitudinale. Se acorda o atentie 
deosebita la racordarea hidroizolatiei la grinda parapetului.

> Se montează sapa de protecţie a hidroizolate, alcatuita din beton asfaltic BA8 - 3 cm 
grosime, conform AND 577, AND 590 si AND 546.

> Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila compusa din 2 straturi a cate 4 cm
fiecare din BAP16 si MAS16, conform AND 546 si AND 605. Se verifica realizarea profilului acoperiş, cu
pante transversale de 2.0% necesare pentru asigurarea~~$ourgerii apelor pluviale la fata liselor 

. . .parapetului. /  ryv*
/  O  / o ’M/,> Trotuarele se vor executa la acelásQíivelBü7cal^/j3&.
O

ror avea aceeaşi îmbrăcăminte
ca a caii. Trotuarele se vor racorda cu acostarjnenteje.

> Se executa impermeabilizarea iknbfacamintfei caii pe/bod piti/i turnarea cordoanelor de chit 
tiocolic in lungul lisei parapetului.

> Realizarea unor dispozitive de acoperife-âb^ iS f ilot^M dilatatie moderne si etanşe. Se vor 
monta rosturi de dilatatie moderne, elastomerice. Rosturile de dilatatie se vor continuiza pe trotuare si 
lisele parapetului conform specificaţiilor producătorului. Montarea se va face conform specificaţiilor 
producătorului si va fi inclus tot sistemul de fixare.

> Se montează pe lisele trotuarelor, pentru siguranţa pietonala, un parapet pietonal metalic 
confecţionat din profile metalice zincate cu secţiune deschisa (tip: U, C, L, etc.), prinderea acestuia se va 
realiza cu ancore chimice sau cu piese metalice înglobate conform specificaţiilor producătorului.

> Pentru delimitarea trotuarelor de partea carosabila si pentru protecţia pietonilor se 
montează parapet de siguranţa metalic tip H4b conform AND 593 fixat cu ancore chimice sau prin alte 
metode conform specificaţiilor producătorului. Parapetul metalic tip H4b, se va monta pe 
suprastructura podului pe blocuri din beton C30/37 (fundaţii izolate), realizate la acelaşi nivelul caii de 
rulare, astfel incat prinderea parapetului sa nu străpungă imbracamintea rutiera si hidroizolatia pe pod, 
conform detaliului din piesele desenate.

5. Lucrări de reparaţii Ia nivelul rampelor de acces

> Se va realiza o săpătură in spatele culeelor cu scopul de a se excuta consola drenului.
> Se demolează dala de racordare existenta.
> Se executa consola drenului din beton armat, solidarizată de elevaţia culeei prin 

intermediul conectorilor din BST500S. Consola va avea in secţiune centrala dimensiunile 0.50 x 0.38 m, 
iar la extremităţi 0.50 x 0.50 m. Astfel se realizeza panta de 3% in lungul drenului. Consola va fi
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prevăzută cu o chiuneta centrala, de unde apele colectate, vor fi evacuate, prin corpul culeei, in care se 
va monta o ţeava PVC 0.50 mm. Ţeava PVC 0.50 mm se va monta in corpul culeei intr-un gol realizat cu 
ajutorul carotei.

> După realizarea consolei drenului se va executa drenul din bolovani de rau, aşezaţi in 
sistem filtru invers. Drenul va fi infasurat cu geotextil netesut.

> După realizarea drenului si a umpluturii de pamat, concomitent cu zidaria din bolovani de 
rau, se montează dala de racordare. Dala va fi realizata din elemente prefabricate din beton armat.
Fiecare dala va avea dimensiunile 6.00 x 0.98 x 0.32 m. Dala va f̂TTmontata pe o grinda de rezemare,  N . l o ? ; ^
prefabricata din beton armat cu secţiunea de 0.40 x 0.40 nycareia-randul^ Va fi aşezata pe un prism 
de piatra sparata cu grosimea de 0.50 m.

> Terasamentul drumului, se va aduce la f̂iou  ̂ gebj'pşlgş a Harrjpelor de acces. Se vor
executa trepte de înfrăţire, iar umplutura se realizeazăleon'hafep JiomratiyelorW/vigoare. Taluzul va fi\\ o
protejat cu un strat de pamant inierbat cu grosimea de 20 cith

> Se reface îmbrăcămintea pe drum, pe zona de racordafe-eti^^ul pe lungimea de 25.00 m, 
la ambele capete ale acestuia. Pe rampe se va realiza un sistem rutier alcătuit din următoarele straturi: 
strat de uzura realizat din MAS16 - 4 cm grosme, strat de legătură din BAD22.4 - 6 cm grosime, 
asternere strat de geocompozit, strat de baza din AB31.5- 8 cm si strat de reprofilare din piatra sparta 
15 cm grosime. Acostamentele vor fi executate din piatra sparta 18 cm grosime.

> De o parte si de alta a rampelor de acces la pod, se vor monta parapete de siguranţa tip 
H4b din metal. Lungimea pe care se vor monta parapetele de protecţie va fi de 25.00 m, pe fiacare 
rampa. La capete, parapetii metalici vor fi coborâţi la nivelul terenului.

6. Lucrări de reparaţii la nivelul racordărilor cu terasamentele

> Sferturile de con pereate existente (zona aval) se vor curata de vegetaţie si pamant, si se 
vor repara prin prevederea pe suprafaţa acestora a unui pereu din beton C30/37 in grosime de 10 cm.

> Sferturile de con existente, din pamant, din amonte se vor perea cu beton C30/37.
> Se vor realiza scări de acces si casiuri de descărcare a pelor pluviale de pe rampe si pod.

7. Lucrări la nivelul albiei

> Se executa lucrări de curăţări de depuneri aluvionare si vegetaţie a albiei si a malurilor, pe 
o lungime de 67 m in amonte si 33 m in aval de pod.
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> Taluzurile existente pereate (zona aval) ale albiei râului Jiul de Vest, pe o lungime de 15.0
m aval de pod, se vor curata de vegetaţie si pamant, si s^vor.'r^^rai^r^xprevederea pe suprafaţa

/ r  Or ! !' V ) vacestora a unui pereu din beton C30/37 in grosime de 10 cqV
> Se va executa unui sânt pereat din beton, C~30/Ţ I la deversarea celor doua toreante din 

zona de aval a podului.
> Se executa o camasuire a zidurilor de sprijin él^te^t^df/í^^^te. / /

8. Lucrări de semnalizare rutiera

> Dupa finalizarea lucrărilor marcajele rutiere de pe pod^\rampe vor fi aduse la starea 
iniţiala respectiv se va realiza un marcaj longitudinal axial pe lungimea podului respectiv, marcaje 
longitudinale axiale si marginale pe rampe pe o lungime de 25 m pe fiecare rampa.

> Marcajele se vor realiza cu vopsea bicomponenta aplicata la rece cu grosimea de 3000 
microni. Marcajele vor fi de tipul E (linie cpatiniGa) eh $R 1848-7.

\  £"S i  “ • V. C .r/ / ._ 5 vor a
//$ +

traV'
> La capetele podului se vor amplasa indicatoare rutiere "J 

denumirea apei (râului) care este traversata de caţre p(od, fig\f51 cf^R; 1848-^-crT
pe care se va înscrie

\\ o
Scenariul 2 - Lucrări de reparaţii

In cadrul Scenariului2 se recomanda execuţia jn  urmatoarea ordinelfTucrarilor propuse:
1. Dirijarea temporara a circulaţiei rutiere si pietonale

> Dirijarea circulaţiei rutiere si pietonale pe un singur sens de circulaţie, semaforizat, pentru 
cele 2 direcţii. Se impune limitare de viteza la 10 km/h.

> Se va asigura o semnalizare rutiera corespunzătoare normelor rutiere in vigoare.
> Se instalează indicatoare rutiere si semafoare pentru dirijarea traficului.
> Lucrările se vor executa etapizat, fara a slabi structura de rezistenta a podului in mai mult de 

2 locaţii.
2. Lucrări la nivelul infrastructuriilor

La nivelul infrastructurilor din beton se vor efectua următoarele lucrări de reparaţii:
> Se demolează structura rutiera pe zona zidurilor întoarse ale podului, inclusiv a trotuarelor 

pana la placa din beton a consolelor trotuarelor.
> Se demolează zidul de garda si parţial zidurile întoarse pana la nivelul banchetei de rezemare. 

Se curata armatura existenta iar daca se constata corodarea puternica a acesteia, cu o reducere cu mai 
mult de 20% a secţiunii, se înlocuieşte cu bare de armatura de acelaşi diametru.
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> Se executa lucrări de reparaţii locale la nivelul banchetei de rezemare a culeelor -  curatarea 
banchetelor, realizarea pantelor de scurgere rapida a apelor.

> Se vor curata aparatele de reazem.
> Se executa pe rând, zidul de garda, consola de rezemarea a dalei de racordare si ziduri 

inroarse, care vor fi adaptate la noul gabarit al podului.
> Sablarea suprafeţelor de beton ale elevaţiilor culeelor.
> Zonele cu beton puternic degradat (in special banchetele de rezemare) se demolează manual 

cu spitul si ciocanul sau mecanizat cu ciocanul roto percutor,/rîopa-un contur geometric regulat, care 
depăşeşte cu minim 15 cm in orice punct, suprafaţa-degradata. S6 vaNexecuta mai intai un sânt cu 
dimensiunile 3x3 cm după conturul suprafeţe degradate,\dupa: cate demolarea betonului continua

—1
rapid in interiorul suprafeţei astfel delimitate. Batonul Ideâtâdatse va demola oe o adâncime de minim 
3 cm in spatele barelor armaturii de rezistenta.

> Se curata manual, cu peria de sarma fietâte'liarOŞparma^Ui^ decopertata, pana la luciu 
metalic. Barele de armatura corodata la care se constata o'i^diieere^ secţiunii cu mai mult de 20%, se 
vor înlocui prin decuparea zonei cu secţiunea redusa. Bara de armatura degradata se va înlocui prin 
sudura cap la cap, cu un nou cupon avand acelaşi diametru.

> Se curata cu un jet de apa sub presiune suprafaţa de beton decopertata.
> Se pasivizeaza armaturile cu mortar monocomponent pe baza de ciment, polimeri sub forma 

de pulbere si inhibitori de coroziune.
> Se va executa torcretarea cu beton a zonelor decopertate si torcretarea elevaţiilor culeelor.

> Se va realiza protecţia anticoroziva a suprafeţelor de beton prin vopsirea cu soluţii, in scopul 
realizării unei mai bune rezistente a elementelor din beton armat împotriva degradării prin acţiunea 
apei si a sărurilor din atmosfera, sporindu-le astfel durabilitatea in timp.

3. Lucrări la nivelul suprastructurii

La nivelul suprastructurii din beton se vor efectua următoarele lucrări de reparaţii:
> Sabiarea suprafeţelor de beton ale grinzilor principale.
> Se vor executa lucrări de reparaţii locale cu mortare speciale ale grinzilor.
> După finalizarea tuturor lucrărilor de reparaţii a suprastructurii, se va realiza protecţia 

anticoroziva a suprafeţelor de beton prin vopsirea cu soluţii, in scopul realizării unei mai bune 
rezistente a elementelor din beton armat împotriva degradării prin acţiunea apei si a sărurilor din 
atmosfera, sporindu-le astfel durabilitatea in timp.
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4. Lucrări de reparaţii la nivelul caii pe pod

La nivelul caii pe pod, lucrările de reparaţii se vor executa alternativ, pe jumătate din latimea caii 
pe pod după cum urmeaza:

> Circulaţia rutiera pe pod se executa semaforizat. Se va asigura semnalizarea corecta a 
circulaţiei pe pod, pe toata durata de execuţie a lucrărilor de reparaţii. Lucrările la nivelul caii se vor 
realiza in 2 etape: in prima etapa se vor executa lucrări la jjn  trotuar si la banda aferenta, apoi se 
executa lucrările pe celalalt sens de circulaţie.

> Desfacerea elementelor prefabricat!' cafWc
; O

imbracamintii pe pod, sapei de protecţie a hicjroizol^tişi 
de suprabetonare.

> Demolarea lisei de susţinere apafa;petu[uî

fipâftea carosabila (bordurile), a 
idroizolaiiei-ţiana la nivelul superior al plăcii

ace^a/^tfotuarului pentru a se putea
executa noile trotuare cu latimea de 1.50 m conform4^5 292^^£curata armatura existenta iar daca 
se constata corodarea puternica a acesteia, cu o reducere cu mai mult de 20% a secţiunii, se înlocuieşte 
cu bare de armatura de acelaşi diametru. Consola trotuarului si lisa parapetului vor fi realizate din 
beton armat C30/37 si armatura de tip BST500.

> Se cofreaza grinda parapetului si a consolei trotuarului asigurandu-se realizarea corecta a 
lacrimarului.

> Se executa sapa suport pentru hidroizolatie din beton de panta armat cu plasa sudata 06 
-  100x100 mm, executata in grosime de 5 cm. Sapa se racordeazs longitudinal la lisa parapetului, si 
transversal la dispozitivele de acoperire a rosturilor. Sapa suport se driscuieste pentru a realiza o 
suprafaţa lisa la fata superioara, necesara pentru a permite o aderenta corecta a hidroizolatiei.

> Se executa hidroizolatia pe pod tip membrana multistrat aplicata prin termosudare cu 
bitum, conform AND 577 si AND 590. Hidroizolatia se va monta in sens longitudinal podului, in rânduri 
paralele, începând de la nivelul trotuarului spre axul longitudinal al podului, realizandu-se o 
suprapunere a straturilor adiacente de minim 10 cm, atat in sens longitudinal, cat si in sens transversal. 
Nu se admite realizarea in acelaşi plan transversal a innadirilor longitudinale. Se acorda o atentie 
deosebita la racordarea hidroizolatiei la grinda parapetului.

> Se montează sapa de protecţie a hidroizolate, alcatuita din beton asfaltic BA8 - 3 cm 
grosime, conform AND 577, AND 590 si AND 546.

> Se executa îmbrăcămintea caii pe zona carosabila compusa din 2 straturi a cate 4 cm 
fiecare din BAP16 si MAS16, conform AND 546 si AND 605. Se verifica realizarea profilului acoperiş, cu
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pante transversale de 2.0% necesare pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale la fata liselor 
parapetului.

> Trotuarele se vor executa la acelaşi nivel cu, calea pe pod si vor avea aceeaşi îmbrăcăminte 
ca a caii. Trotuarele se vor racorda cu acostamentele.

> Se executa impermeabilizarea îmbrăcămintei caii pe pod prin turnarea cordoanelor de chit 
tiocolic in lungul lisei parapetului.

> Realizarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne si etanşe. Se vor 
monta rosturi de dilatatie moderne, elastomerice. Rosturile de dilatatie se vor continuiza pe trotuare si

montează parapet de siguranţa din beton tip H4b conform AND 593.
5. Lucrări de reparaţii la nivelul rampelor de acces

> Se va realiza o săpătură in spatele culeelor cu scopul de a se excuta consola drenului.
> Se demolează dala de racordare existenta.
> Se executa consola drenului din beton armat, solidarizată de elevaţia culeei prin 

intermediul conectorilor din BST500S. Consola va avea in secţiune centrala dimensiunile 0.50 x 0.38 m, 
iar la extremităţi 0.50 x 0.50 m. Astfel se realizeza panta de 3% in lungul drenului. Consola va fi 
prevăzută cu o chiuneta centrala, de unde apele colectate, vor fi evacuate, prin corpul culeei, in care se 
va monta o ţeava PVC 0.50 mm. Ţeava PVC 0.50 mm se va monta in corpul culeei intr-un gol realizat cu 
ajutorul carotei.

> După realizarea consolei drenului se va executa drenul din bolovani de rau, aşezaţi in 
sistem filtru invers. Drenul va fi infasurat cu geotextii netesut.

> După realizarea drenului si a umpluturii de pamat, concomitent cu zidaria din bolovani de 
rau, se montează dala de racordare. Dala va fi realizata din elemente prefabricate din beton armat. 
Fiecare dala va avea dimensiunile 6.00 x 0.98 x 0.32 m. Dala va fi montata pe o grinda de rezemare 
prefabricata din beton armat cu secţiunea de 0.40 x 0.40 m, care la rândul ei va fi aşezata pe un prism 
de piatra sparata cu grosimea de 0.50 m.
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> Terasamentul drumului, se va aduce la noua geometrie a rampelor de acces. Se vor 
executa trepte de înfrăţire, iar umplutura se realizează conform normativelor in vigoare. Taluzul va fi 
protejat cu un strat de pamant inierbat cu grosimea de 20 cm.

> Se reface îmbrăcămintea pe drum, pe zona de racordare cu podul pe lungimea de 25.00 m, 
la ambele capete ale acestuia. Pe rampe se va realiza un sistem rutier alcătuit din următoarele straturi: 
strat de uzura realizat din MAS16 - 4 cm grosme, strat de legătură din BAD22.4 - 6 cm grosime, 
asternere strat de geocompozit, strat de baza din AB31.5- 8 cm si strat de reprofilare din piatra sparta 
15 cm grosime. Acostamentele vor fi executate din piatra sparta 18.,Cn1Nfero'̂ ê>̂ 'v

A  O '"> De o parte si de alta a rampelor de acces la pod,, seyo'^mop^.parapete de siguranţa tip
H4b din beton. Lungimea pe care se vor monta parapetel£)de/protect

* I JVCrampa. La capete, parapetii din beton vor fi coborâţi la nivelul terenul
\ y  f  i

6. Lucrări de reparaţii la nivelul racordărilor cu terasdmentele £$,'

de t̂ó.OO m, pe fi acare 
AISÍD593.

> Sferturile de con pereate existente (zona aval) se vot cpratg^e-'vegetaţie si pamant, si se 
vor repara prin prevederea pe suprafaţa acestora a unui pereu din beton C30/37 in grosime de 10 cm.

> Sferturile de con existente, din pamant, din amonte se vor perea cu beton C30/37.
> Se vor realiza scări de acces si casiuri de descărcare a pelor pluviale de pe rampe si pod.

7. Lucrări la nivelul albiei

> Se executa lucrări de curăţări de depuneri aluvionare si vegetaţie a albiei si a malurilor, pe 
o lungime de 67 m in amonte si 33 m in aval de pod.

> Taluzurile existente pereate (zona aval) ale albiei râului Jiul de Vest, pe o lungime de 15.0 
m aval de pod, se vor curata de vegetaţie si pamant, si se vor repara prin prevederea pe suprafaţa 
acestora a unui pereu din beton C30/37 in grosime de 10 cm.

> Se va executa unui sânt pereat din beton C30/37 la deversarea celor doua toreante din 
zona de aval a podului.

> Se executa o camasuire a zidurilor de sprijin existente din amonte.
8. Lucrări de semnalizare rutiera

> Dupa finalizarea lucrărilor marcajele rutiere de pe pod si rampe vor fi aduse la starea 
iniţiala respectiv se va realiza un marcaj longitudinal axial pe lungimea podului respectiv, marcaje 
longitudinale axiale si marginale pe rampe pe o lungime de 25 m pe fiecare rampgrv

,-0V

> Marcajele se vor realiza cu vopsea bicomponenta aplicata la 
microni. Marcajele vor fi de tipul E (linie continua) cf. SR 1848-7.

3000
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> La capetele podului se vor amplasa Indicatoare rutiere "Curs de apa" pe care se va înscrie 
denumirea apei (râului) care este traversata de către pod, fig. F51 cf. SR 1848-1.

5.1.b. Descrierea; dupâ caz, şi a altor categorii de lucrări incluse în soluţia tehnică 
de intervenţie propusă; respectiv hidroizolaţii, termoizolaţii, repararea/înlocuirea 
instalaţiilor/echipamentelor aferente construcţiei, demontâri/montâri,
debranşări/branşâri, finisaje la interior/exterior, dupâ caz, îmbunătăţirea terenului de 
fundare, precum şi lucrări strict necesare pentru asigurarea funcţionalităţii construcţiei 
reabilitate

Toate categoriile de lucrări pentru realizarea investiţiei au fost descrise detaliat in cadrul 
capitolului anterior.

5.1.c. Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, antropici şi naturali 
inclusiv de schimbări climatice ce pot afecta investiţia

In urma lucarilor de întreţinere a podului de pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Vest,
factorii de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbări climatice ce pot afecta podul, peste râul Jiul 
de Ves sunt diminuaţi.

5.1.d. Descrierea informaţii privind posibile interferenţe cu monumente istorice/de 
arhitectură sau situri arheologice pe amplasament sau în zona imediat învecinată; 
existenţa condiţionărilor specifice în cazul existenţei unor zone protejate

Nu este cazul.

5.1.e. Descrierea caracteristicile tehnice şi parametrii specifici investiţiei rezultate 
în urma realizării lucrărilor de intervenţie

După realizarea investiţiei se preconizează o îmbunătăţire a parametrilor specifici circulaţiei 
rutiere si pietonale dar si a mediului înconjurător. Prin realizarea lucrărilor proiectate nu se aduc 
schimbări majore zonei actuale ci se realizează doar o creştere a factorilor de confort si siguranţa a 
traficului prin aducerea podului la o stare normala de exploatare.

Podul are următoarele caracteristici:
1. Tipul lucrării de arta: Pod pe grinzi
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2. Obstacolul traversat: râul Jiul de Ves
3. Localitatea cea mai apropiata: Câmpul lui Neag
4. Categoria drumului pe care este amplasat: DN 66A, km 34+395
5. Anul constructorii: 2002
6. Tipul podului:

- după schema statica: Grinda simplu rezemata
- după structura de rezistenta: Beton armat
- oblicitate: normal pe cursul de apa

7. Lungimea totala a podului, numărul de deschideri si lungimea lor: 
deschidere, lumina de 22.60 m
8. Latimea podului (parte carosabila + trotuare + lise parapet): 2 trotuare x 
x 0.25 lise parapet = 11.30 m
9. Aparate de rezeam: neopren
10. Tipul imbracamintii pe pod: beton asfaltic
11. Rosturi tip: rost pe baza de elastomeri, moderne
12. Parapeti pietonali: metalici
13. Parapeti de siguranţa: tip H4b
14. Racordări cu terasamentele: sferturi de con pereate

5.2. Necesarul de utilităţi rezultate, inclusiv estimări privind depăşirea 
consumurilor iniţiale de utilităţi şi modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare şi etapele principale corelate cu datele prevăzute în 
graficul orientativ de realizare a investiţiei, detaliat pe etape principale

Graficul general de realizare a investiţiei este prezentat mai jos si cuprinde durata de realizare,
estimata de către proiectant, a lucrărilor din cadrul investiţiei după cum urmeaza: 

Scenariul 1

Nr.crt Denumire etapa
Durata(luni)

Luna
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1 Elaborare Studii de teren şi DALI
2 Verificare si aprobare DALI
3 Elaborare proiect tehnic si detalii de execuţie

4
Verificare tehnica proiect pentru autorizarea 
execuţiei lucrărilor, proiect tehnic si detalii de 
execuţie

5 Achiziţie execuţie lucrări
6 Execuţie lucrări

33.50 - lungime parapet, o

1.50 m + 7.8Ôiÿi Caí ŝ^bíK-f 2
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Durata de realizare a investiţiei pentru Scenariul 1 este estimata de către proiectant la 13 luni 
calendaristice.

Scenariul 2:
Durata(luni)

Nr.crt Denumire etapa Luna
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

1 Elaborare Studii de teren şi DAU
2 Verificare si aprobare DAU

3 Elaborare proiect tehnic si detalii de 
execuţie

4
Verificare tehnica proiect pentru 
autorizarea execuţiei lucrărilor, proiect 
tehnic si detalii de execuţie

5 Achiziţie execuţie lucrări
6 Execuţie lucrări

Durata de realizare a investiţiei pentru Scenariul 2 este estimata de către proiecţa^ia.34 
calendaristice.

uni

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTIŢIEI
Devizul general pentru cele doua scenarii, a fost întocmit in conformitate cu^  G'<9p.7,jdit’ţ 26 

noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si conţinutul cadru al documentaţiilor tehnico- econcitriice 
aferente obiectivelor/proiectelor de investiţii finanţate din fonduri publice.

Scenariul 1:
Valoare, TVA Valoare,

fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL GENERAL 1,386,827.85 263,497.29 1,650,325.14
Din care C+M 1,160,873.36 220,565.94 1,381,439.30

Scenariul 2:
Valoare, TVA Valoare,

fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL GENERAL 1,479,941.65 281,188.91 1,761,130.56
Din care C+M 1,240,967.01 235,783.73 1,476,750.74

5.5. Sustenabilitatea realizării investiţiei

5 .5 . a. Im pactul socia l şi cultural

Eforturile investiţionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse financiare, ci 
trebuie judecat ca un proces complex în cadrul căruia se produc bunuri materiale cu o perioadă lungă 
de utilizare, se realizează condiţii de viată la standarde europene pentru populaţia situata in zona şi se 
îndeplinesc politicile de mediu şi de dezvoltare durabilă pentru care România s-a angajat în momentul 
integrării în Uniunea Europeană. Realizarea lucrărilor de intervenţie pentru repararea podului, va avea
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o serie de efecte pozitive si asupra celorlalte sectoare economice, asupra vieţii economico-sociale, a 
participanţilor la trafic, asupra mediului înconjurător, etc. O bună parte a acestor efecte favorabile 
proiectului sunt dificil de cuantificat în cadrul eficienţei proiectului.

5.5. b Estimări privind forţa de munca ocupată prin realizarea investiţiei: în faza de 
realizare, în faza de operare

Investiţia, prin natura ei, in faza de execuţie poate genera un număr de 25 locuri de munca.
In faza de operare pentru asigurarea viabilităţii lucrării este necesara efectuarea de revizii 

curente si speciale.
Podul aparţine CANAI SA, in cadrul careia, exista personal calificat, care are sarcina efectuării 

reviziilor curente, sau aceasta activitate poate fi contractata cu firme de specialitate.
Reviziile speciale se fac după evenimente care ar putea influenta stabilitatea lucrurilor: 

cutremure, ploi cu caracter de aversa, etc.
La aceste revizii, pe langa specialiştii care efectuează reviziile curente, sunt invitaţi sa participe 

specialişti care au contribuit la execuţia lucrării - proiectant, constructor sau specialişti experţi - tehnici, 
care vor face o evaluare asupra stării tehnice a investiţiei si vor propune masuri, de efectuat imediat 
după eveniment dar si pe termen lung, cu scopul de a asigura siguranţa si confortul circulaţiei pe pod.

5.5. c. Impactul asupra factorilor de mediu; inclusiv impactul asupra biodiversitâţii 
şi a siturilor protejate; după caz

Cadrul natural nu este afectat in mod semniticativ in urma lucrărilor de reaparatie a podului 
după terminarea construcţiei.

In organizarea de şantier alimentarea cu apa se face doar in perioada organizării de şantier si se 
consuma in scopuri tehnologice, menajere, sanitare si combaterea incendiilor.

Apa utilizata în scop igienico-sanitar provenita de la organizarea de şantier, va fi transportata cu 
cisterna din surse autorizate si se va stoca in rezervoare metalice sau din material plastic. Apele uzate 
menajere se vor colecta intr-un bazin etanş vidanjabil, vidanjat de societăţi specializate autorizate, iar 
aceste ape vor fi preluate in statia de epurare.

Nu se vor evacua ape uzate, fecaloid menajere, substanţe petroliere, substanţe periculoase/ 
prioritar periculoase rezultate prin derularea lucrărilor in mod direct pe sol.
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5.6. Analiza financiară şi economică aferentă realizării lucrărilor de intervenţie
5.6. a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinţă 

şi prezentarea scenariului de referinţa
Denumirea obiectivului de investiţie: Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Vest la 

Câmpul lui Neag

Menţionam ca investiţia ce se doreşte a fi realizata reprezintă o unitate de analiza clar 
identificata in conformitate cu principiile Analizei Cost Beneficiu, independenta din punct de vedere 
economic.

Obiectivul proiectului este de a pune in siguranţa podul si realizarea unor condiţii proprii 
circulaţiei auto si pietonale. Realizarea unei parti carosabile corespunzătoare determina reducerea 
riscului de accidente, reducerea consumului de carburant, reducerea uzurii maşinilor, reducerea 
poluariitrafic. Durata de realizare a proiectului este estimat la 13 luni.

Perioada de referinţa pentru analiza financiara s-a luat in considerare o perioada de 25 ani.
Pentru elaborarea unei analize financiare se impune luarea in calcul a unor estimări si utilizarea 

unor variabile.

Ca variabile de lucru se considera:

-Orizontul de timp 

-Factori de actualizare 

-Costul investiţiei 

Orizontul de timp
Prin orizontul de timp se înţelege numărul maxim de ani pentru care se fac prognoze.
Prognozele privind evoluţiile viitoare ale proiectului trebuie sa fie formulate pentru o perioada 

corespunzătoare in raport cu durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic.
Alegerea orizontului de timp poate avea un efect extrem de important asupra indicatorilor 

financiari si economici ai proiectului.
Mai concret, alegerea orizontului de timp afecteaza calcularea indicatorilor principali ai analizei 

cost -  beneficiu, si poate afecta de asemenea determinarea ratei de cofinantare Conform Ghidului 
privind metodologia de lucru pentru Analiza Cost -  Beneficiu, orizonturile de timp de referinţa sunt
următoarele:
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Sector Orizont de timp (ani)

Energie 15-25
Apa si mediu 30
Cai ferate 30
Porturi si aeroporturi 25
Drumuri 25-30
Industrie 10
Alte servicii 15

Pentru acest proiect orizontul de timp luat in considerare, este de 25 ani.
Factori de actualizare:
Factorul de actualizare este rata la care valorile sunt actualizate in prezent.
Uzual, se considera ca fiind aproximativ egal cu costul de oportunitate al capitalului.

Factorii de actualizare recomandaţi de UE pentru perioadele de programare pentru Fondurile 
Structurale sunt:

- pentru perioada 2021 -  2027: 5%
Factorul de actualizare pentru perioada 2021 -  2027, de 5%, se va utiliza in calcularea 

indicatorilor de performanta ai proiectului, respectiv valoarea financiara neta actualizata (FNPV) si 
Raportul beneficiu -  cost (Rb/c).

Valoarea costului unui proiect este data de suma costurilor de investiţie: teren, construcţii, 
echipamente, costuri speciale de întreţinere, disponibilităţi băneşti, stocuri, datorii curente.

în conformitate cu devizul general al proiectului:
Costul total al investiţiei pentru varianta optima de reabîliatre a podului (scenariul 1) se ridica 

la valoarea de ..................lei, inclusiv TVA.
In vederea analizării opţiunilor si a fezabilităţii acestora si pentru determinarea scenariului 

optim, au fost evaluate mai multe variante. Variantele selectate pentru analiza au tinut cont de măsură 
in care contribuie Ia atingerea obiectivelor privind punerea in siguranţa a participanţilor la traficul 
pietonal si valoarea adaugata a proiectului comparativ cu varianta in care proiectul nu ar fi 
implementat. Astfel, au fost analizate 3 variante, considerate reprezentative in contextul prezentat al 
proietului.
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Varianta zero (fără investiţie) -  Această variantă reprezintă situaţia în care nu se realizează 
investiţii în lucrări de întreţinere ale podului şi punerea în siguranţă a lui şi se realizează doar operarea 
sistemului existent.

Varianta soluţiei unu -  Alternativa soluţiei 1, reprezintă situaţia realizării lucrărilor de 
întreţinere periodica a podului conform AND 554.

Varianta soluţiei doi -  Alternativa soluţiei 2, reprezintă situaţia realizării lucrării de reparaţii ale
podului conform AND 554.

Scenariul ales este cel prezentat in soluţia 1, realizarea lucrărilor de întreţinere periodica a 
podului conform AND 554 acesta fiind scenariul mai avantajos, conform explicitarii din compararea 
celor doua variante.

5.6. b. Analiza cererii de bunuri şi servicii care justifica necesitatea şi dimensionarea 
investiţieiinclusiv prognoze pe termen mediu şi lung

Prin conţinutul prezentei documentaţii se face o descriere - prezentare tehnica a parametrilor si
soluţiei tehnice si tehnologice ce caracterizează investiţia. De asemenea prin intermediul acesteia, se 
realizează o prezentare, in ansamblu, atat a situaţiei actuale si a neajunsurilor ce decurg din aceasta, 
cat si a avantajelor si facilitaţilor ce decurg ca urmare a realizării investiţiei.

Conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone pleaca de la premiza ca 
starea si dezvoltarea infrastructurii de transporturi se constituie ca principal suport pentru viitoarea 
creştere economica in toate sectoarele.

5.6. c. Analiza financiară; sustenabilitatea financiară

Analiza financiara are ca obiectiv principal sa provizioneze si sa analizeze fluxurile de numerar 
generate de proiect, dar si sa calculeze indicatorii de performata financiara ai proiectului. In acest sens 
a fost elaborat un model financiar in cadrul caruia s-au realizat estimări ale veniturilor si costurilor 
investiţiei, a fost estimat necesarul de finanţare al investiţiei si s-au evaluat sustenabilitatea si 
profitabilitatea proiectului prin prisma fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analiza

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse financiare, ci 
trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri materiale cu o perioada lunga 
de utilizare, se realizează condiţii de viata la standarde europene si se îndeplinesc politicile de mediu si 
de dezvoltare durabila. Realizarea lucrărilor de intervenţie va avea o serie de efecte pozitive asupra 
celorlalte sectoare economice, asupra vieţii economico-sociale, a participanţilor la trafic, asupra
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mediului înconjurător, etc. O buna parte a acestor efecte favorabile proiectului sunt dificil de 
cuantificat in cadrul eficientei proiectului. In varianta in care nu s-ar realiza investiţia, costurile unor 
reparaţii provizorii pentru pastrarea in funcţiune ale amplasamentului sunt mari si nu ar rezolva 
problema, deaceea este necesar a se realiza aceste lucrări de intervenţie, care, deşi sunt mai scumpe 
pentru investiţia iniţiala, ele se amortizează în timp.

Analiza financiară, inclusiv calcularea indicatorilor de performanţă financiară:
-fluxul cumulat, valoarea actualizată netă, rata internă de rentabilitate;
-sustenabîlitatea financiară.
Analiza financiară se realizează din punctul de vedere al beneficiarului.
Dacă beneficiarul şi operatorul nu sunt aceeaşi entitate, trebuie luată în considerare o analiza 

financiară consolidată (ca şi cum ar fi aceeaşi entitate).
Rata de actualizare recomandatâeste de 5% pentru RON.

Analiza financiară va evalua:
Profitabilitatea financiară a investiţiei în proiect determinată cu indicatorii:

-VAN (valoarea actualizată netă)
-RIR (rata internăde rentabilitate).
Total valoare investiţie include totalul costurilor din Devizul general de cheltuieli.
Valoarea actuală netă (VAN)
După cum o va demonstra matematic formula de mai jos, VAN indică valoarea actuală -  la 

momentul zero -  a implementării unui proiect ce va genera în viitor diverse fluxuri de venituri şi 
cheltuieli în baza factorului (ratei) de actualizare selectat (k).

unde: CFt = cash flow-ul generat de proiect în anul t -  diferenţă dintre veniturile şi cheltuielile 
efective;

VRn = valoarea reziduală a investiţiei în ultimul an de analiză; 
lo= investiţia necesară pentru implementarea proiectului;
Cu alte cuvinte, un indicator VAN arată dacă veniturile viitoare vor excede cheltuielile, şi toate 

aceste diferenţe anuale "aduse" în prezent -  cu ajutorul ratei de actualizare k -  şi însumate 
reprezentând exact valoarea pe care o furnizează indicatorul.
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Rata internă de rentabilitate (RIR)
RIR reprezintă rata de actualizare la care VAN este egală cu zero. Adică, aceasta este rata 

intenă de rentabilitate minimă acceptată pentru proiect, o rată mai mică indicând faptul că veniturile 
nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea, o RIR negativă poate fi acceptată pentru anumite proiecte datorită faptului 
ca acest tip de investiţii reprezintă o necesitate stringentă, fără a avea însă capacitatea de a genera 
venituri (sau generează venituri foarte mici): drumuri, staţii de epurare, reţele de canalizare, de 
alimentare cu apa, etc.

Acceptarea unei RIR financiară negativă este totuşi condiţionată de existenţa unei RIR 
economice pozitivă -  acelaşi concept, dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor şi costurilor socio - 
economice.

Raportul Cost/Beneficiu (RCB)
RCB este un indicator complementar al VAN, comparând valoarea actuală a beneficiilor viitoare 

cu costurile viitoare, incluzând valoarea investiţiei:

r c b = £ _ C 5 _ + =  v ju +x
+*y (i+ * )' 0 i 0

Singurul neajuns al acestui indicator este acela că, atunci când se compară două proiecte, este 
preferat cel care presupune o investiţie iniţială mai mică, chiar dacă celălalt proiect are VAN mai mare.

Indicatorii financiari ai proiectului, (VAN; RIR).
Principalii indicatori aî analizei financiare se referă la calculul Ratei Interne de Rentabilitate 

Financiară (RIR), Valoarea Actuală Netă Financiară (VAN) şi Raportul Cost -  Beneficiu al investiţiei.
Valoarea totala a investiţiei (scenariul 1) cu TVA este d e .....................lei, din care C+M=..................

lei, inclusiv TVA.
Indicatorii calculaţi în cadrul analizei financiare trebuie să se încadreze în următoarele limite:

S  Valoarea actualizata netă (VAN) trebuie să fie < 0

V  Rata internă de rentabilitate (RIR) trebuie să fie < rata de actualizare (5%)

S  Fluxul de numerar cumulat trebuie sa fie pozitiv în fiecare an al perioadei de referinţă

V  Raportul cost/beneficii <1, unde costurile se referă la costurile de exploatare pe perioada de 
referinţă, iar beneficiile se referă la veniturile obţinute din exploatarea investiţiei.

în urma Calculului RIR şi VAN aferent proiectului (ataşat tabel analiză RIR şi VAN) s-au obţinut 
următoarele valori:
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VAN = -124.386,75< 0

RIR = -1,43% <5%
Prezentul proiect necesită intervenţie financiară nerambursabilă, deoarece VAN este negativ, 

iar RIR mai mic decât rata de actualizare (5%).
în urma calcului sustenabîlităţii financiare a proiectului (ataşat tabel cu calculul sustenbilitătii 

financiare) s-a obţinut un flux cumulat > 0 pe fiecare din anii de analiză ai proiectului şi un Raport Cost/ 
Beneficiu = 0,68 < 1

Rezultatele obţinute în urma analizei financiare arată că investiţia nu este profitabilă din punct 
de vedere financiar (însă beneficiile sociale exced aceasta pierdere) şi că proiectul necesită finanţare.

O investiţie este rentabilă din punct de vedere financiar, respectiv economic, daca prezintă o 
rată internă de rentabilitate superioară ratei de actualizare adoptate sau daca valoarea prezentă este 
pozitivă.

Ca urmare a realizării Analizei financiare se observă că raportul cost/beneficiu se află mult sub 
pragul de rentabilitate 5%. Acest lucru arată ca rentabilitatea financiară a capitalului investit este 
negativă si astfel expune problema necesităţii acordării finanţării care sî susţină obţinerea unui cash­
flow pozitival proiectului şi implicit indicatori de rentabilitate pozitivi.

Previzionarea fluxului de numerar (cash- flow) demonstrează însă sustenabilitatea financiară a 
proiectului. La determinarea fluxului de numerar net cumulat s-au luat în considerare costurile eligibile 
şi neeligibile şi toate sursele de finanţare atât pentru investiţie (costurile de capital), cât şi pentru 
operare şi funcţionare (costurile de exploatare).

anuale de la bugetul local, pentru susţinerea financiară a costurilor operaţionale.
Pentru a determina dacă proiectul trebuie realizat, este necesar să se ţină cont de impactul său 

socio -  economic.

5.6.d. Analiza economică; analiza cost-eficacitate

Obiectivul analizei economice este de a demonstra că proiectul are o contribuţie pozitivă netă 
pentru societate. Pentru alternativa selectată beneficiile proiectului trebuie să depăşească costurile 
proiectului şi, mai specific, valoarea actualizată a beneficiilor economice ale proiectului trebuie să 
depăşească valoarea actualizată a costurilor economice ale proiectului.

Se observă că este necesar ca fluxul de numerar să fie susţinut prin alocări bugetare
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în practică, acesta se exprimă ca VNAE pozitivă, un raport Beneficii/Costuri (B/C) mai mare ca 1 
şi o RRE a proiectului care sa depăşească rata de actualizare utilizată pentru calcularea VNAE.

Analiza economica evalueaza contribuţia proiectului la bunăstarea economica a localităţii, 
regiunii sau a tarii, ea fiind efectuata în numele întregii societăţi (nivel regional sau naţional), în 
comparaţie cu analiza financiara care abordeaza eficienta investiţiei din punctul de vedere al 
proprietarului de drept.

Deoarece investiţia analizata în prezenta documentaţie nu se încadreazaîn categoria investiţii 
majore, efectele realizării ei vizeaza în special aspectele sociale la nivel zonal, regional.

Nu este cazul să se realizeze, ea fiind obligatorie doar în cazul investiţiilor publice majore - 
investiţie publica majora: investiţia publica al cărei cost total depăşeşte echivalentul a 25 milioane euro, 
în cazul investiţiilor promovate în domeniul protecţiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, în 
cazul investiţiilor promovate în alte domenii.

5.6.e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Managementul riscului presupune următoarele etape:
* Identificarea riscului
* Analiza riscului
* Reacţia la risc

Identificarea riscului - se realizează prin întocmirea unor liste de control.
Analiza riscului - utilizează metode cum sunt: determinarea valorii aşteptate, simularea Monte 

Carlo şi arborii decizionali.
Reacţia la Risc - cuprinde masuri şi acţiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea

riscului.
Numim risc nesiguranţa asociata oricărui rezultat. Nesiguranţa se poate referi la probabilitatea 

de apariţie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment în cazul în care acesta se 
produce. Riscul apare atunci când:

un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur;
efectul unui eveniment este cunoscut, dar apariţia evenimentului este nesigura;
atat evenimentul cat şi efectul acestuia sunt incerte

Identificarea riscului
Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.
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Analiza riscului
Aceasta etapa este utila in determinarea priorităţilor in alocarea resurselor pentru controlul si 

finanţarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de măsurare a 
importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.
Pentru aceasta etapa, esenţiala este matricea de evaluare a riscurilor, in funcţie de probabilitatea de 
apariţie si impactul produs.

Reacţia la Risc
Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se împart in următoarele 

categorii:
- Evitarea riscului -  implica schimbări ale planului de management cu scopul de a elimina 

apariţia riscului;
- Transferul riscului -  impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte (contracte de 

asigurare, garanţii);
- Reducerea riscului -  tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al riscului;
- Planuri de contingenţa -  planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul apariţiei 

riscului.
De cele mai multe ori proiectele se aleg in funcţie de gradul de risc pe care il au si gradul de 

beneficii pe care il pot aduce intr-o anumita perioada de timp. Astfel exista proiecte cu un grad mare de 
risc si beneficii substanţiale, proiecte cu risc scăzut si beneficii scăzute, proiecte cu risc crescut si 
beneficii scăzute si proiecte cu risc scăzut si beneficii susbstantiale.

Cele mai importante criterii de analizat, din punctul de vedere al riscurilor sunt cele:
- Tehnice;

Financiare;
- Sociale;
- Instituţionale;
- De mediu;

Legale/Juridice;
Aceste riscuri pot fi acceptate, diminuate,impartite sau transferate, depinde de importanta 

fiecăruia.
Impactul asupra proiectului va avea o scara de valori de la 1 la 3: 1 reprezentând impact negativ 

scăzut; 2 - impact negativ mediu; 3 - impact negativ crescut;
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Probabilitatea de apariţie a riscului in cadrul proiectului este categorisita ca si mica. medie si mare. 
Pentru a putea calcula un nivel general de risc le vom oferi o valoare numerica si acestor probabilităţi: 
mica -1; medie -1,5. Mare - 2.

In tabelul de mai jos sunt prezentate probabilităţile de apariţie si impactul fiecărui risc 
identificat:

Tipul de risc

Pr
ob

ab
ili­

ta
te

Impact

1 2 3

Riscuri tehnice 1. Incompatibilitatea echipamentelorîn 
condiţiile în care în caietele de sarcini nu 
vor fi specificate caracteristici tehnice 
clare şi definitorii pentru echipamentele 
care sunt necesare pentru realizarea 
investiţiei.

Mica

Medie X
Mare

Riscuri
financiare

l.Subevaluarea costurilor de exploatare 
(costurile de întreţinere).

Mica
Medie X
Mare

Risc
legal/juridic

1. Riscul de a se schimba multe din 
normele de reglementare, iar 
conformarea la aceste schimbări ar putea 
aduce costuri suplimentare.

Mica X
Medie
Mare

Riscuri sociale 1. Şomaj ridicat
Mica
Medie
Mare X

Risc de forţa 
majora 1. Nerealizarea proiectului

Mica X
Medie

1 Mare

Risc identificat

Probabilitate 
de producere 
a riscului (1 - 
mic; 5 - mare)

Impactul
riscului
asupra

proiectului
l-scăzut;
10-maxim

lerarhîzar
ea

riscurilor
I.Variabile critice identificate în analiza de senzitivitate
Modificarea costurilor de exploatare 3 5 6
Modificarea valorii investiţiei în perioada de 
implementare 2 3 7

II. Riscuri de ordin tehnic
Neexecutarea lucrării la calitatea proiectată în 2 6 5
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timpul şi costurile stabilite
Soluţiile tehnice proiectate să nu fie adecvate 
lucrării 2 5 4
Lucrarea efectuată să nu funcţioneze la 
parametri proiectaţi 2 6 6

III. Riscuri de mediu
Evenimente meteorologice şi seismice care 
conduc la întârzierea şi nerealizarea conformă a 
proiectului 1 5 8
IV. Riscuri financiare
Sistarea sau întreruperea finanţării proiectului 1 9 1
Depăşirea costurilor preconizate (ca urmare a 
creşterii preţurilor la materiale şi manaperă) 2 6 6
Incapacitatea bugetului local de a suporta 
cheltuielile neeligibile şi conexe 2 7 2

V.Riscuri instituţionale
Schimbarea administratorului reţelei de 
canalizare 1 3 10

VI. Riscuri legale
Schimbări ale cadrului legislativ în domeniu 1 2 9
Nerealizarea procedurilor de achiziţie publică 
conform LEGEA 98/2016 2 5 3

Risc identificat
Gradul de 

risc acceptat

Strategia de 
abordare a 

riscului Contracararea riscului
I.Variabile critice identificate în analiza de senzitivitate

Modificarea costurilor de 
exploatare controlat

împărţire şi 
control

controlul periodic al documentelor, 
cheltuielilor şi gradul de utilizare al 
investiţiei

Modificarea valoarii 
investiţiei în perioada de 
implementare controlat control

control financiar periodic al 
cheltuielilor cu investiţia şi fluxurilor de 
numerar

II. Riscuri de ordin tehnic

Neexecutarea lucrării la 
calitatea proiectată în 
timpul şi costurile stabilite asigurat

împărţire şi 
control

încheierea unor contracte ferme cu 
ajutorul unor firme specializate, astfel 
încât să existe măsuri de penalizare 
pentru nerespectarea termenilor 
contractuali

Soluţiile tehnice 
proiectate să nu fie 
adecvate lucrării controlat diversificare

planificarea în detaliu a soluţiilor şi 
stabilirea unor marje de eroare încă 
din faza de proiectare

Lucrarea efectuată să nu 
funcţioneze la parametri 
proiectaţi controlat diversificare

realizarea unor caiete de sarcini cât 
mai detaliate şi încheierea unor 
contracte de calitate cu firma 
furnizoare de lucrări
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III. Riscuri de mediu
Evenimente
meteorologice şî seismice 
care conduc la întârzierea 
şi nerealizarea conformă a 
proiectului necontrolat accept

realizarea unor studii preliminare cu 
privire la condiţiile de mediu ale zonei

IV. Riscuri financiare
Sistarea sau întreruperea 
finanţării proiectului

asigurat control

realizarea documentaţiei conform 
ghidului solicitantului şi ataşarea 
tuturor avizelor solicitate. Verificare 
amănunţită a proiectului pe perioada 
de pregătire şi implementare.

Depăşirea costurilor 
preconizate (ca urmare a 
creşterii preţurilor la 
materiale şi manoperă) controlat control

stabilirea unui sistem de control al 
costurilor şi includerea în previziuni şi 
bugetul local al unor factori de 
actualizare

Incapacitatea bugetului 
local de a suporta 
cheltuielile neeligibile şi 
conexe asigurat

împărţire şi 
control

stabilirea cât mai exactă a valorii 
cheltuielilor neeligibile şi conexe, 
precum şi planificarea acestora.

V. Riscuri legale
Schimbări ale cadrului 
legislativ în domeniu necontrolat accept N/A

Nerealizarea procedurilor 
de achiziţie publică 
conform LEGEA 98/2016

asigurat control
specializarea sau angajarea unei 
persoane cu pregătire în achiziţii 
publice. Verificarea exactă a îndeplinirii 
condiţiilor conform legislaţiei.

6. SC EN A R IU L/Q P flU N EA  TEH N ICO -ECO N O M IC(Ă) OPTIM (Ă), 
RECOM AI

6.1. Comparaţiaoscehariilor/opţiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic; 
economic, f tpa n .   ̂ ^

Solutiilesde InterveriTii
existente, prevenir

I ş  us ten abilităţii şi riscurilor
Au in vedere eliminarea cauzelor tare au condus la degradările

'V' //^ ■' 1 C' -\--estora in asa fel meat sa fie,eliminat riscul in exploatare a podului.
<7

Scenariul 1 - Lucrări de întreţinere periodica //
o  MIn cadrul Scenariul 1 se recomanda execuţia următoarelor lucrar * |j

\\ \  / t o j j> înlocuirea totala a îmbrăcămintei pe cale, trotuare si pe ra ite le  d^acces;-//
V\<<N ? S/f

> Refacerea trotuarelor in soluţie fara tuburi PVC înglobate si realizarea acestora la nivel cu
calea pe pod;

> înlocuirea hidroizolatiei pe cale si trotuare;
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> Montarea parapetului tip H4b din metal pe pod si pe rampele de acces;
> înlocuirea parapetului pietonal utilizând un parapet confecţionat din profîle metalice zincate 

cu secţiune deschisa (tip: U, C, L, etc.);
> Lărgirea gabaritului podului (cale + trotuare);
> Refacerea zidului de garda si a zidurilor întoarse. Zidurile întoarse trebuie adaptata la noul 

gabarit al podului;
> înlocuirea dispozitivului de acoperire a rosturilor de dilatatie;
> Reparaţii locale cu mortare/betoane speciale la nivelul infrastrucurifskşuprastructurii;

> Lărgirea terasamentelor;
> Execuţia scărilor de acces si a casiurilor;
> Amenajarea albiei (pereu) in dreptul celor doua torente;
> Refacerea lucrărilor de protecţie a malurilor râului si extinderea acestora (amonte);
> Reparaţii locala ale taluzului pereat;
> Pereerea sferturilor de con.

Scenariul 2 - Lucrări de reparaţii

In cadrul Scenariului2 se recomanda execuţia următoarelor lucrări:
> înlocuirea totala a îmbrăcămintei pe cale, trotuare si pe rampele de acces;
> Refacerea trotuarelor in soluţie fara tuburi PVC înglobate si realizarea acestora la nivel cu 

calea pe pod;
> înlocuirea hidroizolatiei pe cale si trotuare;
> Montarea parapetului tip H4b din beton armat pe pod si pe rampele de acces;
> Înlocuirea parapetului pietonal utilizând un parapet confecţionat din profile metalice zincate 

cu secţiune deschisa (tip: U, C, L, etc.);
> Lărgirea gabaritului podului (cale + trotuare);

> Protetia anticoroziva a tuturor suprafeţelor de betoi
> Camasuirea fundaţiilor afuiate (ziduri de sprijin);
> Injectarea fundaţiilor (ziduri de sprijin);

> Execuţie dala de racordare in spatele culeelor;
> Execuţie dren in spatele culeelor;
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> Refacerea zidului de garda si a zidurilor întoarse. Zidurile întoarse trebuie adaptata la noul 
gabarit al podului;

> înlocuirea dispozitivului de acoperire a rosturilor de dilatatie;
> Reparaţii locale cu mortare speciale la nivelul infrastrucurii si suprastructurii;

> Execuţie dren in spatele culeelor;
> Torcretarea elevaţiilor culeelor;
> Protetia anticoroziva a tuturor suprafeţelor de beton văzute;
> Camasuirea fundaţiilor afuiate (ziduri de sprijin);
> Injectarea fundaţiilor (ziduri de sprijin); /<
. / ^> Lărgirea terasamentelor; q

> Execuţia scărilor de acces si a casiurilor; u *
> Amenajarea albiei (pereu) in dreptul celor dou^xfbrent^ti

/V Q> Refacerea lucrărilor de protecţie a malurilor râului^;^ţip'd'^ş^^jdsio?a (amonte);
> Reparaţii locala ale taluzului pereat;
> Pereerea sferturilor de con.
Analiza tehnica si economica a celor 2 scenarii propuse evidenţiază următoarele avantaje si 

dezavantaje.
Scenariul 1 - Lucrări de intretinere a podului prezintă următoarele avantaje:

> Este mai ieftin decât Scenariul 2.
> Prezintă o durata de reparaţii a podului mai mica in comparaţie cu scenariul 2; scenariul 1 

cca. 4 luni, scenariul 2 cca. 5 luni
> Prezintă cea mai simpla tehnologie de execuţie.

Scenariul 1 - prezintă următoarele dezavantaje:
> Prezintă un aspect arhitectural mai puţin aspectos.

Scenariul 2 - Lucrări de reparaţii prezintă următoarele avantaje:
> Prezintă o tehnologie mai simpla de montare a parapetului direcţional tip H4b din beton, 

fara întreruperea caii pe pod (hidroizolatie+imbracaminte) in dreptul parapentului, astfel este eliminat 
riscul de infiltraţii de apa, in comparaţie cu montarea parapetului metallic tip H4b, unde pentru 
montarea stâlpului parapetului s-au prevăzut a fi realizate blocuri (fundaţii izolate) din beton cu 
itreruperea hidroizolatiei, necesitând o atentie deosebita pentru racordarea hidroizolatiei la fundaţiile 
izolate ale parapetului.

Scenariul2 - prezintă următoarele dezavantaje:
> Este mai scump decât Scenariul 1.

> Execuţie dala de racordare in spatele culeelor;
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> Incarcarea permanenta transmisa suprastructurii de parapetul tip H4b din beton este mult 
mai mare in comparaţie cu cea a parapetului metallic tip H4b.

Ţinând seama de avantajele si dezavantajele fiecărui scenariu prezentat, recomandam
aplicarea scenariului 1 si anume - Lucrări de întreţinere periodica

6.2. Selectarea şi justificarea scenariului/opţiunii optim(e), recomandat(e)

Scenariul selectat d.p.d.v. tehnico-economic este Scenariul 1, agreat si de către expertul tehnic 
detaliat astfel:

Verificarea tehnica a Proiectului se va realiza de către verificatori de proiecte atestati, la 
următoarele exigente:

l.Lucrari de poduri: A4.2, B2.2, D2.2;

Scenariul 1 - Lucrări de întreţinere periodica.

In cadrul Scenariului 1 se recomanda execuţia in următoarea ordine a lucrărilor propuse:
1. Dirijarea temporara a circulaţiei rutiere si pietonale

> Dirijarea circulaţiei rutiere si pietonale pe un singur sens de circulaţie, semaforizat, pentru 
cele 2 direcţii. Se impune limitare de viteza la 10 km/h.

> Se va asigura o semnalizare rutiera corespunzătoare normelor rutiere in vigoare.
> Se instalează indicatoare rutiere si semafoare pentru dirijarea traficului.
> Lucrările se vor executa etapizat, fara a slabi structura de rezistenta a podului in mai mult de 

2 locaţii.
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2. Lucrări la nivelul infrastructurilor

La nivelul infrastructurilor din beton se vor efectua următoarele lucrări de reparaţii:
> Se demolează structura rutiera pe zona zidurilor întoarse ale podului, inclusiv a trotuarelor 

pana la placa din beton a consolelor trotuarelor.

> Se demolează zidul de garda si parţial zidurile întoarse pana la nivelul banchetei de rezemare. 
Se curata armatura existenta iar daca se constata corodarea puternica a acesteia, cu o reducere cu mai 
mult de 20% a secţiunii, se înlocuieşte cu bare de armatura de acelaşi diametru.

> Se executa lucrări de reparaţii locale la nivelul banchetei de rezemare a culeelor- curatarea 
banchetelor, realizarea pantelor de scurgere rapida a apelor.

> Se vor curata aparatele de reazem.
/ * > " * ■  ,o * > ,> Se executa pe rând, zidul de garda, consofaCde rj&p^ar^a a'dalei de racordare si ziduri

inroarse, care vor fi adaptate la noul gabarit al podulpiQ
> Sablarea suprafeţelor de beton ale elevaţiilor culeeÎofv
> Zonele cu beton puternic degradat (in speoa^anc^gţê e» dopezemaj/eQ se demolează manual

’ /X\7 /V „ a C*\//cu spitul si ciocanul sau mecanizat cu ciocanul rotopercufO^,?:âi^a^g\6onufr geometric regulat, care 
depăşeşte cu minim 15 cm in orice punct, suprafaţa degradataFSe va executa mai intai un sânt cu 
dimensiunile 3x3 cm după conturul suprafeţe degradate, după care demolarea betonului continua 
rapid in interiorul suprafeţei astfel delimitate. Betonul degradat se va demola pe o adâncime de minim 
3 cm in spatele barelor armaturii de rezistenta.

> Se curata manual, cu peria de sarma fiecare bara de armatura decopertata, pana la luciu 
metalic. Barele de armatura corodata la care se constata o reducere a secţiunii cu mai mult de 20%, se 
vor înlocui prin decuparea zonei cu secţiunea redusa. Bara de armatura degradata se va înlocui prin 
sudura cap la cap, cu un nou cupon avand acelaşi diametru.

> Se curata cu un jet de apa sub presiune suprafaţa de beton decopertata.
> Se pasivizeaza armaturile cu mortar monocomponent pe baza de ciment, polimeri sub forma 

de pulbere si inhibitori de coroziune.
> Se va executa acoperirea cu betoane speciale a zonelor decopertate, suprafaţa reparata se va 

finisa ajungând la aceeaşi cuta si culoare cu suprafaţa adiacenta.
> Toate suprafeţele de beton supuse operaţiei de sablare se vor repara cu mortare speciale.
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> Se va realiza protecţia anticoroziva a suprafeţelor de beton prin vopsirea cu soluţii, in scopul 
realizării unei mai bune rezistente a elementelor din beton armat împotriva degradării prin acţiunea 
apei si a sărurilor din atmosfera, sporindu-le astfel durabilitatea in timp.

3. Lucrări la nivelul suprastructurii

La nivelul suprastructurii din beton se vor efectua următoarele lucrări de reparaţii:
> Sabiarea suprafeţelor de beton ale grinzilor principale.
> Se vor executa lucrări de reparaţii locale cu mortare speciale ale grinzilor.

pe pod dupa cum urmeaza:
> Circulaţia rutiera pe pod se executa semaforizat. Se va asigura semnalizarea corecta a 

circulaţiei pe pod, pe toata durata de execuţie a lucrărilor de reparaţii. Lucrările la nivelul caii se vor 
realiza in 2 etape: in prima etapa se vor executa lucrări la un trotuar si la banda aferenta, apoi se 
executa lucrările pe celalalt sens de circulaţie.

> Desfacerea elementelor prefabricate care delimitează partea carosabila (bordurile), a 
imbracamintii pe pod, sapei de protecţie a hidroizolatiei, hidroizolatiei pana la nivelul superior al plăcii 
de suprabetonare.

> Demolarea lisei de susţinere aparapetului si desfacerea trotuarului pentru a se putea 
executa noile trotuare cu latimea de 1.50 m conform STAS 2924. Se curata armatura existenta iar daca 
se constata corodarea puternica a acesteia, cu o reducere cu mai mult de 20% a secţiunii, se înlocuieşte 
cu bare de armatura de acelaşi diametru. Consola trotuarului si lisa parapetului vor fi realizate din 
beton armat C30/37 si armatura de tip BST500.

> Se cofreaza grinda parapetului si a consolei trotuarului asigurandu-se realizarea corecta a 
lacrimarului.

> Se executa sapa suport pentru hidroizolatie din beton de panta armat cu plasa sudata 06 
-  100x100 mm, executata in grosime de 5 cm. Sapa se racordeazs longitudinal la lisa parapetului, si
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transversal la dispozitivele de acoperire a rosturilor. Sapa suport se driscuieste pentru a realiza o 
suprafaţa lisa la fata superioara, necesara pentru a permite o aderenta corecta a hidroizolatiei.

> Se executa hidroizolatia pe pod tip membrana multistrat aplicata prin termosudare cu 
bitum, conform AND 577 si AND 590. Hidroizolatia se va monta in sens longitudinal podului, in rânduri 
paralele, începând de la nivelul trotuarului spre axul longitudinal al podului, realizandu-se o 
suprapunere a straturilor adiacente de minim 10 cm, atat in sens longitudinal, cat si in sens transversal. 
Nu se admite realizarea in acelaşi plan transversal a innadirilor longitudinale. Se acorda o atentie 
deosebita la racordarea hidroizolatiei la grinda parapetului.

> Se montează sapa de protecţie a hidroizolate, alcatuita din beton asfaltic BA8 - 3 cm

ca a caii. Trotuarele se vor racorda cu acostamentele.
> Se executa impermeabilizarea îmbrăcămintei caii pe pod prin turnarea cordoanelor de chit 

tiocolic in lungul lisei parapetului.
> Realizarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne si etanşe. Se vor 

monta rosturi de dilatatie moderne, elastomerice. Rosturile de dilatatie se vor continuiza pe trotuare si 
lisele parapetului conform specificaţiilor producătorului. Montarea se va face conform specificaţiilor 
producătorului si va fi inclus tot sistemul de fixare.

> Se montează pe lisele trotuarelor, pentru siguranţa pietonala, un parapet pietonal metalic 
confecţionat din profile metalice zincate cu secţiune deschisa (tip: U, C, L, etc.), prinderea acestuia se va 
realiza cu ancore chimice sau cu piese metalice înglobate conform specificaţiilor producătorului.

> Pentru delimitarea trotuarelor de partea carosabila si pentru protecţia pietonilor se 
montează parapet de siguranţa metalic tip H4b conform AND 593 fixat cu ancore chimice sau prin alte 
metode conform specificaţiilor producătorului. Parapetul metalic tip H4b, se va monta pe 
suprastructura podului pe blocuri din beton C35/45 (fundaţii izolate), realizate la acelaşi nivelul caii de 
rulare, astfel incat prinderea parapetului sa nu străpungă imbracamintea rutiera si hidroizolatia pe pod, 
conform detaliului din piesele desenate.

parapetului.
> Trotuarele se vor executa la acelaşi niVeVoui ^âî^rbeT-do^si vor avea aceeaşi îmbrăcăminte
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5. Lucrări de reparaţii la nivelul rampelor de acces

> Se va realiza o săpătură in spatele culeelor cu scopul de a se excuta consola drenului.
> Se demolează dala de racordare existenta.
> Se executa consola drenului din beton armat, solidarizată de elevaţia culeei prin 

intermediul conectorilor din BST500S. Consola va avea in secţiune centrala dimensiunile 0.50 x 0.38 m, 
iar la extremităţi 0.50 x 0.50 m. Astfel se realizeza panta de 3% in lungul drenului. Consola va fi 
prevăzută cu o chiuneta centrala, de unde apele colectate, vor fi evacuate, prin corpul culeei, in care se 
va monta o ţeava PVC 0.50 mm. Ţeava PVC 0.50 mm se va monta in corpul culeei intr-un gol realizat cu 
ajutorul carotei.

> După realizarea consolei drenului se va executa drenul din bolovani de rau, aşezaţi in 
sistem filtru invers. Drenul va fi infasurat cu geotextijmetesut^

> După realizarea drenului si a umpluturii de pam&'/cpt^comitent cu zidaria din bolovani de 
rau, se montează dala de racordare. Dala/Văjfi i^^Aac^^lsIer^rtte prefabricate din beton armat.
Fiecare dala va avea dimensiunile 6.00 x 0$8 x| 0.32 m. Dala vk fî mbntata pe o grinda de rezemarer \  nr. 50535 r *
prefabricata din beton armat cu secţiunea ţie 0.4Q x 0.4Q nvţa/e la rondul ei va fi aşezata pe un prism 
de piatra sparata cu grosimea de 0.50 m.

> Terasamentul drumului, se va aduce: făij^^^^dmetrie a rampelor de acces. Se vor 
executa trepte de înfrăţire, iar umplutura se realizează conform normativelor in vigoare. Taluzul va fi 
protejat cu un strat de pamant inierbat cu grosimea de 20 cm.

> Se reface îmbrăcămintea pe drum, pe zona de racordare cu podul pe lungimea de 25.00 m, 
la ambele capete ale acestuia. Pe rampe se va realiza un sistem rutier alcătuit din următoarele straturi: 
strat de uzura realizat din MAS16 - 4 cm grosme, strat de legătură din BAD22.4 - 6 cm grosime, 
asternere strat de geocompozit, strat de baza din AB31.5- 8 cm si strat de reprofilare din piatra sparta 
15 cm grosime. Acostamentele vor fi executate din piatra sparta 18 cm grosime.

> De o parte si de alta a rampelor de acces la pod, se vor monta parapete de siguranţa tip 
H4b din metal. Lungimea pe care se vor monta parapetele de protecţie va fi de 25.00 m, pe fiacare 
rampa. La capete, parapetii metalici vor fi coborâţi la nivelul terenului.

6. Lucrări de reparaţii la nivelul racordărilor cu terasamentele

> Sferturile de con pereate existente (zona aval) se vor curata de vegetaţie si pamant, si se 
vor repara prin prevederea pe suprafaţa acestora a unui pereu din beton C30/37 in grosime de 10 cm.

> Sferturile de con existente, din pamant, din amonte se vor perea cu beton C30/37.
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> Se vor realiza scări de acces si casiuri de descărcare a pelor pluviale de pe rampe si pod.
7. Lucrări la nivelul albiei

> Se executa lucrări de curăţări de depuneri aluvionare si vegetaţie a albiei si a malurilor, pe 
o lungime de 67 m in amonte si 33 m in aval de pod.

> Taluzurile existente pereate (zona aval) ale albiei râului Jiul de Vest, pe o lungime de 15.0 
m aval de pod, se vor curata de vegetaţie si pamanty-sLse. vor repara prin prevederea pe suprafaţa 
acestora a unui pereu din beton C30/37 in grosime de 10 cm '^ \\

> Se va executa unui sânt peíáat c^şJbeţpn Q3D/37^1a\deversarea celor doua toreante din 
zona de aval a podului.

> Se executa o camasuire a ^urilo^de'sţ^in o y e n te  din amonte.
8. Lucrări de semnalizare rutiera

> Dupa finalizarea lucrărilor m a'rt^ & Ifijfie fe^ e pe pod si rampe vor fi aduse la starea 
iniţiala respectiv se va realiza un marcaj longitudinal axial pe lungimea podului respectiv, marcaje 
longitudinale axiale si marginale pe rampe pe o lungime de 25 m pe fiecare rampa.

> Marcajele se vor realiza cu vopsea bicomponenta aplicata la rece cu grosimea de 3000 
microni. Marcajele vor fi de tipul E (linie continua) cf. SR 1848-7.

> La capetele podului se vor amplasa indicatoare rutiere "Curs de apa" pe care se va înscrie 
denumirea apei (râului) care este traversata de catre pod, fig. F51 cf. SR 1848-1.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenţi investiţiei:

6.3. a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investiţii, 
exprimata în lei, cu TVA şi, respectiv, fără TVA, din care construcţii-montaj (C+M), în
conformitate cu devizul general

Scenariul 1:
Valoare, TVA Valoare,

fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL GENERAL
Din care C+M
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6.3. b. Indicatori minimali respectiv indicatori de performanţa - elemente 
fizice/capacităţi fizice care să indice atingerea ţintei obiectivului de investiţii - şi, după 
caz, calitativi, în conformitate cu standardele, normativele şi reglementările tehnice în 
vigoare

Podul are următoarele caracteristici:
ITipul lucrării de arta: Pod pe grinzi
2. Obstacolul traversat: râul Jiul de Ves
3. Localitatea cea mai apropiata: Câmpul lui Neag
4. Categoria drumului pe care este amplasat: DN 66A, km 34+395
5. Anul constructorii: 2002
6. Tipul podului:

- după schema statica: Grinda simplu rezemata
- după structura de rezistenta: Beton armat
- oblicitate: normal pe cursul de apa

7. Lungimea totala a podului, numărul de deschideri si lungimea lor: 33.50 - lungime parapet, o 
deschidere, lumina de 22.60 m
8. Latimea podului (parte carosabila + trotuare + lise parapet): 2 trotuare x 1.50 m + 7.80m carosabil + 2 
x 0.25 lise parapet = 11.30 m
9. Aparate de rezeam: neopren
10. Tipul imbracamintii pe pod: beton asfaltic
11. Rosturi tip: rost pe baza de elastomeri, rosturi moderne
12. Parapeti pietonali: metalici
13. Parapeti de siguranţa: tip H4b
14. Racordări cu terasamentele: sferturi de con pereate
Toate caracteristicile podului analizat au fost detaliate la capitolul 6.2.

6.3. c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, 
stabiliţi în funcţie de specificul şi ţinta fiecărui obiectiv de investiţii

Datorita specificului investiţiei este dificil de cuantificat indicatori financiari, socio-economici, de
impact, de rezultat/operare. Investiţia fiind necesara pentru punerea in siguranţa a traficului auto si 
pietonal existând riscul de producere de accidente de circulaţie.
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63.6. Durata estimata de execuţie a obiectivului de investiţii exprimată în luni
Perioada de execuţie estimata de proiectant este de 4 luni calendaristice, aceasta fiind perioada

maxima de la semnarea contractului de execuţie. Antreprenorul, in funtîe de resursele si implicarea in 
alte lucrări poate finaliza intr-un timp mai scurt.

6.4. Prezentarea modului în care se asigură conformarea cu reglementările 
specifice funcţiunii preconizate din punctul de vedere al asigurării tuturor cerinţelor 
fundamentale aplicabile construcţiei, conform gradului de detaliere al propunerilor 
tehnice

La realizarea prezentei documentaţii tehnice au fost utilizate normativele tehnice si standardele 
in vigoare si au fost respectate legile cu privire la realizarea obiectivelor de construcţii, protecţia muncii 
si a mediului.

Normativele tehnice si standardele enumerate se vor utiliza si respecta si la execuţia 
obiectivelor menţionate in cadrul Proiectului Tehnic.

In cazul in care se vor constata unele nereguli privind normativele si standardele prezentate, 
Antreprenorul va aduce la cunoştinţa Proiectantului despre acest lucru.

- Legea nr. 10/1995, republicata, privind calitatea in construcţii, cu modificările si completările 
ulterioare;

- Legea nr. 50/1991, republicata, privind autorizarea executării lucrărilor de construcţii, cu 
modificările si completările ulterioare;

- legea 107/1996 - legea apelor, cu modificările si completările ulterioare;
- PD 95 - 2002 - privind proiectarea hidraulica a podurilor si podeţelor;
- AND 550 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor 

rutiere suple si semirigide (metoda analitica);
- AND 546 - 2013- Nonnativ privind execuţia la cald a imbracamintilor bituminoase pentru calea 

pe pod;
- AND 593-2012 - Normativ pentru sisteme de protecţie pentru siguranţa circulaţiei pe drumuri, 

poduri si autostrăzi;
- AND 605 - 2017 - Mixturi asfaltice executate la cald;
- STAS 10796/1-77 -Construcţii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor;
- STAS 10796/2-79 - Construcţii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor - rigole, şanţuri si 

casiuri.
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- CD 139-2002 - Normativ pentru protecţia anticoroziva a elementelor din beton ale 
suprastructurilor podurilor expuse factorilor climatici, noxelor si acţiunii fondantilor chimici 
utilizaţi pe timp de iarna;

- Instrucţia de semnalizare a lucrărilor si normele specifice de protecţia muncii in activitatea de 
întreţinere, reparaţii si exploatare a podurilor;

- NP 103/2004 - Normativ de proiectare pentru lucrările de reparaţii si consolidate ale podurilor 
rutiere in exploatare, cu reglementarea tehnica a actului normativ O.M.T.C.T. nr. 
181/15.02.2005;

- NP 104/2004 - Normativ pentru proiectarea podurilor din beton si metal. Suprastructuri pentru 
poduri de sosea, cale ferata si pietonale precomprimate exterior, cu reglementarea tehnica a 
actului normativ O.M.T.C.T. nr. 277/23.02.2005;

- CP 012/1-2007 Cod de practica pentru producerea betonului;
- NE 012/2-2010 Normativ pentru producerea si executarea lucrărilor din beton, beton armat si 

beton precomprimat. Partea 2: Executarea lucrărilor din beton;
- CD 99-2001 - Instrucţiuni tehnice privind repararea si întreţinerea podurilor si podeţelor de 

sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidărie de piatra, cu reglementarea 
tehnica a actului normativ O.M.T.C.T. nr. 608/23.10.2003;

- STAS 3221-86. Poduri de sosea. Convoaie tip si clase de încărcare;
- Reglementari legate privind securitatea si sanatatea in munca, si apararea împotriva incendiilor;
- Alte acte normative, prescripţii tehnice, coduri, evaluări, etc., necesare realizării unui proiect 

tehnic corect si complet care sa îndeplinească condiţiile de aprobare si care pot fi implementate.

6.5. Nominalizarea surselor de finanţare a investiţiei publice, ca urmare a 
analizei financiare şi economice: fonduri proprii, credite bancare, alocaţii de la bugetul 
de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri 
externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Sursele de finanţare a investiţiei se constituie in conformitate cu legislaţia in vigoare si constau
in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Beneficiarul lucrării este răspunzător de sursele de finanţare obţinute pentru realizarea 
investiţiei.
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7. URBAN ISM , A CO RD URI Şl AVIZE CO N FO RM E
Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislaţiei in vigoare, se emit in 

conformitate cu Certificatul de Urbanism. Se vor întocmi documentaţii tehnice corespunzătoare 
pentru obţinerea tuturor avizelor si acordurilor necesare menţionate in cadrul Certificatului de 
Urbanism.

7.1. Certificatul de urbanism emis în vederea obţinerii autorizaţiei de construire
Certificatul de Urbanism este in curs de obţinere.

7.2. Studiu topografic, vizat de către Oficiul de Cadastru şi Publicitate Imobiliara
Studiu topografic întocmit va fi supus vizării de către OCPI.

7.3. Extras de carte funciara, cu excepţia cazurilor speciale, expres prevăzute de
lege

Terenul pe care se va realiza investiţia este proprietatea CNAIR SA prin DRDP Timişoara conform 
reglementarilor in vigoare.

7.4. Avize privind asigurarea utilităţilor, în cazul suplimentării capacităţii 
existente

Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autorităţii competente pentru protecţia mediului, 
măsuri de diminuare a impactului, măsuri de compensare, modalitatea de integrare a 
prevederilor acordului de mediu, de principiu, în documentaţia tehnico-economică

Realizarea investiţiei se va realiza in conformitate cu reglementările de mediu in vigoare,
tinandu-se cont de condiţiile impuse prin avizul eliberat de către Agenţia Naţionala pentru Protecţia 
Mediului.

7.6. Avize, acorduri şi studii specifice, după caz, care pot condiţiona soluţiile 
tehnice, precum:

7.6 . a. Studiu privind posibilitatea utilizării unor sistem e alternative de eficienţă 

ridicată pentru creşterea perform anţei energetice
Nu este necesar a se face un studiu, materialele utilizate fiind cele specifice lucrărilor de poduri.
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7.6. b. Studiu de trafic şi studiu de circulaţie, după caz
Nu au fost necesare studii de trafic si de circulaţie.

7.6. c. Raport de diagnostic arheologic, în cazul intervenţiilor în situri arheologice
Nu au fost indicate pana la momentul de fata prezenta vreunui sit arheologic. Daca se vor

descoperi, Antreprenorul va anunţa in cel mai scurt timp organele in drept.

7.6. d. Studiu istoric, în cazul monumentelor istorice
Nu este cazul.

7.6. e. Studii de specialitate necesare în funcţie de specificul investiţiei
Nu sunt necesare alte studii decât cele prezentate mai sus in prezenta documentaţie.
Pe parcursul investiţiei, daca se constata necesara realizarea altor studii de specialitate 

specifice, se vor realiza la solicitarea Beneficiarului.

SCINFRA F
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8. AN EXE -  DEVIZUL G EN ERA L

Se anexeaza Devizul genera! al investiţiei, cu devizul pe obiecte si cantitatile de lucrări 
estimative care au stat la baza evaluării financiare a lucrărilor.

SCENARIUL 1 -  soluţia recomandata
Denumire proiect: Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Veşfe^f^^ţxjl lui Neag
Beneficiar: C.N.A.I.R. S.A. - D.R.D.P. Timişoara
Proiectant: SC INFRA PROJECT SRL, laşi, RO39463086
Faza de proiectare: D.A.L.I. ^

DEVIZ GENERAL _
al obiectivului de investiţii

Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Vest la Câmpul lui Neag 
-SCENARIUL 1, Lucrări de întreţinere periodică-

TVA 19%

Nr. crt. Denumirea capitolelor şi subcapitolelor de cheltuieli

Valoare fara 
TVA TVA Valoare cu TVA

lei lei lei

Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obţinerea ş i amenajarea terenului

1.1. Obţinerea terenului
1.2. Amenajarea terenului
1.3. Amenajări pentru protecţia mediului si aducerea terenului la starea iniţiala
1.4. Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilităţilor

Total capitol 1

Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilităţilor necesare obiectivului de investipi

Total capitol 2

Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare ş i asistenţă tehnică

3.1. Studii

3.1.1. Studii de teren
3.1.1.1. Studiu topografic

3.1.1.2. Studiu geotehnic
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului
3.1.3. Alte studii specifice

3.2. Documentaţii-suport şi cheltuieli pentru obţinerea de avize, acorduri şi 
autorizaţii

3.3. Expertizare tehnica

Deviz general 1
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3.4. Certificarea performantei energetice şi audilul energetic al clădirilor

3.5. Proiectare

3.5.1. Tema de proiectare
3.5.2. Studiu de prefezabilitate

3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentaţiede avizare a lucrărilor de intervenţii 
şi deviz general

3.5.4. Documentaţiile tehnice necesare în vederea obţinerii 
avizelor/acordurilor/ autorizaţiilor

3.5.5. Verificarea tehnică de calitate a proiectului tehnic şi a detaliilor de 
execuţie

3.5.6. Proiect tehnic şi detalii de execuţie

3.6. Organizarea procedurilor de achiziţie
1 3.7. Consultanta

3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investiţii

3.7.2. Auditul financiar
3.8. Asistenţă tehnică

3.8.1. Asistenţă tehnică din partea proiectantului
3.8.1.1. pe perioada de execuţie a lucrărilor

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse în programul de 
control al lucrărilor de execuţie, avizat de către I.S.C.

3.8.2. Dirigenţie de şantier

Total capitol 3

Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investiţia de baza

4.1. Construcţii şi instalaţii

4.1.1. Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Vest la Câmpul lui Neag 
-SCENARIUL 1, Lucrări de întreţinere periodică-

4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice şi funcţionale

4.3. Utilaje, echipamente tehnologice şi funcţionale care necesită montaj

4.4. Utilaje, echipamente tehnologice şi funcţionale care nu necesită montaj şi 
echipamente de transport

4.5. Dolari
4.6. Active necorporale

Total capitol 4
Capitolul 5 - Alte cheltuieli

5.1. Organizare de şantier

5.1.1. Lucrări de construcţii şi instalaţii aferente organizării de şantier

5.1.2. Cheltuieli conexe organizării şantierului
5.2. Comisioane, cote, taxe, costul creditului

Deviz general 2



Număr proiect: 03/2021
Denumire proiect: Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul 
Jiul de Vest la Câmpul lui Neag
Faza de proiectare: Documentaţie de avizare a lucrărilor 
de intervenţii (D.A.L.I.)

5.2.1. Comisioanele şi dobânzile aferente creditului băncii finanţatoare

5.2.2. Cota aferentă ISC pentru controlul calităţii lucrărilor de construcţii

5.2.3. Cota aferentă ISC pentru controlul statului în amenajarea teritoriului, 
urbanism şi pentru autorizarea lucrărilor de construcţii

5.2.4. Cota aferentă Casei Sociale a Constructorilor - CSC

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme şi autorizaţia de construire/ 
desfiinţare

5.3. Cheltuieli diverse şi neprevăzute (procent din valoarea cheltuielilor prevăzute 
la cap./subcap. 1.2, 1.3, 1.4, 2, 3.5, 3.8, 4 ) -10%

5.4. Cheltuieli pentru informare şi publicitate
Total capitol 5

Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice ş i teste

6.1. Pregătirea personalului de exploatare
6.2. Probe tehnologice şi teste

Total capitol 6
TOTAL GENERAL

din care: C + M (1.2 + 1.3 +1.4 + 2 + 4.1 +4.2+ 5.1.1)

Data: 23.01.2021 ln|^r/itj^^jgxandru lonut j

Beneficiar/lnvestitor,
C.N.A.I.R. S.A. - D.R.D.P. Timişoara

Deviz general î



INFRA PROJECT
Număr proiect: 03/2021
Denumire proiect: Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul 
Jiul de Vest Io Câmpul lui Neog
Faza de proiectare: Documentaţie de avizare a lucrărilor 
de intervenţii (D.A.L.I.)

DEVIZUL OBIECTULUI
Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Vest la Câmpul lui Neag 

-SCENARIUL 1, Lucrări de întreţinere periodică-
TVA 19%

Nr. crt. Denumirea capitolelor şi subcapitolelor de 
cheltuieli

Valoare fara 
TVA TVA Valoare cu 

TVA

1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investiţia de baza

4.1 Construcţii si instalaţii

4.1.1.
Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de 
Vest la Câmpul lui Neag 
-SCENARIUL 1, Lucrări de întreţinere 
periodică-

1 LUCRĂRI PRELIM INARE
2 INFRASTRUCTURA
3 SUPRASTRUCTURA
4 CALE P E  POD
5 RAMPE DE ACCES
6 RACORDĂRI CU TERASAM ENTELE
7 LUCRĂRI IN ALBIE

TOTAL I - subcap. 4.1

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 
funcţionale

TOTAL II - subcap. 4.2
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice şi 

funcţionale cu montaj
4.4 Utilaje şi echipamente de transport
4.5 Dotări
4.6 Active necorporale

TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6
Total deviz pe obiect (Total 1 + Total II + Total III)

ÎNTOCMI 
SC INFRA PRoiíj T

1

Deviz general 4



INFRA PROJECT Număr 
Denumire 
Jiul de \/e< . 
Faza de ţ » r  
de in te rv e  v

Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiu l «d 
-SCENARIUL 1, Lucrări de în tre ţS -

LISTA DE CANTITATI N R .

Nr.
art.

Cod
art Denumire articol UM 1

0 1 2 3
1 LP1 Pichetarea traseului KM

2 LP2 Semnalizarea rutiera in 
timpul execuţiei lucrărilor PS

Nr.
art

Cod
art. Denumire articol UM

0 1 2 3
1 IN1 Schele si eşafodaje MP

2 IN2 Demolare beton armat MC

3 IN3 Cofraje plane pe fata văzută MP

4 IN4 Beton C30/37 in zidurile de 
garda si zidurile întoarse MC

5 IN5 Armaturi in zidurile de garda 
si zidurile intoarse TO

6 IN6 Sablarea elementelor din 
beton MP

7 IN7 Tratarea suprafeţei betonului 
pentru marirea adezivitatii MP

8 IN8 Pasivizarea armaturilor si 
reparaţii cu betoane speciale MP

9 IN9 Reparaţii locale cu mortare 
speciale MP

10 IN10 Protecţie anticoroziva a 
betonului MP

IN11 Curatarea si ungerea 
aparatelor de reazem

BU
C ,



?ste râ u l

jcrârilor

INFRA PROJECT

ir.
ft-

Cod
art. Denumire articol UM

5 1 2 3

1 S1 Schele si eşafodaje MP

2 S2 Demolare beton armat MC

3 S3 Cofraje plane la consolele 
trotuarelor, fata văzută MP

4 S4 Beton C30/37 In consolele 
trotuarelor MC

5 S5 Armaturi in consolele 
trotuarelor TO

6 S6 Sablarea elementelor din 
beton MP

7 S7 Tratarea suprafeţei betonului 
pentru marirea adezivitatii MP

8 S8 Reparaţii locale cu mortare 
speciale MP

9
S9 Protecţie anticoroziva a 

betonului MP

--- —-------------- ----------------------
Categorfa.dejucrari 04. C A it-P f-pn n
Ut.
art

Cod
art Denumire articol UM

0 1 2 3
1 CP1 Desfacere cale MP
2 CP2 Desfacere bordure 

prefabricate M
3 CP3 Desfacere trotuare MP
4 CP4 Desfacere parapet pietonal M
5 CP5 Desfacere rost de dilatatie M
6 CP6 Pregătire suprafeţe din beton MP
7 CP7 Parapet metalic pietonal M
8 CP8

Sapa suport din beton de 
panta armat cu plasa sudata, 
5 cm MP

9 CP9 Hidroizolatie pentru calea pe 
pod MP

10 CP10 Protecţie hidroizolatie BA8 MP
11 CP11 Rost de închidere sapa 

hidrofuqa M
12 CP12 îmbrăcăminte BAP16, 4cm MP

13 . CP13 îmbrăcăminte BA16, 4cm MP

Număr prrce» 
Denumire
Jiul de V e s  tr 
Faza de p r c »  
de interverş



fe râul

rarilor

i n f r a  p r o j e c t

J 14 CP14 I Etansare rosturi la lisele 
parapetului M

I
15 CP16 Dispozitieve de acoperirea 

rosturilor M
! 16 I CP16 r-arapet metalic directional tip

M

Nr.
art.

Cod
art.

-------«w. KAMPE DE a
Denumire articol

\CCES
UM

0 1 2 3
MP

1 RA1 Frezarea impracamintii 
asfaltice

I

RA2 Săpături in debleuri, teren 
necorfâpurvzator excedentar (teren foarte tare) MC If

MP
RA4 I Armaturi in consola drenului ţq

5 I RA5 I ®®1on C25/30 In consola 
drenului MC

7 j RA7

8 RA8

9 RA9

Pj. e j Hidroizolatii pe suprafeţele in 
contact cu pamantul
Tub dren d=50 mm

10 RA10

11 RA11

Dren din piatra bruta

Getextil cu rol drenantffiltrant ladrenuri

Umpluturi compactate

12 RA12

13 RA13

14 RA14

Prism din piatra sparta
Grinda de rezemare 
prefabricata din b.a., 
4.50x0.40x0.40 m
Strat drenant din nisip, 10

MC

MC

cm
Placi de racordare f
prefabricate din b.a 
6.0x0.98x0.3fl m

15 RA15 I Hidroizolatii pe suprafaţa 
dalelor de racordare

16

17

RA16

RA17

Strat de forma balast, 15 cm

Strat de fundaţie balast, 30 cm

18

19

RA18 Strat de fundaţie din piatra 
sparta, 25 cm

RA19 I Amorsarea cu emulsie 
cationica

Număr 
D en u m i a
Jiul de  
Faza d e  
de int er~\^~

MP



'este râul

urărilor

in f r a  p r o je c t wenumire p r c r  
Jiul de Vest i t r
Faza de p ro ie< =
de intervenţii < 7

!0

21

22

23

24

RA20 de baza AB31.5 baza 
50/70, 8cm

RA21

RA22

RA23

RA24

Amorsarea cu emulsie 
cationica
Astemere geogrila cu rol 
antlfisura
Strat de legătură BAD22.4 
leg, 50/70,6 cm

TO

MP

MP

TO

25

26

27

28

RA25

RA26

Amorsarea cu emulsie 
cationica MP
Strat de uzura din BA16 cu 
grosimea de 4cm
Acostamente din piatra 
sparta

RA27

29
30

RA28

RA29

Pamant vegetal pe taiuzuri, 
g=20 cm si insamantare cu 
iarba

MP

MP

MP
Parapet metalic directional tip

Indicator Curs de apa
PA30 Marcaj longitudinal

M
BU
C

KM

Categoria delucrari
Nr.
art

Cod
art Denumire articol UM

0 1 2 3
1 RT1 Demolare beton simplu - 

scări de acces existente, 
casiuri MC

2 RT2 Reparaţii sferturi de con aval 
prin aplicarea unui pereu din 
beton C30/37,10 cm MP

3 RT3 Realizare sferturi de con 
pereate amonte BU 1

c  14 RT4 Casiuri pe laluze M ]
5 RT5 Scări pe taluze M 1

’

iCategoria de, lucrări 07. LUCRĂRI IN A LB IE
Nir.
art.

Cod
âjj. Denumire articol UM

0 1 2 ~3 "

1 LA1
Curatarea albiei de 
vegetaţie (tufişuri, 
arbuşti, etc)

MP

2 LA2

Reparaţii ptaluz pereat 
din zona aval prin 
aplicarea unui pereu din 
beton C30/37,10 cm 
grosime si pe o lungime 
de 15.0m—------------------------------

—

MP



INFRA PROJECT Număr proiect: 03/2021
Denumire proiect: Pod pe DN 66A km 34*395, peste râul 
Jiul de Vest la Câmpul lui Neag
Fata de proiectare: Documentaţie de avizare a lucrărilor 
de intervenţii (D.A.L.I.)

3 LA3 Sânt pereat in zona celor 
doua torente, zona aval M

4 LA4
Camasuiresi injectare 
ziduri de sprijin din 
moloane, zona amonte

MP

5 LA5 Anrocamente din piatra 
bruta (material local) MC

6 LA6
Săpătura mecanizata 
pentru calibrare/profilare 
albie

MC

INTOC 
SC INFRA PRi



INFRA PROJECT' v~ ____________________ .

Număr proiect: 03/2021
Denumire proiect: Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul 
Jiul de Vest la Câmpul lui Neag
Faza de proiectare: Documentaţie de avizare a lucrărilor 
de intervenţii (D.A.L.I.)

SCENARIUL 2

Denumire proiect: Pod pe DN 66A km 34+395,
Beneficiar: C.N.A.I.R. S.A. - D.R.D.P. Timişoara 
Proiectant: SC INFRA PROJECT SRL, laşi, RCX 
Faza de proiectare: D.A.L.I.

DEVIZ
al obiectivului de investiţii

Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Vest la Câmpul lui Neag 
-SCENARIUL 2, Lucrări de reparaţii-

TVA 19%

Nr. crt. Denumirea capitolelor şi subcapitolelor de cheltuieli

Valoare fara 
TVA TVA Valoare cu TVA

lei lei lei

Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obţinerea ş i amenajarea terenului

1.1. Obţinerea terenului
1.2. Amenajarea terenului
1.3. Amenajări pentru protecţia mediului si aducerea terenului la starea iniţiala
1.4. Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilităţilor

Total capitol 1

Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilităţilor necesare obiectivului de investiţii

Total capitol 2

Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare ş i asistenţă tehnică

3.1. Studii

3.1.1. Studii de teren
3.1.1.1. Studiu topografic

3.1.1.2. Studiu geotehnic
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului
3.1.3. Alte studii specifice

3.2. Documentaţii-suport şi cheltuieli pentru obţinerea de avize, acorduri şi 
autorizaţii

3.3. Expertizare tehnica
3.4. Certificarea performanţei energetice şi auditul energetic al clădirilor

3.5. Proiectare

3.5.1. Tema de proiectare

Deviz general 10



INFRA PROJECT
Număr proiect: 03/2021
Denumire proiect: Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul 
Jiul de Vest la Câmpul lui Neag
Faza de proiectare: Documentaţie de avizare a lucrărilor 
de intervenţii (D.A.L.I.)

3.5.2. Studiu de prefezabilitate

3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentaţiede avizare a lucrărilor de intervenţii 
şi deviz general

3.5.4. Documentaţiile tehnice necesare în vederea obţinerii 
avizelor/acordurilor/ autorizaţiilor

3.5.5. Verificarea tehnică de calitate a proiectului tehnic şi a detaliilor de 
execuţie

3.5.6. Proiect tehnic şi detalii de execuţie

3.6. Organizarea procedurilor de achiziţie
3.7. Consultanta

3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investiţii

3.7.2. Auditul financiar
3.8. Asistenţă tehnică

3.8.1. Asistenţă tehnică din partea proiectantului
3.8.1.1. pe perioada de execuţie a lucrărilor

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse în programul de 
control al lucrărilor de execuţie, avizat de către I.S.C.

3.8.2. Dirigenţie de şantier

Total capitol 3

C a p it o lu l  4  - C h e l t u ie l i  p e n t r u  in v e s t iţ ia  d e  b a z a

4.1. Construcţii şi instalaţii

4.1.1. Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Vest la Câmpul lui Neag 
-SCENARIUL 2, Lucrări de reparaţii-

4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice şi funcţionale

4.3. Utilaje, echipamente tehnologice şi funcţionale care necesită montaj

4.4. Utilaje, echipamente tehnologice şi funcţionale care nu necesită montaj şi 
echipamente de transport

4.5. Dotări
4.6. Active necorporale

Total capitol 4

C a p it o lu l  5  - A lt e  c h e lt u ie l i

5.1. Organizare de şantier

5.1.1. Lucrări de construcţii şi instalaţii aferente organizării de şantier

5.1.2. Cheltuieli conexe organizării şantierului
5.2. Comisioane, cote, taxe, costul creditului

5.2.1. Comisioanele şi dobânzile aferente creditului băncii finanţatoare

5.2.2. Cota aferentă ISC pentru controlul calităţii lucrărilor de construcţii

Deviz general 11



INFRA PROJECT
Număr proiect: 03/2021
Denumire proiect: Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul 
Jiul de Vest la Câmpul lui Neag
Faza de proiectare: Documentaţie de avizare a lucrărilor 
de intervenţii (D.A.L.I.)

5.2.3. Cota aferentă ISC pentru controlul stalului în amenajarea teritoriului, 
urbanism şi pentru autorizarea lucrărilor de construcţii

5.2.4. Cota aferentă Casei Sociale a Constructorilor - CSC

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme şi autorizaţia de construire/ 
desfiinţare

5.3. Cheltuieli diverse şi neprevăzute (procent din valoarea cheltuielilor prevăzute 
la cap./subcap. 1.2, 1.3, 1.4, 2, 3.5, 3.8, 4 ) -10%

5.4. Cheltuieli pentru informare şi publicitate
Total capitol 5

Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice ş i teste

6.1. Pregătirea personalului de exploatare
6.2. Probe tehnologice şi teste

Total capitol 6
TOTAL GEN ERAL

din care: C + M (1.2 + 1.3 +1.4 + 2 + 4.1 +4.2 + 5.1.1)

Data: 23.01.2021 IntocnÿM^^Alexandru lonut
S^/oiFRÄ -'Rï Ç̂XJEC T  SRL /

Beneficiar/lnvestitor, i
C.N.A.I.R. S.A. - D.R.D.P. Timişoara

Deviz general 12



INFRA PROJECT
Număr proiect: 03/2021
Denumire proiect: Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul 
Jiul de Vest la Câmpul lui Neag
Faza de proiectare: Documentaţie de avizare a lucrărilor 
de intervenţii (D.A.L.I.)

DEVIZUL OBIECTULUI
Pod pe DN 66A km 34+395, p e ste  râul J iu l de Vest la Câmpul lu i Neag 

-SCEN ARIU L 2, Lucră ri de reparaţii-

TVA 19%

Nr. crt. Denumirea capitolelor şi subcapitolelor de 
cheltuieli

Valoare fara 
TVA TVA Valoare cu 

TVA

1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investiţia de baza

4.1 Construcţii si instalaţii

4.1.1.
Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de 
Vest la Câmpul lui Neag 
-SCENARIUL 2, Lucrări de reparaţii-

1 LUCRĂRI PRELIM INARE
2 INFRASTRUCTURA
3 SUPRASTRUCTURA
4 CALE P E  POD
5 RAMPE DE ACCES
6 RACORDĂRI CU TERASAM ENTELE
7 LUCRĂRI IN ALB IE

TOTAL I - subcap. 4.1
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 

funcţionale
TOTAL II - subcap. 4.2

4.3 Utilaje, echipamente tehnologice şi 
funcţionale cu montaj

4.4 Utilaje şi echipamente de transport
4.5 Dotări
4.6 Active necorporale

TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6
Total deviz pe obiect (Total 1 + Total II + Total III)____

------ -------------------------------------------___________ 929,266.000 176,560.540

ÎNTOCMII,
(0 INFRA!

SC INFRA PROjferyaU

V

Deviz general 13



INFRA PROJECT
Număr proiect: C  
Denumire p r o ie d
Jiul de Vest la C«5r - 
Faza de p ro ie ct»  
de intervenţii ( O  _

Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de \ f &  
-SCENARIUL 2, Lucrări de rep«e>

LISTA DE CANTITATI NR. 1
____________________ cu cantităţile de lucrări estimative, pe categorii

Categoria de lucrări 01. LUCRĂRI PRELIMINARE
Ut.
art

Cod
art Denumire articol UM

0 1 2 3

1 LP1 Pichetarea traseului KM

2 LP2 Semnalizarea rutiera in 
timpul execuţiei lucrărilor PS

Calegoria de lucrari 02. INFRASTRUCTURA
Nr.
art

Cod
art Denumire articol UM

0 1 2 3
1 IN1 Schele si eşafodaje MP

2 IN2 Demolare beton armat MC

3 IN3 Cofraje plane pe fata văzută MP

4 IN4 Beton C30/37 in zidurile de 
garda si zidurile intoarse MC

5 IN5 Armaturi In zidurile de garda 
si zidurile intoarse TO

6 IN6 Sablarea elementelor din 
beton MP

7 IN7 Tratarea suprafeţei betonului 
pentru marirea adezivitatii MP '

8 IN8 Reparaţii locale cu mortare 
speciale MP

g IN9 Torcretarea elevaţiilor 
culeelor MP

10 IN10 Protecţie anticoroziva a 
betonului MP



INFRA PROJECT
Număr p ro îe crv  
Denumire p r o  5
Jiul de Vest i a  *  
Faza de p r o ie c t  
de intervenţii C

11 IN11 Curatarea si ungerea 
aparatelor de reazem BUC 8 aparate de reazem f î

aparate de reazeam rm------------------------------------------------------------

Categoria de lucrări_________03. SUPRASTRUCTURA
Nr.
art.

Cod
art. Denumire articol UM

0 1 2 3

1 S1 Schele si eşafodaje MP

2 S2 Demolare beton armat MC

3 S3 Cofraje plane la consolele 
trotuarelor, fata văzută MP

4 S4 Beton C30/37 In consolele 
trotuarelor MC

5 S5 Armaturi in consolele 
trotuarelor TO

6 S6 Sablarea elementelor din 
beton MP

7 S7 Tratarea suprafeţei betonului 
pentru marirea adezivi tatii MP

8 S8 Reparaţii locale cu mortare 
speciale MP

9 S9 Protecţie anticoroziva a 
betonului MP

Gaterloria de lucrări 04, CALE P E  ROD
Nr.
art.

Cod
art. Denumire articol UM

0 1 2 3
1 CP1 Desfacere cale MP
2 CP2 Desfacere bordura 

prefabricate M

3 CP3 Desfacere trotuare MP

4 CP4 Desfacere parapet pietonal M
5 CP5 Desfacere rost de dilatatie M
6 CP6 Pregătire suprafeţe din beton MP
7 CP7 Parapet metalic pietonal M

8 CP8
Sapa suport din beton de 
panta armat cu plasa sudata, 
5 cm

MP

9 CP9 Hidroizolatie pentru calea pe 
pod MP

10 CP10 Protecţie hidroizolatie BA8 MP

11 CP11 Rost de inchidere sapa 
hidrofuga M



INFRA PROJECT
Număr
Denumire
Jiul de Vest /c r  — ■ 
Faza de proi«~^- 
de interven ţ i i

12 CP12 îmbrăcăminte BAP16, 4cm MP
13 CP13 îmbrăcăminte BA 16, 4cm MP

14 CP14 Etansare rosturi la lisele 
parapetului M

15 CP15 Dispozitieve de acoperire a 
rosturilor M

16 CP16 Parapet direcţional din beton 
armat tip H4b M

Cat oria de lucrări_______ 05. RAMPE DE ACCES
Nr.
a ii

Cod
art Denumire articol UM

0 1 2 3
1 RA1 Frezarea imbracamintii 

asfaltice MP

2 RA2
Săpături in debleuri, teren 
necorespunzator excedentar 
(teren foarte tare)

MC

3 RA3 Cofraje plane la consola 
drenului, fata văzută MP

4 RA4 Armaturi in consola drenului TO

5 RA5 Beton C25/30 in consola 
drenului MC

6 RA6 Hidroizolatii pe suprafeţele in 
contact cu pamantul MP

7 RA7 Tub dren d=50 mm M
8 RA8 Dren din piatra bruta MC

9 RA9 Gelexti! cu rol drenant/flltrant 
la drenuri MP

10 RA10 Umpluturi compactate MC

11 RA11 Prism din piatra sparta MC

12 RA12
Grinda de rezemare 
prefabricata din b.a., 
4.50x0.40x0.40 m

BUC

13 RA13 Strat drenant din nisip, 10 cm MP

14 RA14
Placi de racordare 
prefabricate din b.a., 
6.0x0.98x0.38 m

BUC

15 RA15 Hidroizolatii pe suprafaţa 
dalelor de racordare MP

16 RA16 Strat de forma balast, 15 cm MC

17 RA17 Strat de fundaţie balast, 30 
cm MC

18 RA18 Strat de fundaţie din piatra 
sparta, 25 cm MC



INFRA PROJECT Număr proiec1t.=. 
Denumire p r o î ' t
Jiul de Vest la  d «  
Faza de proieerfc 
de intervenţii C C I

19 RA19 Amorsarea cu emulsie 
cationica MP

20 RA20 Strat de baza AB31,5 baza 
50/70, 8cm TO

21 RA21 Amorsarea cu emulsie 
cationica MP

22 RA22 Aslemere geogrila cu rol 
antifisura MP

23 RA23 Strat de legătură BAD22.4 
leg. 50/70, 6 cm TO

24 RA24 Amorsarea cu emulsie 
cationica MP

25 RA25 Strat de uzura din BA16 cu 
grosimea de 4cm MP

26 RA26 Acostamente din piatra 
sparta MP

27 RA27
Pamant vegetal pe taiuzuri, 
g=20 cm si insamantare cu 
iarba

MP

28 RA28 Parapet direcţional din beton 
armat tip H4b M

29 RA29 Indicator Curs de apa BUC
30 RA30 Marcaj longitudinal KM

Categoria delucrari 06. RACORDĂRI CU TER
Nr.
art

Cod
art Denumire articol UM

0 1 2 3

1 RT1
Demolare beton simplu - 
scaii de acces existente, 
casiuri

MC

2 RT2
Reparaţii sferturi de con aval 
prin aplicarea unui pereu din 
beton C30/37,10 cm

MP

3 RT3 Realizare sferturi de con 
pereate amonte BUC

4 RT4 Casiuri pe taluze M
5 RT5 Scări pe taluze M

Categoria de lucrări 07. LUCRĂRI,IN A LB iE
Nr.
art

Cod
ârt Denumire articol UM

0 1 2 3

1 LA1
Curatarea albiei de 
vegetaţie (tufişuri, 
arbuşti, etc)

MP



NFRA PROJECT

2 LA2

Reparaţii ptaluz pereat 
din zona aval prin 
aplicarea unui pereu din 
beton C30/37,10 cm 
grosime si pe o lungime 
de 15.0m

—-------

MP

3 LA3
Sânt pereat in zona celor 
doua torente, zona aval M

4 LA4
Camasuire si injectare 
ziduri de sprijin din 
moloane, zona amonte

MP

5 LA6
Anrocamente din piatra 
bruta (material local) MC

6 LA7
Săpătură mecanizata 
pentru calibrare/profilare 
albie

MC

Număr proiect: 03/2021
Denumire proiect: Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul 
Jiul de Vest la Câmpul Iul Neag 
Faza de proiectare: Documentaţie de avizare a lucrărilor 
de intervenţii (D.A.L.I.)

Proiectant,
întocmit,
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PLAN DE SITUAŢIE - SITUAŢIA EXISTENTĂ
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PLAN DE SITUAŢIE - SOLUŢIA PROIECTATA
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RELEVEU POD - SITUAŢIA EXISTENTA

VEDERE PLANA D-D 
sc. 1:150

zid de sprijini din 
moloane, degradat, afuiat

>
LUQ_iZ>

zid de sprijin din 
moloane, degradat, afuiat

33 50 
24 00

ORŞOVA
Dispozitiv de 

acoperire a rosturilor 
de dilatatie degradat

Cale degratata 
pe rampe

|Taluz pereat;

Lăţime cale pe- 
pod insuficintal

A

4 Ax pod DN 66 A

t- li/>
LU>
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LEGENDA: lucrări existente 
lucrări proiectate

Anul construcţiei: 2002
Clasa de incarnare E: convoi de calcul A30 si V80 
Categoria de importanta "B" - conf. HG 766/1997
Selsmlcita te conf. P100-1-2013: ag=0.10g; Tc=0.7s

V e r if ic a to r /  Exp ert C erinţa Faza / P a s e

Ş e f  p ro ie c t  /  Design Team  L ea d e r D.A.L.I.
P ro ie c ta t /  D esigner

S c a ra / S c a le
P ro iec ta t /  D esign er 1:150Pro iec t n u m ă r/D e s ig n  n u m b er 03/2021 D ata/D ate ianuarie 2021

P ro iec tan t
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Titlu  p ro ie c t /  D esign title

Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Vest la Ca

T itlu  p la n şă  /  D raw ing  title

Releveu pod - Situaţia existentă 
Vedere plana

Revizia  /  Revision
00
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RELEVEU POD - SITUAŢIA EXISTENTA

1
PETROŞANI VEDERE LATERALA B-B 

sc. 1:150

JE
ORŞOVA

JE JE

Anul construcţiei: 2002
Clasa de incarcare E: convoi de calcul A30 si V80

lucrări proiectate Categoria de importanta "B" - conf. HG 766/1997 
Seismicii a te conf. P100-1-2013: ag=0.10g; Tc=0,7s

B en e fic ia r V e rifica to r /  E xp e rt Cerinţa

Ş e f  p r o ie c t /  D esign Team  Leo d e r

C.N.AJ.R. S.A. - D.R.D.P. Timisoara P ro iec ta t /  D esigner

P ro iec ta t /  D esigner

P ro iec t n um ăr /  Design n u m b er 03/2021 D ata/D ote ianuarie 2021

P ro iec tan t

INFRA PROJECT
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C.U.I.: R039463086, Iasi, Romania

Faza /  Fase

D.A.L.I.
Sca ra  / S c a le

1:150

Titlu  p ro ie c t  /  D esign title

Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de Vest la Câmpul lui Neag
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Releveu pod - Situaţia existentă 
Vederi laterale

Revizia  /  Revision
00
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V ED ERE PLANA POD - SOLUŢIA PROIECTATA (scenariu l 1)

VEDERE PLANA D-D 
sc. 1:150

LEGENDA: lucrări existente 
lucrări proiectate

Anul construcţiei: 2002
Clasa de incarcare E: convoi de calcul A30 si V80 
Categoria de importanta "B" - conf. HG 766/1997
Seismicii a le conf. P100-1-2013: ag=0.10g; Tc=0.7s

CERINŢE DE CALITATE - CP 012/1: 2007
Beton - C30/37; Beton - C25/30;

-clasa de expunere: XD1; XF4; -clasa de expunere: XC4;
-rap. A/C: 0.55; -rap. A/C: 0.50;
-ciment: min. 300kg/mc; -ciment: min. 300kg/mc;
Otel: BST500 Otel: BST500

Faza /  Fa se

D.A.L.I.
T itlu  p ro ie c t  /  D esign title

Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul J iu l de Vest la Câmpul lui Neag

Sca ra  / S c a le

1:150
Titlu p la n şă  /  D raw ing  title

Vedere plană pod - soluţia proiectată (scenariul 1)

Pro iec ta n t
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C.N.A.I.R. S.A. - D.R.D.P. Timisoara P ro ie c ta t /  D esigner

P ro ie c ta t /  D esigner

P ro iec t n um ăr /  Design n u m b er 03/2021 D ata/D ate ianuarie 2021

Revizia  /  Revision  
00

F o rm a t/ S iz e

A3
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SECŢIUNE TRANSVERSALA POD - SOLUŢIA PROIECTATA (scenariul 1)

D

SECŢIUNE TRANSVERSALA A-A
sc. 1:100

X
11,30

1.50 3 90 3 90 1 50

D

0.25

Del "A":
............ (parapel tip H4b| Mixtura asfáltica MAS16, 4cm

- '  "  -------- --------1 Beton asfaltic BAP16, 4cm ÎParaDeitip H4br-
Prolectie hidroizolatie cu BA8, 3cm [Harapeniprno,

0 25

Anul construcţiei: 2002
Clasa de încărcare E: convoi de calcul A30 si V80 
Categoria de importanta "B" - conf. HG 766/1997
Seismicita te conf. P100-1-2013; ag=0.10g; Tc=0.7s

Lucrări de întreţinere periodica:
Sunt necesare următoarele lucrări de intervenţii:

1. înlocuirea totala a îmbrăcămintei pe cale, trotuare si pe rampele de acces;
2 . Refacerea trotuarelor in soluţie fara tuburi PVC înglobate si realizarea 
acestora la nivel cu calea pe pod;
3. înlocuirea hidroizolatiei pe cale si trotuare;
4 . Montarea parapetului tip H4b din metal pe pod si pe rampele de acces;
5 . înlocuirea parapetului pietonal utilizând un parapet confecţionat din profile 
metalice zincate cu secţiune deschisa (tip: U, C, L, etc.);
6. Lărgirea gabaritului podului (cale + trotuare);
7. Refacerea zidului de garda si a zidurilor întoarse. Zidurile întoarse trebuie 
adaptata la noul gabarit al podului;
8 . înlocuirea dispozitivului de acoperire a rosturilor de dilatalie;
9. Reparaţii locale cu mortare speciale la nivelul infrastrucurii si 
suprastructurii;
10. Execuţie dala de racordare in spatele culeelor;

11. Execuţie dren in spatele culeelor;
12. Protetia anticoroziva a tuturor suprafeţelor de beton văzute;
13. Camasuirea fundaţiilor afuiate (ziduri de sprijin);
14.Injectarea fundaţiilor (ziduri de sprijin);
15. Lărgirea terasamentelor;
16. Execuţia scărilor de acces si a casiurilor;
17. Amenajarea albiei (pereu) in dreptul celor doua torente;
18. Refacerea lucrărilor de protecţie a malurilor râului si extinderea acestora 
(amonte);
19. Reparaţii locala ale taluzului pereat;
20. Pereerea sferturilor de con.

LEGENDA: lucrări existente 
lucrări proiectate

CERINŢE DE CALITATE - CP 012/1: 2007 
Beton - C30/37; Beton - C25/30;
•clasa de expunere: XD1; XE4; -clasa de expunere: XC4;
•rap. A/C: 0.55; A/C: 0.50;
-ciment: min. 300fc'g/grc;' min '''
Otel: BST500 *  •

INFRA PROJECT

c^4^vr¡ment: min. 300kg/mc; 
 ̂ el: BST500

Faza /  Fa se

D.A.L.I.
-------------------------------------------------------------7---- ;---- -------------- * M f------

T itlu  p ro ie c t  /  D esign title  \  ^ / /

Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul J iu l de Veţii^,Câm[>ut^f^eag

Sca ra  /  Sca le  

1:100
Titlu p la n şă  /  D raw ing  t itle

Secţiune transversală pod - soluţia proiectată (scenariul 1)

P ro iec ta n t
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R ev iz ia  /  Revision  
00

F o rm a t /  S ize

A3 ,—j,,
P lan şa  n r. /  Page no.

01 RLP-06



V ED ER E PLANA POD - SO LUŢIA  PROIECTATA (scenariu l 2)

VEDERE PLANA D-D 
sc. 1:150

LEGENDA: lucrări existente 
lucrări proiectate

Anul construcţiei: 2002
Clasa de încărcare E; convoi de calcul A30 si V80 
Categoria de Importanta "B" - conf. HG 766/1997
Seismlclt a te conf. P100-1-2013: ag=0.10g; Tc=0.7s

CERINŢE DE CALITATE - CP 012/1: 2007
Beton - C30/37; Beton - C25/30;

-clasa de expunere: XD1; XF4; -clasa de expunere: XC4;
-rap. A/C: 0.55; -rap. A/C: 0.50;
-ciment: min. 300kg/mc; -ciment: min. 300kg/mc;
Otel: BST500 Otel: BST500

V erifica to r /  E xp ert Cerin ţa

Ş e f  p r o ie c t /  Design Team  Lea d e r r
P ro iec ta t /  D esigner

P ro iec ta t /  D esigner f
P ro ie c t n um ăr /  Design n u m b er 03/2021 D ata/D ate ianuarie 2021

P ro iec ta n t
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B en e fic ia r
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Faza /  Fase Titlu  p ro ie c t  / D esign tit le  „ v 0 / /
 ̂-S 3 0 l'F  v \ fys

Pod pe DN 66A km 34+395, peste râul Jiul de V esr^ Câm pâLJd i Neag
Revizia  /  Revision

D.A.L.I. 00
F o rm a t /  Size

S c a r a / S c a le Titlu p la n şă  /  D raw ing  title A  3 4jCn>r-i(2f?mm

1:150 Vedere plană pod - soluţia proiectată (scenariul 2) Planşa nr. / P a g e  no.
01 RLP-07 — J





SECŢIUN E TRAN SVERSALA POD - SOLUŢIA PROIECTATA (scenariu l 2)

SECŢIUNE TRANSVERSALA A-A 
sc. 1:100

D
1.50 3.90

_ri¡30_
3 90 1 50

D

0 25 0 25
-jParapet tip H4b| Mixtura asfáltica MAS16. 4cm 

Beton asfaltic BAP16, 4cm Parapet tip H4b
din beton Protecţie hidroizolajie cu BA8, 3cm din beton

Anul construcţiei: 2002
Clasa de incarcare E: convoi de calcul A30 si V80 
Categoria de importanta "B" - conf. HG 766/1997
Seismicita te conf. P100-1-2013: ag=0.10g; Tc=0.7s

Lucrări de reparaţii:
Sunt necesare următoarele lucrări de intervenţii:

1. înlocuirea totala a îmbrăcămintei pe cale, trotuare si pe rampele de acces;
2. Refacerea trotuarelor in soluţie fara tuburi PVC înglobate si realizarea 
acestora la nivel cu calea pe pod;
3. înlocuirea hidroizolatiei pe cale si trotuare;
4 . Montarea parapetului tip H4b din beton pe pod si pe rampele de acces;
5 . înlocuirea parapetului pietonal utilizând un parapet confecţionat din profile 
metalice zincate cu secţiune deschisa (tip: U, C, L, etc.);
6 . Lărgirea gabaritului podului (cale + trotuare);
7. Refacerea zidului de garda si a zidurilor întoarse. Zidurile întoarse trebuie 
adaptata la noul gabarit al podului;
8. înlocuirea dispozitivului de acoperire a rosturilor de dilatatie;
9. Reparaţii locale cu mortare speciale la nivelul infrastrucurii si 
suprastructurii;
10. Execuţie dala de racordare in spatele culeelor;

11 .Execuţie dren in spatele culeelor;
12. Torcretarea elevaţiilor culeelor
13. Protetia anticoroziva a tuturor suprafeţelor de beton văzute;
14. Camasuirea fundaţiilor afuiate (ziduri de sprijin);
15.Injectarea fundaţiilor (ziduri de sprijin);
16. Lărgirea terasamentelor;
17. Execuţia scărilor de acces si a casiurilor;
18. Amenajarea albiei (pereu) in dreptul celor doua torente;
19. Refacerea lucrărilor de protecţie a malurilor râului si extinderea acestora 
(amonte);
20. Reparaţii locala ale taluzului pereat;
21. Pereerea sferturilor de con.

LEGENDA: lucrări existente 
lucrări proiectate

CERINŢE DE CALITATE - CP 012/1: 2007 
Beton - C30/37; Beton - C25/30;

-clasa de expunere: co^dasa de expunere: XC4;
-rap. A/C: 0.55; 39*^ q^ PW C: 0.50;
-ciment: min. 300kg/d>j::  ̂ -dmettt: min- 300kg/mc;
Otel: BST500 Sv) fWFRA PROJ£tt^h^T500 

^ — =̂ s s r
S.R .L.

B en e fic ia r V e rifica to r /  E xp e rt C erinţa

Ş e f  p ro ie c t /  Design Team  Lea d e r

C.N.A.I.R. S.A. - D.R.D.P. Timisoara P ro ie c ta t /  D esign er

P ro iec ta t /  D esign er

P ro iec t num ăr /  Design n u m b er 03/2021 D ata/D ate ianuarie 2021
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DETALII

DETALIU STRUCTRURA 
RUTIERA PE RÂPELE DE ACCES 

Strai de uzura MAS16 rul. 50/70 4 cm 
Strat de legătură BAD22.4 leg. 50/70 6 cm 

Strat de baza AB31,5 leg. 50/70 8 cm 
Strat de fundaţie din piatra sparta 15 cm

DTALIU DE RACORDARE POD ■ 
sc. 1 50

29 70

RAMPE DE ACCES

21.70 2 00 , 0 30 ,

Grinda de rezemare 
din b a prefabricata cu 

secţiunea 40x40 cm

Dala de racordare | -, 
[prefabricata. 6 0x0.98x0 32 m| \

Refacere zid de garda ■ 
din beton C30/37

^ r-  s\y a

DETALIU STRUCTRURA 
RUTIERA PE RÂPELE DE ACCES 

Strat de uzura MAS16 rul. 50/70: 4 cm 
Strai de legătură BAD22.4 leg 50770: 6 cm 

Strat de baza AB31.5 baza 50/70: 8 cm 
Strat de fundaţie din piatra sparta: 25 cm 

Strat de fundaţie balast: 30 cm 
Strat de forma balast. 15 cm

DETALIU STRUCTRURA 
RUTIERA PE POD

DETALIU CONSOLA TROTUAR SI DETALIU 
MONTARE PARAPET TIP H4B

SC. 1 25

iCulee existenta H

0.25 1.50
/ \

/ Parapet tip H4b

Parapet pietonal nou, 
din profile metalice 
deschise, protejai 

anticoroziv prin zincare

|L1| / beton C30/37

CO

L L  /  i °

S
L0 

_ 4A /  ^

\
Mixtura a sfa lta  MAS 16, 4cm
Beton asfaltic BAP16, 4cm
Protecţie hidroizolatie cu BA8, 3cm
Hidroizolatie petermanta
Beton de panta armat cu plasa sudata, 5 cm
Placa de suprăbâonare existenta

2 .0%

Anul construcţiei: 2002
Clasa de incarnare E: convoi de calcul A30 si V80 
Categoria de importanta "B" - conf. HG 766/1997
Seismicita te conf. P100-1-2013: ag=0.10g; Tc=0.7s

LEGENDA: lucrări existente 
lucrări proiectate

CERINŢE DE CALITATE - CP 012/1: 2007
Beton - C30/37;

-clasa de expunere: XD1; XF4; 
-rap. A/C: 0.55;
-ciment: min. 300kg/mc;
Otel: BST500

Beton - C25/30;
-clasa de expunere: XC4; 
-rap. A/C: 0.50;
-ciment: min. 300kg/mc; 
Otel: BST500
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