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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

1. INFORMATII GENERALE

Denumirea obiectivului de investitie:
POD PE DN69 KM 10+053 PESTE RAUL BEGA VECHE LA TIMISOARA

Ordonator principal de credite/investitor:
Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor
Ordonator de credite (secundaritertiar):

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere SA (CNAIR SA) prin DIRECTIA
REGIONALA DE DRUMURI Sl PODURI TIMISOARA

Beneficiarul investitiei:

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere SA (CNAIR SA) prin DIRECTIA
REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA

Elaboratorul documentatiei:
S.C. CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURI TERESTRE - CONSIT S.A,

Str. Aramesti, nr.4, sector 5, Bucuresti, Tel/Fax: 0723369639 / 0378102864
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTIE

Asupra podului de pe DNG9 km 10+053 ce traverseaza raul Bega Veche, s-a efectuat in luna septembrie
2018, o expertiza tehnica de catre Expert Tehnic dr. ing. Cristian-Claudiu Comisu, ce a evidentiat starea tehnica a
podului la momentul respectiv.

Principalele concluzii ale expertizei tehnice, sunt enumerate in expertiza tehnica cat si in capitolul 4 din
presenta documentatie.

Potrivit acestei expertize, “conform Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod - indicativ AND
52212002, elaborate de Administratia Nationala a Drumurilor, pentru un indice de stare tehnica Ist=44 puncte,
podul se incadreaza in clasa starii tehnice Il stare tehnica satisfacatoare.

Din documentatia tehn:ca pusa la dispozitie de Beneficiar nu reiese clasa de incarcare a podului dar in
expertiza tehnica intocmita-decatre-Expert Tehnic dr. ing. Cristian-Claudiu Comisu se-af .
fost construit in any si'a f@ctat la clasa | de incarcare convoit
vehicule special/pe Genile-360)jax |a %
) N Z

2Ty = ‘ 2
. Preze targaoggnte tu@": politici, strategii, Iegls afle al N

: . rare,
legate de crearea \ TGER \ A, care promoveaza ocuparea forte| de 6@%%‘&'@5 : nomlca
Kt invechita, este o piedica in calea dezvoltarii. Astie ple¢and Beta“premisa ca
accesibilitatea este 0'0 Bentiala a dezvoltarii economice si sociale, iar reteaua de transport subdezvoltata
si calitatea slaba a POt sunt o bariere in calea dezvoltarii oraselor, precum si a satelor si comunelor,
constatam ca efectele negative se reflecta in mobilitatea scazuta a fortei de munca si, prin urmare, in lipsa
exploatarii acesteia, dar si prin reducerea accesului la servicii de baza, costuri ridicate si timpi de calatorie mari,
cu efecte negative asupra competivitatii. Problemele de accesibilitate ale Romaniei si rata mare a accidentelor
soldate cu victime sunt cauzate de slaba calitate a infrastructurii rutiere, de legaturile deficitare intre reteaua
transeuropeana de transport (TEN-T) si estul si vestul tarii, de progresul lent al modernizéarii cailor ferate si de
viteza micd a trenurilor de marfa si de pasageri. Unele parti ale tarii sunt grav defavorizate, in special regiunile din
nord aflate la granita cu Ucraina si Moldova si cele din Delta Dundrii.

Obiectivele strategice identificate in Master, plan pentru sectorul de transport rutier sunt urmatoarele:

- Imbunatatirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de méarfuri in cadrul retelei TEN-T de
baza si a retelei extinse, prin constructia unei retele de autostrazi si drumuri expres;
Asigurarea accesului pentru populatie si pentru mediul de afaceri la refeaua TEN-T de baza si la reteaua
extinsa, prin constructia coridoarelor de legatura nationala;
- Asigurarea unei retele de transport rutier sigure si operationale, care sa contribuie la reducerea numarului
de accidente rutiere, precum i la reducerea timpilor de calatorie;
- Asigurarea accesului international prin intermediul legaturilor cu tarile vecine;
- Asigurarea unei retele de transport propice mediului inconjurator, prin implementarea proiectelor de
varianta de ocolire.
Transportul rutier reprezinta cel mai important si utilizat mod de transport avand in vedere faptul ca
deplasarile pe cale rutiera, efectuate pe teritoriul Romaniei, reprezinta aproximativ 75% din totalul deplasarilor
efectuate in scopul transportului de calatori si putin sub 50% din deplasérile destinat transportului de méarfuri

(INS, date 2010) 5.

Intrucat un transport eficient este o componenta critica a dezvoltarii economice, atat la nivel national cat
si la nivel global, iar disponibilitatea sistemului de transport afecteaza tiparele de dezvoltare si poate fi o piedica
sau un factor de influentd a dezvoltarii economice a fiecarei natiuni, sunt necesare investitii in acest sector cu
scopul de inter-conecta factorii de productie intr-o retea creata intre producatori si consumatori, cu scopul de a
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B DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE J

3.1. Particularitati ale amplasamentului

Sectorul DN 69 Timisoara — Arad, administrat de Sectia Drumuri Nationale Timisoara, traverseaza raul
Bega Veche la km 10+053, in apropierea localitatii Timisoara, judetul Timis, printr-un pod cu o singura deschidere
de 20,70 m.

Relieful este de campie joasa facand parte din campia Timisului, caracterizata de valuri largi, fiind
acoperita de o cuvertura de loess. Aceata caracteristica de campie joasa ii este atribuita faptului ca este o
prelungire a campiei Tisei si este alcatuita din formatiuni aluvionare cu denivelari de mica amploare, determinate
deprezenta croburilor ce dispune de altitudini cuprinse intre 80 si 100m.

Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care sa- pericliteze stabilitatea prin

fenomene de alunecare.
3.1.a) Descrierea amplasamentului

Lucrarile care fac obiectul prezentului studiu sunt amplasate in judetul Timis, pe teritoriul administrativ al

comunei SANANDREI.
Localitatea Sanandrei se giseste la o distants de 12 km Ia nord de municipiul Timisoara. Este strabatuta

de drumul judetean DJ692, care la 4 km spre sud se leaga de drumul national DN69 Timisoara - Arad. Se
invecineaza la nord cu Carani, la vest cu Dudestii Noi, la sud cu Timisoara.

Suprafata studiata pentru prezentul obiectiv este de 1 500mp in Comuna Sanandrei, iar categoria de
folosinta este de drum public - cai de comunicatii, conform ridicarilor topografice anexate si a tabelului

centralizator de mai jos:

Suprafata ocupata prin realizarea investitiei este in proprietatea domeniului public, din punct de vedere
juridic Tn administrarea CNAIR SA, prin DRDP TIMISOARA.
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3.1.b) Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente, cai de acces posibile

Localitatea Sanandrei se gaseste la o distantd de 12 km la nord de municipiul Timisoara. Este strabatuts
de drumul judetean DJ692, care la 4 km spre sud se leagé de drumul national DN69 Timisoara - Arad. Se
invecineaza la nord cu Carani, la vest cu Dudestii Noi, la sud cu Timisoara.

3.1.c) Datele seismice si climatice

Seismicitate
Din punct de vedere seismic , conform P100/1 12013, zona prezintd urmatoarele caracteristici -

- acceleratia terenului ag = 0,20 g

- perioada de colt: Tc=0,70s.
Clima
Factorii climatici determina existenta unui climat temperat continental moderat, cu influente mediteraneene si
oceanice, specific zonelor de campie din Campia Banatului |

Conditiile climatice din zona pot fi sintetizate prin urmatorii parametri:

Temperatura aerului:

- Media lunara minima: - 1,2 °C - lanuarie

- Media lunara maxima: +21,5 °C - lulie, August;

- Temperatura minima absoluta: -35 53°C

- Temperatura maxima absoluta: +42 5°C

- Temperatura medie anuala: + 10,7°C
Precipitatii
Media anuala: 600...700 mm.

Adancimea de inghet
Adancimea de inghet in zona cercetata este de 60 cm ... 70 c¢m, conform STAS 6054 -77
Din punct de vedere hidrologic si hidrogeologic

Raul Bega Veche este un curs de apa din Banat. Este vechiul curs al raulyj Bega, inainte de construirea
Canalului Bega si in prezent dreneaza partea din bazinul initial situata la nord de municipiul Timioara. Raul trece in
Serbia si se uneste cu actualul curs al canalului Bega in apropiere de localitatea Zrenjanin. Pe o portiune de 1,8 km
raul marcheaza :frontiera romano-sarbeasca.

Cursurile de apa din campia Banatului au fost regularizate inca din secolul al XVill-lea i lucrarile de amenajare
au continuat in secolele urmatoare. De aceea, In prezent fostele rauri au fost Incorporate In sisteme de desecare,
care au modificat in masura importanta reteaua hidrografica naturala. In urma acestor modificari, numele de
Bega Veche este uneori utilizat pentru cursul inferior regularizat al raului Beregsau sau chiar, In mod incorect,
pentru Intreg cursul Beregsaului.

Campia joasa prin care curge are soluri cu textura luto-argiloasa si pante foarte mici, fapt care favorizeaza
stagnarea apelor de precipitatii i frecvente fenomene de baltire.

Din punct de vedere hidrogeologic se dlisting 3 categorii de apa subterana:

- apa freatica cantonata si cu circulatia in aluviunile recente din lunca paraielor din zona, la adancimi relativ

reduse, de 1,00...2,00 msicare este In stransa legatura cu volumul precipitatiilor :
apa subterana freatica cantonata si cu circulatia in stratul argilos de pe terase la adancimi de 1 0,00...15,00
m;
- apa subterana de adancime medie si mare.
Din punct de vedere geomorfologic si geologic
Relieful este de campie joasa !acand parte din campia Timisului, caracterizata de valuri largi fiind acoperita
cu o cuvertura de loess. Aceasta caracteristica de campie joasa ii este atribuita datorita faptului ca find o
prelungire a Campiei Tisei, in spatiul Piemonturilor Vestice (de-a lungul cursului raului Timis) este formata din
formatiuni aluvionare cu denivelari de mai mica amploare determinate de prezenta croburilor s dispune de
altitudini ce se incadreaza intre 80 si 100 m.
Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care sa-i pericliteze stabilitatea prin fenomene
de alunecare.
Din punct de vedere geologic, zona apartine Bazinului Panonic, coloana litologica a acestui areal cuprinzand
un etaj inferior afectat tectonic si o cuvertura posttectonica.
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Din punct de vedere geomorfologic, zona interesata este situata pe interfluviul Timis - Bega, campie joasa de
tip aluvionala de subsidenta recenta, formata in perioada cuatemara din depozite fluvio - lacustre: nisipuri,
pietrisuri, argile (grosime 60...80 m din care cele mai recente apartin holocenului 10...20 m). Morfologic, municipiul
Timisoara se incadreaza in campia joasa Timis - Bega, avand ca axa longitudinala raurile Timis si Bega, subunitate
a marii unitati geomorfologice Campia Tisei.

Geologic, campia in sine a luat natere prin procesul de intensa aluvionare a depresiunii tectonice a Tisei care
a durat tot timpul neogenului , peste care s-au Suprapus aluviunile cuatemarului, constituite in aceasta zona dintr-
un complex nisipos in masa caruia apar intercalate orizonturi sau straturi argiloase.

Prezenta intercalatiilor argilo - prafoase, variatia de grosime, culoare, greanulometrie, consistenta, respectiv
grad de indesare al pamanturilor (nisipoase si argiloase) scot in evidenta caracterul lenticular si incruciat al
intregului depozit, caracteristic depunerilor in zonele de divagare a raurilor (campiei joase).

Suprafata morfologica consta in forme de relief nediferentiate, cu vai putin adanci, meandrate, albii parasite,
terase ingropate, acoperite cu o crusta subtire de sol vegetal | umpluturi recente de sistematizare verticala

3.1.d) Studii de teren

3.1.d.1. Studiu geotehnic

Studiul geotehnic a fost elaborat de citre S.C GEOLOGIC SITE S.RL, in conformitate cu prevederile
STAS 3300/2-85 a Indicativului NP074-2014 privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a
terenului de fundare si a modului de intocmire si verificare a documentatiilor geotehnice pentru constructii. Studiu
geotehnic a fost verificat conform exigentelor Af de citre Verificator Tehnic Atestat Dr. Ing. lon Bogdan. Studiul
Geotehnic este atasat ca parte distincta prezentei documentatii.

Conform Normativului NP 074 | 2014 intitulat »NORMATIV PRIVIND PRINCIPIILE , EXIGENTELE S|
METODELE CERCETARII GEOTEHNICE A TERENULUI DE FUNDARE", se stabileste nivelul de rise
geotehnic, pentru infrastructura cladirii, conform Tabelului 1:

3 o Caracteristici ale ;

Factori de influenta amplasamentului Punctaj
Conditii de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Epuismente 1

Clasificarea constructiei dupa

categoria de importanta Normala 3
Vecinatati Fara riscuri 1
TOTAL PUNCTAJ 8

La punctajul stabilit pe baza celor 4 (patru) factori se adauga doua puncte corespunzatoare zonei seismice
de calcul a amplasamentului, deoarece pentru Timisoara, acceleratia terenului pentru proiectare este (pentru
componenta orizontala a micarii terenului) ag = 0,20 g.

Rezulta un total de 10 puncte, ceea ce incadreaza lucrarea din punct de vedere al riscului geotehnic in
tipul ,,MODERAT", iar din punctul de vedere al categoriei geotehnice in ,, CATEGORIA GEOTEHNICA 2"

Pentru Intocmirea Studiului Geotehnic pe amplasamentul cercetat s-au efectuat doua foraje geotehnice F
1, F 2 cu diametrul de 5", pana la adancimea de -8,00 m, respectiv -10,00 m de Ia suprafata terenului. Pe
parcursul executarii forajelor s-au prelevat probe de pamant care au permis stabilirea coloanei stratigrafice al
acestuia.

Terenul de fundare din amplasamentul cercetat este alcatuit din pamanturi coezive si necoezive.

Pamanturile coezive sunt formate din argile si argile prafoase, aflate in stare de consistenta vartoasa,
cu plasticitate mare si foarte mare.

Pamanturile necoezive sunt formate din nisipuri cu intercalatii de pietris , aflate in stare de indesare medie
si Indesata.
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Pamanturile coezive din amplasamentul cercetat se caracterizeaza prm urmatorii parametri geotehnici
medii determinati pe baza Incercarilor efectuate i conform STAS 3300/ 1-85 - ANEXA C, tabelele 8.si 9:

o Greutate volumica y=18,6...19,9 kN/m3

e Umiditatea naturala w =207..238 %

e Modul de deformatie edometric M2-3 = 9.500...10.500 kN/m2
e Unghi de frecare interioara <t>=15,0°..20,0°

o Coeziune specifica ¢ =20...35 kN/m2

Pentru realizarea unei noi infrastructuri, cota minima de fundare recomandata, in cazul abordarii unei
fundatii directe, trebuie sa atinga minim 3,00 m sub talvegul apei. In cazul fundatiilor indirecte, lungimea pilotilor
trebuie sa fie minim 6,00 m.

Capacitatea portanta a terenului de fundare din amplasamentul cercetat, determinata conform NP 112-
2014 pentru o fundatie cu latimea B = 1,00 m si o cota de fundare Dr= -2,00 m este’ Pconv =280,00 kN/m 2 ;

Pentru alte dimensiuni ale talpii fundatiilor, precum si in cazul unor incarcari aplicate excentric, se va
reface calculul valorilor capacitatilor portante ale terenului de fundare conform paragrafului 3.3.1 si
4.2.1 din STAS 3300/2-85, respectiv ANEXA D din normativul NP 112-2014.

Luand in considerare prescriptiile CP 012/1-2007, referitoare la clasa de expunere a constructiilor in
conditiile de mediu se considera ca betoanele utilizate la realizarea elementelor de infrastructura se vor incadra in
clasa de expunere XA1+XC2 (urned, rareori uscat), conform Tabelul 1 din CP 012/1-2007 intitulat COD DE
PRACTICA PENTRU PRODUCEREA BETONULUI pentru fundatiile situate in interiorul constructiilor

Eventualele lucrari de sapaturi, sprijiniri, umpluturi sau epuismente se vor executa cu respectarea
normativului C 169 - 88 intitulat ,, NORMATIV PRIVIND EXECUTAREA LUCRARILOR DE TERASAMENTE
PENTRU REALIZAREA FUNDATIILOR CONSTRUCTIILOR CIVILE SI INDUSTRIALE

Din punctul de vedere al rezzistentei la sapare,( Indicator de norme de deviz TS5/1981) pamanturile se pot
incadra astfel:

Sapatura manuala; teren tare

Sapatura mecanica: teren categoria Il

Se recomanda sistematizarea atenta a zonei din punct de vedere a colectarii apelor meteorice, pentru ca
infiltratia apelor meteorice in terenul de fundare sa nu afecteze in timp caracteristicile fizico-mecanice ale acestuia

Daca la efectuarea sapaturilor se vor constata nepotriviri fata de cele mentionate in prezentul referat,
acestea vor fi aduse in timp util la cunotinta proiectantului cat i elaboratorului studiului geoteh nic.

Pe timpul executarii sapaturilor si tumarii betonului in fundatii, se vor lua masurile necesare pentru

asigurarea stabilitatii peretilor sapaturii prin folosirea unor sprijiniri adecvate.

3.1.d.2. Studiu topografic — pus la dispozitie de catre Beneficiar

Ridicarea topografica a fost realizata de catre SC Pitagora Geo Cad SRL, in sistem de proiectie STEREO
70, si a fost vizatd de catre OCPI. Studiului topografic, anexat prezentei documentatii, contine tabele cu
coordonatele XZY ale punctelor ridicarii: puncte de indesire GNSS, statii de drumuire, puncte radiate, puncte de

contur ale amprizei.
Suprafata ocupata de lucrare se desfésoara intre urmatoarele coordonate caracteristice

Pt | X Y

489576.384 204521.778
489570.142 204539.797
489644.659 204568.173
4 489650.901 204550.154

3.1.e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

La data vizitarii obiectivului s-au identificat cabluri fixate de consola aval a podului. Pentru identificarea

detinatorilor a fost solicitat un Cerrtificat de Urbanism.
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3.1.f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc

Este cunoscut faptul c& mediul inconjurator si societatea umana suporta adesea actiunea unor fenomene
extreme periculoase cu origine diferits, naturald sau antropicd, ce pot produce dereglari distructive si brutale in
anumite sisteme sau situatii prestabilite.

Aceste evenimente (cutremure, alunecri de teren, furtuni, inundatii, secete, incendii, accidente tehnologice,
situatii conflictuale etc.) se produc de requla pe neasteptate si pot provoca numeroase victime in randul oamenilor
si animalelor, un volum mare de pagube materiale, dezechilibre ecologice si chiar grave tulburari ale starii psihice
si morale a populatiei ce intra sub incidenta fenomenului respectiv.

Tara noastrd are, dupa cum se poate observa in decursul ultimilor ani, o istorie bogata in calamitati naturale
si evenimente catastrofale cauzate de activitatea umans.

Cauzele primelor fenomene, cele de origine naturals, trebuie cautate in structura geomorfologica a teritoriului
tarii noastre. Sunt bine cunoscute in acest sens, de exemplu, punctele vulnerabile prin traditie, la cutremure si
inundatii.

Zona geografica in care se gaseste amplasatd tara noastra este caracterizatd, in ultimii ani, de un proces de
modificari ale unor caracteristici geo-climatice, ceea ce a condus la manifestarea unor factori de risc care au
evoluat spre dezastre. S-a constatat ¢, in ultimii ani, aceste fenomene si-au schimbat structura probabilistica si
intensitatea in raport cu acelasi tip de fenomene inregistrate cu un deceniu in urma,

Efectele daunatoare pe care aceste fenomene le ay asupra populatiei, mediului inconjurator si bunurilor
materiale fac necesara cunoasterea acestor fenomene si a modului in care putem preveni, sau ne putem apéra in
caz de urgenta.

Nu exista nici o ratiune pentru a crede ca frecventa si marimea dezastrelor naturale (endogene) este pe cale
sa scada in viitorul apropiat, toate zonele virtual-locuite sau nu, sunt zone de risc. Din analiza bazei de date, se
poate trage concluzia c& magnitudinea si frecventa dezastrelor naturale va creste pe fondul schimbarii climatice
globale.

Fenomenele care fac sa creasci vulnerabilitatea societitii fata de dezastrele naturale sunt: cresterea
populatiei, urbanizarea excesiva, degradarea mediului, lipsa de structuri locale specializate in managementul
dezastrelor, séracia, economii instabile si dezvoltate haotic.

Tipurile de risc sunt definite ca fiind:

- incendii, cutremure, inundatii, accidente, explozii, avaril, alunecéri sau prabusiri de teren, imbolnaviri in mas3,
prabusiri ale unor constructi, instalatii ori amenajari, esuarea sau scufundarea unor nave, cideri de obiecte din
atmosfera ori din cosmos, tornade, avalanse, esecul serviciilor de utilitti publice si alte calamititi naturale, sinistre
grave sau evenimente publice de amploare determinate ori favorizate de factorii de risc specifici.

Principalele tipuri de risc generatoare de situatii de urgenta in Romania, grupate in functie de natura lor sunt

A. RISCURI NATURALE

A.1. Fenomene meteorologice periculoase

- furtuni - vant puternic si/sau precipitatii masive si /sau cderi de grinding;

- inundati;

- tornade;

- seceta;

- inghet, poduri si baraje de gheats, caderi masive de zapada, chiciura, polei.

A 2. Incendii de padure ~ incendii Ia fondul forestier, vegetatie uscata sau culturi de cereale paioase.

A 3. Avalanse

A 4, Fenomene distructive de origine geologicad

- alunecdri de teren;

- cutremure de pamant.

B. RISCURI TEHNOLOGICE (HAZARDE ANTROPICE)

B 1. Accidente, avarii, explozii si incendii

- industrie

- fransport si depozitare produse periculoase

-transporturi - transporturi terestre, aeriene si navale, inclusiv metroul, tunele si transport pe cablu

- nucleare

B 2. Poluare ape
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B 3. Prabusiri de constructii, instalatii sau amenajari

B 4. Esecul utilitatilor publice - utilitati publice vitale si de amploare: retele importante de radio, televiziune,

telefoane, comunicatii, de energie electrica, de gaze, de energie termica, centralizats, de alimentare cy apa, de

canalizare si epurare a apelor uzate si pluviale.

B 5. Caderi de obiecte din atmosfera sau din cosmos

B 6. Munitie neexplodat3

C. RISCURI BIOLOGICE

- Epidemii

- Epizooti.

Recent se discuta de un alt tip de dezastru, si anume cel ecologic, care poate fi cauzat in special de oameni si
care afecteazé pe multiple cai pamantul, atmosfera, flora si fauna.

Distrugerea padurii planetare si distrugerea unor specii animale pot fi categorisite astfel, iar o serie de dezastre
tehnologice, cum ar fi scurgerile de diverse deseuri toxice, pot cauza sau contribui la dezastrele ecologice.

In cele mai multe situatii se stie unde se pot produce diferite hazarde, dar nu se stie cand.

Vulnerabilitatea pune in evidenta cat de mult este expus omul si bunurile sale in fata diferitelor hazarde,
indicand nivelul pagubelor pe care poate sa le produca un anumit fenomen,

A fi vulnerabil inseamna a fi expus unor pericole potentiale care pot s afecteze sanatatea, s ameninte viata
sau s& producd pagube.

Fiecare dintre noi este vulnerabil intr-o oarecare masurs fata de diferite fenomene.

Distrugerea mediului determin o crestere a vulnerabilitatii. Spre exemplu, despéduririle determina o
intensificare a eroziunii si alunecarilor de teren, producerea unor viituri mai rapide si mai puternice si o crestere a
vulnerabulitatii asezarilor si cailor de comunicati.

Vulnerabilitatea este diferita in functie de modul de echipare si de pregétire al populatiei.

Evaluarea riscurilor este un proces de aplicare a unor metodologii de evaluare a riscurilor aga cum au fost
definite, probabilitatea, frecventa de manifestare a unui risc si expunerea oamenilor dar si a bunurilor lor Ia
actiunea acestuia, ca si consecintele expunerii respective.

Exista trei pasi in evaluarea riscului: identificarea riscului, analiza si evaluarea vulnerabilitatji,

Pentru identificarea riscului trebuie mai intai identificate riscurile care apar, existand o serie de metodologii de
identificare si evaluare a riscurilor. Fiecare dintre aceste metodologii ia in considerare parametri precum frecventa,
durata, severitatea, impactul pe termen lung sau scurt, pagubele.

S-a propus o matrice a riscului care ia in considerare frecventa si severitatea evenimentului, pe baza acesteia
s-au stabilit patru clase de risc, dar aceasts abordare nu ia in considerare durata §i suprafata de manifestare a
evenimentului, astfel nct a fost luatd in considerare o alts metoda de identificare si anume sistemul valoric de
evaluare.

O a doua etapa si anume cea de analiz3 a riscului estimeaza probabilitatile si consecintele asteptate pentru un
risc identificat sau expunerile si efectele. Consecintele vor varia in functie de magnitudinea evenimentului si de
vulnerabilitatea elementelor afectate.

Scopul evaludrii riscurilor 1l constituie obtinerea unor standarde masurabile prin care riscul poate fi comparat cu
altele estimate similar.

In concluzie , in analiza vulnerabilitatii cauzate de factorii de risc, pentru lucrarile cuprinse in prezenta
documentatie, se poate spune:

»  Nu exista vulnerabilitate cauzata de factorii de risc datorata alunecarilor de teren, deoarece zona studiata

este 0 zona stabila din punct de vedere al alunecarilor de teren.

°  Nu exista vulnerabilitate cauzata de factorii de risc datorata incendiilor, deoarece zona studiata apartinand

este 0 zona de campie fara padure si fara zone in exploatare de petrol.

* In analiza factorilor de risc, se poate afirma ca in zona studiata nu exista vulnerabilitatea de a se generata

inundatji. In sectiunea de scurgere a raului se asigura scurgerea debitului cu asigurarea de 2%, eliminadu-
se orice posibilitate de a se produce innudari ale platformei, eroziuni ale taluzelor si afuieri.

3.1.g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice;
Nu este cazul.
3.2, Regimul juridic
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3.2.a) natura proprietatii

Toate lucrarile prevazute a se executa in acest proiect vor fi facute in asa fel incat nu se va aduce
atingere proprietatilor private, ele find executate exclusiv pe domeniul public al statului, aflat in
administrarea CNAIR SA, prin DRDP TIMISOARA.

3.2.b) destinatia constructiei existente

Destinatia obiectivului este drum public de interes national si face parte din reteaua de drumuri a
Romaniei, deservind transportul de bunuri, marfuri si persoane.,
3.2.¢) Includerea constructiei existente in lista monumentelor istorice, etc., dupa caz

Nu este cazul.
3.2.d) Informatiilobligatii/constrangeri extrase din doc. de urbanism

Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametrii specifici

3.3.a) Categoria si clasa de important3

Podul amplasat la km 10+053 pe DN 69, se incadreazii la categoria de importanta "B" - constructii de
importanta deosebita, in conformitate cu prevederile art. 22, sectiunea 2 "Obligatiile si riispunderile proiectantului"
din Legea nr.10 din 18.01.1995, "Legea privind calitatea in constructii' si in baza "Metodologiei de stabilire a
categoriei de importanta a constructiilor' aprobata cu Ordinul MLPAThr. 31 /N din 02.10.1995.

Conform STAS  4213-83 "Constructii hidrotehnice — Incadrarea in clase de importanta’ podul se
incadreaza in categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta IV.

3.3.b) Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz

Nu este cazul,
3.3.b) Suprafata construita

Suprafata studiata pentru prezentul obiectiv este de 1500mp in Comuna Sanandrei, iar categoria de folosinta
este de drum public - cai de comunicatii, conform ridicarilor topografice anexate si a tabelului centralizator de mai

jos:
3.3.c) Suprafata construita desfasurata

Nu este cazul.
3.3.d) Valoarea de inventar a constructiei

Nu este cazul.
3.4. Analiza starii constructiei pe baza concluziilor expertizei tehnice

Asupra podului de pe DN69 km 10+053 ce traverseaza raul Bega Veche, s-a efectuat in luna septembrie
2018, o expertiza tehnic de catre Expert Tehnic dr. ing. Cristian-Claudiu Comisu, ce a evidentiat starea tehnica a
podului la momentul respectiv.

Principalele concluzii ale expertizei tehnice, sunt enumerate in expertiza tehnica cat si in capitolul 4 din
presenta documentatie.

Potrivit acestei expertize, “conform Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod - indicativ AND
52212002, elaborate de Administratia Nationala a Drumurilor, pentru un indice de stare tehnica Ist=44 puncte,
podul se incadreaza in clasa starii tehnice Ill, stare tehnica satisfacatoare. Podul prezinta degradari vizibile pe
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zone intinse la suprastructura, respectiv la nivelul inimii grinzilor si in zonele de capat, cu tendinta de afectare a
capacitatii portante”.
La baza intocmirii Expertizei Tehnice au stat :
¢ ridicarea topografica;
o studiul geotehnic;
o observatiile din teren.
o fotografii care sa puna in evidenta defectele si degradarile existente si care sa ajute la identificarea si
evaluarea corecta a stadiului de evolutie a proceselor de degradare identificate pe structura podului.

3.5. Starea tehnica din punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale

Cerintele esentiale de calitate in constructii — principalele caracteristici care privesc calitatea in constructji
conform Legii 10/1995 actualizata, sunt urmatoarele: ,
a) rezistenta mecanica si stabilitate, in cadrul cireia se pot enumera urmitoarele criterii de
performanta:
eaptitudinea pentru exploatare
-evitarea deformatjilor si deplasarilor excesive: o
-evitarea degradarilor cauzate de oboseala sau alte e «de timp, care nu
influenteaza durabilitatea si functionalitatea. '

» capacitati de rezistenta si stabilitate ‘ P e
-siguranta structurii si siguranta utilizatorilor aF %
o durabilitatea structurala NR. 05 =
-alcatuirea constructiva de detaliu si a formei [Ementglor compgﬁe e, iff ?ntele mediului
natural si de exploatare asteptate, intretinerea pe durata de viata pr @a/ta’.p & B2 .9 M
¢

b) siguranta in exploatare
e siguranta cu privire la lucrérile de intretinere
e siguranta in desfasurarea activitatilor.
Alcatuirea constructiva a podului:

Podul este construit in aliniament si a fost proiectat la clasa | de incarcare (convoi tip de autocamioane
A13 si vehicule special pe senile S60).

Podul a fost construit in anul 1964 si, conform aprecierii expertului tehnic dr.ing. Comisu Cristian-Claudiu,
reabilitat la nivelul anilor 2000-2005. Reabilitarea podului a constat in montarea unor dispositive noi de acoperire
a rosturilor, montarea unor borduri inalte, executia unei placi de suprabetonare si, posibil, precomprimari
exterioare, cel putin transversale a podului. Afirmatia a fost nevoie si de o precomprimare exterioara, cel putin
transversala podului, este justificata de latimea mult mai mare de 0,63 m a capetelor antretoazelor, din cauza
posibila de acoperire a patru ancoraje metalice tip Freyssinet. Este posibil si pe deplin justificat, sa fi fost aplicata
si 0 precomprimare longitudinala, dar pentru a constata prezenta acesteia, in lipsa planslor de executie, ar fi fost
necesare sondaje effectuate in spatele culeelor, ceea ce, in conditiile date, nu se justifica.

Alcatuirea structurii podului, dimensiunile generale si caracteristicile de functionalitate au fost stabilite
prin masuratori si observatii vizuale in amplasamentul podului,

Din datele puse la dispozitie de catre Beneficiar au rezultat urmatoarele elemente geometrice:

- are lungimea totala de 29.80m;
- este alcatuit dintr-o singura deschidere de 20.70m:
- lumina podului este de 19.70m:;

latimea partii carosabile este de 7.80m.

Podul este construit in aliniament, normal fata de albia raului Bega Veche si urmareste declivitatea
longitudinala a drumului national DN 69, la km 10+053.

Suprastructura podului

Suprastructura podului este alcatuita din 12 grinzi prefabricate precomprimate, cu lungimea de 20,70 m
si inaltimea de 0,82 m, dispuse in sens transversal joante la 0,81 m.
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Grinzile prezinta sectiune tip dublu ,,T", avand latimea talpilor de 0,75 m si grosimea inimii de 0,20 m.
Fiecare grinda principala este prefabricata din 5 tronsoane cu lungimea de cca. 4,00 m.

Suprastructura podului a fost construita prin solidarizarea longitudinala pe santier, a tronsoanelor

prefabricate de grinda, prin pretumarea umeda a rosturilor transversale, pe o platforma construita in
amplasamentul podului. Dupa montarea grinzilor pe aparate de reazem, solidarizarea transversala a grinzilor
principale a fost realizata prin tumarea monolita a 6 antretoaze din beton armat, 2 antretoaze de reazem si 4
antretoaze intermediare.
Expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian-Claudiu considera, in lipsa unui proiect tehnic de executie, ca podul
construit astfel in anul 1964, a fost reabilitat la nivelul anilor 2000 - 2005. Reabilitarea a constat in aplicarea unei
precomprimari suplimentarea , exterioare, eel putin transversala, dupa care a fost construita o placa de
suprabetonare din beton armat.

Toate aceste considerente sunt justificate de expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian-Claudiu pe baza
urmatoarelor argumente:

1. Latimea sporita ulterior a tuturor antretoazelor, de la 0,20 min anul 1964, la 0,63 m ulterior.
2. Latimea actuala a caii pe pod este de 7,80 m, latimea care se putea realiza numai prin executia unei
placi de suprabetonare.
3. Reabilitarea podului se apreciaza ca a fost executat la nivelul anilor 2000 - 2005, si anume:
- dupa anii 2000, pentru ca a fost sporita latimea partii carosabile la 7,80 m
pana maxim la nivelul anilor 2005, pentru ca trotuarele pietonale au ramas cu latimea de 0,90 m
si montate borduri inalte.
4. Suprastructura podului prezinta o contrasag
beton armat, sub actiunea incarcarilgf derilor cel putin a clasei E de incarcare
(A30, V80), nu poate fi posibila deg né exterioare, prin constructia unei placi de

suprabetonare sifsau aplicarea ung |
5. La nivelul inimii grinzilor principal ?g fost identifiate fisuri si crapaturi longitudinale, posibil
pe traseul unor cabluri de precom gyatori 2 agicaril urfsl brecomprimari exterioare,
v *
B2 9

Infrastructura podului
Structura de rezistenta a infrastructriiz i este alcatyitgAdin 2 culei masive cu elevatie vazuta din

Pe bancheta de rezemare nu sunt prevazute dispozitive antiseismice.

Culeele reazema pe terenul de fundatie prin intermediul unor fundatii indirecte, pe piloti din beton armat.

Fata vazuta a zidurilor intoarse ale ambelor culei a fost torcretata, probabil odata cu executia lucrarilor de
consolidare a podului.

Cale pe pod

Latimea totala a podului este de 10,40 m, compusa din zona carosabila cu latimea de 7,80 m, doua
trotuare cu latimea de 1,05 m fiecare, doua grinzi parapet cu latimea de 0,25 m fiecare.

Trotuarele pietonale denivelate sunt delimitate de partea carosabila prin borduri inalte din beton armat si
sunt prevazute cu parapete pietonale metalice. Pe lungimea zidurilor intoarse ale culeelor, parapetul pietonal
este construit din beton armat turnat monolit. . Pe fata interioara a unui parapet de beton este executata o
placheta din beton care indica anul constructiei podului.

Calea pe pod este alcatuita din: hidroizolatie tip membrana 1cm grosime, sapa de protectie hidroizolatie
din BA8, 3 cm grosime si doua straturi de BAP16 de 3,5 cm grosime.

Calea pe trotuare este alcatuita din beton de umplutura peste care este tunat beton asfaltic tip BAS de 3

cm grosime.
Podul nu este echipat cu guri de scurgere, apele pluviale se scurg pe la capetele podului, prin casiuri de

descarcare.

Rosturile de dilatatie de pe culei sunt acoperite cu dispozitive etanse cu elemente elastice.

Rampe de acces a pod

Podul este echipat cu casiuri de descarcare a apelor pluviale si scarile de acces si parapete de protectie.
Calea rutiera pe rampele de acces are latimea de 7,00 m si doua acostamente de cate 1,00 m latime fiecare.
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Circulatia rutiera pe rampele de acces se desfasoara pe o imbracaminte a caii din beton asfaltic.

Racordarea podului cu terasamentul este realizata cu sferturi de con pereate,

Albia si malurile raului Bega Veche

Albia raului Bega Veche prezinta in amplasamentul podului un traseu rectiliniu.

in amplasamentul podului, malurile albia sunt protejate cu dale prefabricate din beton. Zona protejata
este cuprinsa intre extremitatile sferturilor de con.

Instalatii prezente in amplasamentul podului

In amplasamentul podului, se afla pozate suspendate d
110 mm, in care sunt montate retele de electricitate, in functiune

Cele mai importante defecte si degradari sunt urmatoarele:
Defecte si degradari la nivelul suprastructurii podului:
La nivelul suprastructurii au fost constatate unnatoarele de
1. Armaturi fara strat de acoperire, coroziunea arm
inferioara, in special in zona de capat a grinzilor pri
2. Beton degradat prin coroziunecu reducerea sectiu
bancheta de rezemare de pe culei.
Fisuri si crapaturi longitudinale la nivelul inimii grinzilor prM®pale marginale.
Defecte de suprafata ale fetei vazute a grinzilor principale marginale, in rosturile transversale si la
nivelul talpilor inferioare (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, aspect prafuit,
imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata).
5. Infiltratii, eflorescente la nivelul capetelor grinzilor principale, la nivelul grinzii parapetului si la
intradosul placii de trotuar in consola.
6. Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului in grinzile principale.
7. Solidarizari necorespunzatoare intre fronsoanele prefabricate de grinda (infiltratii, fisuri, rosturi
matate necorespunzator).
Defecte si degradari la nivelul infrastructurii podului:
La nivelul culeelor au fost constatate unnatoarele defecte si degradari:

ipale, in zonele de capat, pe

B~ w

1. Aparate de reazem inglobate in praf | murdarie, nefunctionarea corespunzatoare a acestora
Blocarea aparatelor de reazem mobile (blocarea deplasarii suprastructurii datorita depunerilor si
degradarii betonului din zidul de garda)

3. Beton cu aspect friabil i/sau zone din beton exfoliat la nivelul banchetei de rezemare si a elevatiei
ambelor culei.

4. Beton degradat prin carbonatare , aparitia de stalactite i/sau draperi, pe bancheta de rezemare de pe
ambele culei.

5. Cumularea la nivelul elevatiei ambelor culei a mai multor degradari (coroziunea betonului si a armaturii,
ex foliere, fisuri, crapaturi, striviri) care se manifesta prin modificarea fonnei elementului i a proprietatilor
fizico-mecanice ale materialelor

6. Amenajarea necorespunzatoare a banchetei cuzinetilor |, lipsa spatiilor necesare executie lucrarilor de
intretinere periodica si pentru montarea preselor de ridicare a tablierului, in vederea inlocuirii aparatelor
de reazem.

7. Infiltratii, eflorescente in rosturile longitudinale intre grinzile principale, cauzate de deteriorarea
hidroizolatiei.

8. Infiltratii masive si eflorescente in rosturile transversale de pe culei, cauzate de degradarea dispozitivelor
de acoperire a rosturilor de dilatatie.

9. Lipsa dispozitivelorde protectie la actiuni seismice pe bancheta de rezemare a culeglor.

Defecte si degradari la nivelul caii de pod:
La nivelul caii pe pod au fost constate urmatoarele defecte si degradari;

1. Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafata cu ciupituri, poroasa, increfita).

2. Denivelari ale caii pe pod, care favorizeaza sporirea efectului dinamic

3. Coroziunea avansata a stalpului metalic al parapetului in zona de contact cu betonul, fixarea
necorespunzatoare a parapetului de siguranta, pe cupoane de profile metalice.
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4. Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in plan vetical si orizontal, sistem de protectie
degradat (mituit, pete de rugina, exfolieri)
Degradarea avansata a betonului in bordurilor inalte prefabricate
Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod
Lipsa parapetului de siguranta a circulatiei autovehiculelor pe pod.
Degradarea dispozitivului de acoperire a rostului, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apei, a
elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului de dilatatie de pe culei.
9. Lipsa etansarii dintre imbracaminte si celelalte elemente ale caii (borduri, guri de scurgere, parapete,
rosturi etc.)
10. Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare, cu elemente de fixare slabite, denivelate in plan
orizontal sifsau vertical
Defecte si degradari la nivelul acordarea podului cu rampele de acces si albia raului Bega Veche
La nivelul rampelor de acces pe pod si albia raului Bega Veche , cele mai importante defecte si degradari
constatate sunt urmatoarele:

o~ o o

1. Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, latime insuficienta a rambleului, acces dificil pe
trotuarul podului, pozitia incorecta a sferturilor de con

2. Degradarea lucrarilor de protectie a taluzurilor, scarilor de acces, casiurilor ,santurilor pereate de la
piciorul taluzurilor, racordare defectuoasa casiu cu bordura de pe culee

3. Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea partiala_a_lucrarilor de aparare a malurilor
albiei, in amplasamentul podului.

4. Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etiajului i
zidului de sprijin din beton

3.6. Actul doveditor al fortei majore

Nu este cazul

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

Conform  “Instrucfiunilor pentru stabilirea starii tehnic®a unui pod” indicativ AND 522- 2002
elaborate de Administratia Nationala a Drumurilor, pentru un indice total de stare tehnica Is,= 44 puncte, podul se
incadreaza in clasa starii tehnice Il, stare tehnica satisfiicatoare, in special datorita grinzilor principale ale
Suprastructurii podului, care prezinta degradari vizibile pe zone intinse, la nivelul inimii grinzilor si in zoneie de
capat, cu tendinta de afectare a capacitatii portante.

Conform STAS 4213-83 "Constructii hidrotehnice- Incadrarea in clase de importanta" podul se incadreazii
in categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta IV.

4.a) Clasa de risc seismic

Conform normativului P100-1/2013 podul este amplasat in zona seismica cu o perioada de colt
Te= 0,7 sec si 0 acceleratie a terenului pentru proiectare ag=0,20g.

4.b) Prezentarea a minim doua solutii de interventie

Avand in vedere starea tehnica a podului, se impune aplicarea unor lucrari de interventie care sa asigure
imbunatatirea starii tehnice si sa asigure conditii de siguranta si confort pentru circulatia rutiera si pietonala pe
pod. Pe baza expertizei tehnice, intocmite de catre Expert Tehnic dr. ing. Cristian-Claudiu Comisu, ce a evidentiat
starea tehnica a podului, s-au analizat doua solutji cuprinzand lucrari de interventie ce se pot executa in cadrul
reparatiilor curente (ind.118 conform AND 554);

> Solutia | - Executie cu circulatie rutiera pe jumatate de cale (o banday;
»  Solutia Il - Executie in inchidere totala si deviere circulatie rutiera pe varianta provizorie.
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4.c). Solutiile tehnice si masurile propuse de expertul tehnic

Conform "Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod" indicativ AND 522- 2002 elaborate de
Administratia Nationala a Drumurilor, pentru un indice total de stare tehnica Is = 44 puncte, podul se incadreaza in
clasa starii tehnice I1l, stare tehnica satisfacatoare, in special datorita grinzilor principale ale suprastructuri podului,
care prezinta degradari vizibile pe zone intinse, la nivelul inimii- grinzilor si in zoneie de Capat, cu tendinta de
afectare a capacitatii portante.

Avand in vedere starea tehnica a podului, se impune aplicarea unor lucrari de interventie care sa asigure
imbunatatirea starii tehnice si sa asigure conditii de siguranta si confort pentru circuiatia rutiera si pietonaia pe pod:

> Solutia | - Executie cu circulatie rutiera pe jumatate de cale (o banda),~ Tl
> Solutia I - Executie in inchidere totala si deviere circulatie rutiera, € vaffal

exigentelor de calit
W 5 \
In functie de stratégi Al [t-'5i Ighg,) de resursele financiare\gispo
optimizate a podurilor, ohata 2 Infragteucturii Rutiere poate realiza

executia unor lucrari executa ' Curente (ind 118 conform AND 554),

Pentru aducerea la foarte buna, expertul tehnic dr. ing. Comisu_Cristian-Claudiu

recomanda lucrari ce se pot exet™a in cadrul reparatiilor curente (ind 118 conform AND 554).

|5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR §1 ANALIZA ACESTORA B

3.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic

3.1.a) Descrierea principalelor lucriri de interventie

SOLUTIA | - Executie cu circulatie rutiera pe jumatate de cale (o banda) si cuprinde lucrari de
interventie ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente ind.118 conform AND 554)
1.1 Lucrari de reparatii la nivelul suprastructurii:
Lucrarile de reparatii la nivelul suprastructurii se vor executa alternativ pe cate o jumatate din latimea caii
pe pod, in urmatoarea ordine tehnologica:

Se executa semnalizarea s se deviaza circulatia rutiera si pietonala pe jumatate din latimea caii pe pod;
Se demoleaza calea alternativ pe cate o jumatate din latimea podului, inclusiv parapetul pietonal;

Se protejeaza/demoleaza conductele de PVC suspendate pe partea laterala a suprastructurii podului;

Se demoleaza grinda parapetului si consola de trotuar;

Se executa o placa de suprabetonare ce cuprinde si consolele trotuarelor pietonale cu grinda de parapet,
la o latime care asigura o parte carosabila de 7,80 m latime;

Se inlatura betonul degradat si se refac zonele afectate cu mortare special de reparatii:

Se aplica benzile din fibra de carbon pe talpa inferioara, urmata de protejarea acestora cu mortare
combatibile cu sistemul aplicat.

8. Se aplica o protectie anticoroziva a betonului pe intreaga suprafata suprastructurii, expusa curentilor.
Avand in vedere alcatuirea suprastructurii se considera ca inimile grinzilor centrale nu sunt expuse direct
curentilor si in consecinta nu se vor trata cu mortare de protectie anticoroziva;
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1.2 Lucrari de reparatii la nivelul caii de pod:
Lucrarile de reparatii la nivelul caii se executa pe jumatate din latimea caii pe pod, in urmatoarea ordine
tehnologica:
Se monteaza un parapet pietonal din otel zincat realizat din profile deschise:
Se inlocuiesc dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie de pe culei;
Se executa stratul suport pentru hidroizolatie;
Se executa hidroizolatia tip membrana termosudabila;
Se executa stratul de protectie a hidroizolatiei:
Se executa imbracamintea asfaltica pe pod din MAS16-4cm si BAP16-4cm grosime;
Se reconstruiesc trotuarele pietonale la nivel cu calea pe pod. Calea pe trotuare se va realiza dintr-un strat
cu grosimea de 3cm de beton de ciment impermeabilizat cu rasini epoxidice si nisip cuartos:
Se monteaza un parapet metalic de tip foarte greu, cu nivel de protecie H4b tratat prin zincare:
Se executa marcajul vertical si orizontal pe pod (marcajul longitudinal va avea grosimea de 3000 de
microni).
1.3 Lucrari de reparatii la nivelul infrastructurii:
Lucrarile de reparatii la nivelul culeelor se executa in urmatoarea ordine tehnologica:
1. Se executa lucrari de reparatii la nivelul zidului de garda si a zidurilor intoarse la ambele culei, prin
inlaturarea betonului degradat si refacerea zonelor afectate, cu mortare at-de reparatii
2. Se demoleaza grinda parapetului si consola de trotuar pe lungi 2
Se refac consolele trotuarelor pietonale si grinzile de parape
de 7,80 m latime si doua trotuare pietonale cu latimea de 1,50
Se curata bancheta de rezemare la ambele culei;
Se curata si se vopsesc aparatele de reazem metalice
Se monteaza dispozitive de protectie antiseismica pe banche
Se aplica o protectie anticoroziva a betonului pe intreaga suprafe
. Se executa lucrari de reparatii la nivelul sferturilor de con si a
4 Lucrari de reparatii la nivelul rampelor de acces:
Se va realiza o sapatura in spatele culeelor pentru realizarea drenu
Se executa sapaturile in trepte pe taluzurile existente, pentru latirea teraSWhtului in spatele culeelor
Se executa consola drenului in spatele fiecarei culei si drenul din bolovan, de rau, asezati in sistem filtru
invers;
Se monteaza dale de racordare din elemente prefabricate din beton armat;
Se executa umpluturile in corpul terasamentului pentru latirea terasamentului in spatele culeelor:
Se executa lucrari de reparatii la nivelul imbracamintei caii, pe lungimea de 25.00 m:
Se executa lucrari de reparatii la nivelul acostamentelor:
Se monteaza parapete de siguranta tip H4b tratat anticoroziv prin zincare, pe o lungime de 25,00 m:
Se executa lucrari de reparatii la nivelul casiurilor de descarcare;
. Se executa lucrari de reparatii la nivelul scarilor de acces:
. Se executa marcajul vertical si orizontal pe rampele de acces (marcajul longitudinal va avea grosimea de
3000 de microni);
1.5 Lucrari de reparatii la nivelul albiei:
1. Se executa lucrari calibrarea si curatare a albie raului Bega Veche;
2. Se executa lucrari de reparatii la nivelul pereului de protectie a malurilor albiei:

NOoO R W -
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SOLUTIA Il - Executie in inchidere totala si deviere circulatie rutiera pe varianta provizorie si
cuprinde lucrari de interventie ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente ind.118 conform AND 554)
2.1 Lucrari de reparatii la nivelul suprastructurii:
Lucrarile de reparatii la nivelul suprastructurii se vor executa in inchiderea circulatiei auto, cu realizarea
unei variante locale de traseu, in urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se executa podul provizoriu si varianta locala de traseu:
2. Se executa semnalizarea si se deviaza circulatia rutiera si pietonala pe variant provizorie:
3. Se demoleaza calea pe toata latimea podului, inclusiv parapetul pietonal;
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4.
5.
6.

Se protejeaza/demoleaza conductele de PVC suspendate pe partea laterala a suprastructurii podului:

Se demoleaza grinda parapetului si consola de trotuar;

Se executa o placa de suprabetonare ce cuprinde si consolele trotuarelor pietonale cu grinda de parapet,
la o latime care asigura o parte carosabila de 7,80 m latime;

Se inlatura betonul degradat si se refac zonele afectate cu mortare special de reparatii:

Se aplica benzile din fibra de carbon pe talpa inferioara, urmata de protejarea acestora cu mortare
combatibile cu sistemul aplicat.

Se aplica o protectie anticoroziva a betonului pe intreaga suprafata a suprastructurii, expusa curentilor,
Avand in vedere alcatuirea suprastructurii se considera ca inimile grinzilor centrale nu sunt expuse direct
curentilor si in consecinta nu se vor trata cu mortare de protectie anticoroziva:

2.2 Lucrari de reparatii la nivelul caii de pod:
Lucrarile de reparatii la nivelul caii pe toata latimea, in urmatoarea ordine tehnologica:

N W =

©w ™

2.3

Lucrarile de reparatii a nivelul culeelor se executa in urmat\fg

4

LN

o~

4
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10.
11
25
3.
4.

Se monteaza un parapet pietonal din otel zincat realizat din profile deschise;

Se inlocuiesc dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie de pe culei;

Se executa stratul suport pentru hidroizolatie;

Se executa hidroizolatia tip membrana termosudabila:

Se executa stratul de protectie a hidroizolatiei:

Se executa imbracamintea asfaltica pe pod din MAS16-4cm si BA ¢m grosime;

Se reconstruiesc trotuarele pietonale la nivel cu calea ) : are se va realiza dintr-un strat
cu grosimea de 3cm de beton de ciment impermeabj rasini-epoxi isip cuartos;

Se monteaza un parapet metalic de tip foarte greu /gipive despfofdels J4b3tata prin zincare.

Se executa marcajul vertical si orizontal pe po Gjul longitudirz vazgvea grosimea de 3000 de
microni). / =

Lucrari de reparatii la nivelul infrastructurii:

/ru‘ Oarse la ambele culei, prin
te ecial de reparatii;

Se demoleaza grinda parapetului si consola de trotuar pe I ddrilor intoarse;

Se refac consolele trotuarelor pietonale si grinzile de parapd latime care asigura o parte carosabila

de 7,80 m latime si doua trotuare pietonale cu latimea de 1,50 m Tiecare.

Se curata bancheta de rezemare la ambele culei:

Se curata si se vopsesc aparatele de reazem metalice

Se monteaza dispozitive de protectie antiseismica pe bancheta de rezemare pe ambele culei

Se aplica o protectie anticoroziva a betonului pe intreaga suprafata a infrastructurilor.

Se executa lucrari de reparatii la nivelul sferturilor de con si a pereului de protectie.

Lucrari de reparatii la nivelul rampelor de acces:

Se va realiza o sapatura in spatele culeelor pentru realizarea drenurilor:

Se executa sapaturile in trepte pe taluzurile existente, pentru latirea terasamentului in spatele culeelor

Se executa consola drenului in spatele culeelor si drenul din bolovani de rau, asezati in sistem filtru invers:

Se monteaza dale de racordare din elemente prefabricate din beton armat;

Se executa umpluturile in corpul terasamentului pentru latirea terasamentului in spatele culeelor;

Se executa lucrari de reparatii la nivelul imbracamintei caii, pe lungimea de 25.00 m;

Se executa lucrari de reparatii la nivelul acostamentelor:

Se monteaza parapete de siguranta tip H4b tratat anticoroziv prin zincare, pe o lungime de 25,00 m:

Se executa lucrari de reparatii la nivelul casiurilor de descarcare:

Se executa lucrari de reparatii la nivelul scarilor de acces:

Se executa marcajul pe rampele de acces (marcajul va avea grosimea de 3000 de microni);

Lucrari de reparatii la nivelul albiei:

Se executa lucrari calibrarea si curatare a albie raului Bega Veche;

Se executa lucrari de reparatii la nivelul pereului de protectie a malurilor albiei;

3.1.b) Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica
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Penlru realizarea este necesara demontarea/devierea cablurilor suspendate pe consola aval.

5.1.c) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factorii de risc

Studiul privind riscurilor naturale specifice este important pentru identificarea acestora, dar si pentru masurile
necesare atat preventiei, cat si interventiei pentru protectia populatiei, bunurilor materiale si a colectivititilor de
animale.

Riscurile se pot clasifica dupa modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupa cauzi (naturale sau
antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de amplitudinea acestora si de factorii
favorizanti in locul sau regiunea in care se manifestd, uneori avand un aspect catastrofal.

In cadrul proiectului se studiaza realizarea unor lucrari de infrastructura rutiera, astfel riscurile pot fi: fenomene
naturale distructive de origine geologics sau meteorologica, in aceast3 categorie sunt cuprinse cutremurele,
alunecari si prabusiri de terenuri;

o riscuri climatice - furtuni, inundatii, fenomene de inghet;

e riscuri tehnologice ~ accidente auto, incendii sau explozii,

9.1.d) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice, situri arheologice,

zone protejate

Nu este cazul.

5.1.e) Caracteristici tehnice si parametri specifici investifiei rezultate in urma realizirij
lucrérilor de interventie

In cadrul prezentului DAL| se recomanda aplicarea solutiei 1 iar in urma aplicarii acesteia, se obtin

urmatorii parametri:
- 2trotuare pietonale pe zona podului, cu latimea utila de 1.0m fiecare, asigurate spre carosabil de
parapeti directionali tip H4b;
2 benzi pentru circulatia rutiera, cu latimea totala de 7.80m.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate

Lucrérile proiectate nu necesita noi utilitati pentru exploatare.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul

orientativ de realizare a investitiei , detaliat pe etape principale

Duratele de realizare i etapele principale sunt prezentate in graficele anexate.

Principalele etape de executie sunt

- Proiectare (DTAC, PTE) si obtinere Autorizatie Construire;

- Predare amplasament si realizare organizare de santier:
Lucrari de reparatii periodice Ia nivelul suprastructurii;

- Lucrari de reparatii periodice la nivelul caii pe pod;

= Lucrari de reparatii periodice la nivelul rampelor de acces;

- Lucrari de reparatii periodice la nivelul infrastructurii;
Lucrari de reparatii periodice la nivelul albiei:

- Realizare marcaje orizontale si semnalizare rutiera verticala;

- Dezafectarea organizarii de santier.
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Tabel: Grafic lucrari — Solutia 1: executie pe jumatate de cale (7 luni executie din care 5 luni trafic
auto deviat alternativ pe cate o banda)

POD PE DN 69 KM 10+053 PESTE RAUL BEGA VECHE LA TIMISOARA - SOLUTIA 1- Executie sub circulatie rutiera pe jumatate de cale
{REPARAT! PERIODICE - IND. 118 - AND 554)
Nr. Crt L 3 | ] . Durata de realizare 3 etapelor de ex.ectme -
(Luc:f:i %nga 2‘;”; Proectare - 2 funi Etape de executie - 7 funi
LUNAY | LUNA2 | LUNA3 | LURAZ | LUNAS | LUNAE | LUNAT | LUNAD | Lunas
Zite |15 (20|30} sn]20]30] 10]20]20] 10 [0 [0 20 30| w0 z6] 20| 70 z¢] 30 | 10| zc]2c] olzs aa
i 28 L
1 | Prokaare (DTAC, PTE) s ebinere Avorizaie Consauire 60 [T ReE
2 | Predare amplasament si rea'zare organzare de sander 15 Ed
T

3| Lucrari de reparas periogioe 1a fivelul suprasyucuil- Aval || |30 o] oo @ |

4 | Lucrari de reparasi periodice Ia rivelul cai pe pod 1 Augi——"" ] 201 & T A5 ' B

5 | Lucrari de reparasi periodice Ia nivelul rampelor dejgoces - Aval (|~ 20 O AT | ;|

6 | Lucraride reparas periodke Ia riveiut suprasucutt - Amone 180 | 11| |4 [

7| Lucrari de reparast periogice Ia nivetut ¢ai pe pod - Amon'e 20 = ]

8 | Lucrari de reparas periodice Ia nivelul rampelor de acces - Amonze| 20 - |

9 | Lucrari de reparas paricdice I8 nivelu! infrasiucturi 20 [ |

10 | Lucrari de reparas pericdice la nivelld albiei 16

11 | Reafzare marcaje orzonake si semnalzare fudera vericala 5 &

12 | Dezakeoarea organizai de sanser 12 E3

13 | Recepja la erminares lucrdrior 2 [

Tabel: Grafic lucrari — Solutia 2: deviere trafic pe varianta de traseu (9 luni executie din care 7 luni
trafic auto deviat pe varianta provizorie)

POD PE DN 69 KM 10+053 PESTE RAUL BEGA VECHE LA TIMISOARA - SOLUTIA 2 - Executie cu varianta de traseu (REPARATII PERIODICE - IND. 118 - AND
554)
Nr. Crt Durata de resfizare a stapelor de execurie
DESCAIERE ETAPA D e tore » 2 huni Etops de sxeoatie -3 ol
(LUCRARI PRINCIPALE) ctapa
LUNAT | LUNAZ | LUNAD | LUNAZ | LUNAS ] LUKAS | LUNAT | LUNAE | LUNAS |LUNA iﬂ[ LUNA 11
2ue |10]20130] 10f20130 rof20T 20 o 200 voT2a 0 0 20136 20 30| 1o 26] 30| o J2e] 36 |15 2030} 102330

1 | Projectare (DTAC, PTE) si obfinére Aubrizate Consuire ' ',A,'h
2 | Predare amplasamentsi realizare organizare de sanser 15 ___r]
3 | Realizare varianta provizorie de raseu 45 I
4 | Lucrari de reparafi periodice Ja nivelul suprastucturi - Aval 30 TR T
5 | Lucrari de reparafi periodice la nivelul cail pe pod - Aval 20 EEER
6 | Lucrari de reparafi pericdice la nivelul rampelor da acces - Aval 20 ==
7 | Lucrari de reparati periodice la nivelul suprastucturi - Amonte 30 e
8 | Lucrari de reparafi periodice la nivelul caif pe pod - Amonie 20 s
9 | Lucrari de reparafi periodice la nivelul rampslor de acces - Amonk| 20 =
10 | Lucrari de reparafi periodice 1a nivelul infrastructuri 20 W
11 | Lucrari de reparafi periodice la nivelul albiei 15 |
12 | Realizare marcaje orizontale si semnalzare rufera verfcala 5 [
13 | Dezakectare variant provizorie de raseu 15 5]
14 | Dezafectarea organizari de sanfer 10 i
15 | Recepfa la terminarea lucrarior 2 [

9.4. Costurile estimative ale investitiei

In conformitate cu evaluarea generala, cheltuielile necesare realizarii investitiei sunt prezentate in Devizele
generale anexate la documentatie, ce au fost intocmit cu prevederile HG 907/2016.
Evaluarile sunt prezentate in devizele estimative si in devizul geretal si au fost stabilite pe baza cantitatilor
determinate din masuratori multiplicate cu costurile unitare din beza.de date a proiectantului. Costurile unitare au
fost riguros confruntate cu costuri inregistrate la lucrari similare)dd zond, actualizate ca pref la ianuarie 2021,

o

3.5, Sustenabilitatea realizarii investitiei

5.5.a) Impactul social si cultural
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Cantitatea si calitatea infrastructurii de transport, bazate pe investitiile in domeniu, precum si gradul de
acces la aceasta reflecta nivelul de civilizatie, deopotriva cu disponibilitatea de evolutie si crestere economica. In
actualele conditii este necesar ca dezvoltarea si modemizarea infrastructurii de transport sa ia in considerare
dinamica redusa a dezvoltarii economice in zonele unde acest tip de infrastructura este slab dezvoitata.

Principalele efecte benefice ale implementarii proietului:

. imbunatatirea, dezvoltarea, modemizarea infrastructurii la nivel local va sustine in mod eficient
dezvoltarea comunitatii locale;

. va fi rezolvata siguranta circulatiei;

. reducerea costurilor de transport de marfuri si calatori;

. cresterea eficientei activitatilor economice:

. economisirea de energie §i timp;

. desfasurarea unui trafic rutier in conditii normale de sigurant si confort:

. inceperea lucrrilor de executie va permite crearea de noi locuri de munca;

. accesul facil la diverse institutii din cadrul orasului: primarie, sediu Politie, Oficiul Posta, Scoala si
Gradinita;

. accesul permanent si rapid al masinilor de interventie in caz de urgent: Salvare, Pompieri.

Prin investitiile in infrastructura de transport beneficiaza societatea.
Printre beneficii se numara:

. extinderea pietei;
. cresterea concurentei pe piata;
. diseminarea de cunostinte si tehnologie.

3.5.b) Estiméri privind forta de munca ocupati

Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de pod, prin aceste lucrari nu se creeaza noi locuri de
munca in mod direct. Lucrarile de pod imbunatatesc sau creeaza accese la obiectivele economice, culturale si
administrative din zona, ducand la dezvoltarea generala a zonei prin crearea unei infrastructure adecvate, deci
inclusive a noi locuri de munca.

In faza realizarii
Executia lucrarilor se va realiza de catre o societate specializata in lucrari de drumuri si poduri.Se apreciaza ca
forta de munva angajata in zona pe timpul executiei va fi structurata astfel;
1ing. Responsabil calitate
1ing. Responsabil cu siguranta circulatiei
1 sef de santier
1 maistru
15 muncitori
n plus, in pericada realizarii lucrarilor beneficiarul va angaja o firma de consultant pentru supravegherea
lucrarilor, care va functiona in zona pe toata perioada cu inspector de santier
In faza de operare
Odata cu terminarea Iucrarilor de modernizare in vederea pastrarii in conditii normale de circulatie a drumului
amenajat, este necesara intretinerea acestuia.
In acest sens Benefiarul respectiv Administratorul cor infiinta o formative de lucru pentru intretinerea curenta sau
periodica a drumului sau va incheia contract de intretinere a drumului cu firme specializate.

3.5.¢) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv asupra biodiversitatii i a siturilor

protejate dupa caz

S-au respectat urmatoarele norme:
e Legea 265/2006 — privind modificarea si aprobarea OUG 195/2005 privind protectia mediului.
e legea nr. 19/2008 pentru aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 68/2007 privind
raspunderea de mediu cu referire la prevenirea si repararea prejudiciului asupra mediului - publicata in
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M.Of. nr. 170/ 6 martie 2008.

o  Hotérarea Guvernului nr. 856/2002 — privind gestionarea deseurilor.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra solului,
drenajului, microclimatului, a apelor de suprafata, a vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului sau al
peisajului.

Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile din punct de vedere economic si social
cat si asupra factorilor de mediu:

1. Influente asupra factorilor de mediu datorate realizarii unor conditii de circulatie superioare celor
actuale:

e  Scaderea gradului de poluare a aerului;
s Reducerea volumului de praf;
s Scaderea simtitoare a emisiilor de noxe.
2. Influente socio - economice:
Creare de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;
Reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor;
Cresterea sigurantei circulatiei si a confortului optic pentru conducatorii auto.
Executantul va obtine autorizatia de mediu de la Agentia de Protectia Mediului pentru organizarea de santier
si va lua toate masurile pentru reducerea la minim a impactului negativ asupra mediului.

In timpul lucrarilor de constructie se vor inregistra unele cresteri ale poluarii aerului, mai ales in zona
santierutui. Se va acorda o atentie prioritara aspectelor de mediu, se vor analiza datele existente de evaluare a
efectetor asupra mediului si se va verifica daca acestea respecta legislatia Romaneasca. Identificarea posibilelor
conflicte de mediu generate desolutiile tehnice adoptate vor fi transpuse in masuri de protectia mediului care sa nu
genereze constrangeri de mediu prin aplicarea lor. De asemenea, se va avea in vedere si respectarea procedurilor
nomnelor acceptate pe plan european, Directivele Consiliulul Europei 85/337/EEC din 27 iunie 1985 si 97/11/EC
din 3 martie 1997 in domeniul protectiei mediului, care in cea mai mare parte se regasesc si in legislatia romana.

Proiectantul va urmari tratarea corespunzatoare a lucrarilor de protectie a mediului si a sanatatii oamenilor
prin proiectarea de solutii corespunzatoare nepoluante, utilizarea materialelor agrementate, respectarea Normelor
de mediu in vigoare.

De asemenea se va inregistra o depasire a nivelului de zgomot, depasire specifica unor astfel de lucrari.
Protectia la zgomot este stipulata ca cerinta (exigenta) esentiala in Directivele Consiliului Europei nr.89/106/CEE si
este definita astfel: "Constructia trebuie proiectata si executata astfel incat zgomotul perceput de utilizatori sau
persoanele aflate in apropiere sa fie mentinut la un nivel care sa nu afecteze sanatatea acestora si sa le permita sa
doarma, sa se odihneasca sau sa lucreze in conditii satisfacatoare. "Protectia la zgomot" este in acelasi timp
cerinta de calitate in constructii in contextulLegii 10/1995. In conformitate cu Normativul privind protectia la zgomot
- avizat de Ministerul Transporturilor Constructiilor si Turismului, Normativ care stabileste performantele care
caracterizeaza parti, elemente si produse de constructie din punct de vedere al protectiei la zgomot, etapele
principale pentru verificarea respectarii cerintei de protectie la zgomot in constructii vor fi stipulate in:

s  tema - specificatie de proiect;
e in proiect;
o pe parcursul si finalizarea executiei.

Prin proiect vor fi stabilite si respectate toate valorile concrete ale nivelului de zgomot cu respectarea
prevederilor din reglementarile tehnice in vigoare. Pentru a putea propune masuri de protectie impotriva
zgomotului, se vor analiza sursele de producere a acestuia atat in perioada de executie a lucraritor cat si in
perioada de exploatare a lor. Se va indica o evaluare foarte atenta a utilajelor din dotarea Executantului pentru
executia lucrarilor astfel incat sa fie folosite numai utilajele si echipamentele care corespund anumitor norme de
poluare acustica si cu noxe. Dupa desfiintarea santierului, terenul folosit temporar pentru organizarea de santier,
tehnologia de lucru sau in alte scopuri, va fi redat in circulatie si/sau pus la dispozitia organelor locale pentru alte
utilitati (statii de alimentare cu carburant, ateliere de reparatii auto etc), respectand legislatia in vigoare.

Solutia propusa va avea o influenta directa, pozitiva, asupra orasului, deoarece implementarea acesteia
poate conduce la beneficii generale pentru comunitate. Va determina conditii ameliorate de circulatie rutiera, un
nivel de zgomot mai redus si o calitate imbunatatita a aerului.
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Lucrérile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situafia existentd asupra solului,
microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei , faunei, peisajului, sau din punct de vedere artistic, deci nu sunt
afectate obiective de interes cultural sau istoric. Lucrarile din proiectul propus nu vor avea influenta negativa
asupra patrimoniului istoric si cultural si arheologic.

5.6. Analiza financiara si economica aferent realizarii lucrarilor de interventie

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si

prezentarea scenariului de referin{a;

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimate si evaluare economica a proiectelor.

Aceastd analiza are drept scop s& stabileasci:

e masura In care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in Romania si in
mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul céreia se solicits finantare

* masura In care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, eValuata prin calculul indicatorilor
de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate cu
urmatoarele:

o Hotdrarea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

e HEATCO — ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment, DeliVerable 5°, 2004;

» ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia Europeana

o ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

» Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul
de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C:
Ghid privind Elaborarea Analizei Cost- Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat
de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaluarilor tehnice si
ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe reglementarile tehnice
in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de construire de drum
propuse in situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash Flow (Cash Flow
Actualizat) — care cuantific diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect pe durata sa de functionare,
ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare |a
momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2021, echivalent cu anul
de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in preturi constante 2021,

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,

inclusiv prognoze pe termen mediu i lung;

Dezvoltarea infrastructurii rutiere In zonele rurale reprezintd un element esentjal in cadrul oricarui efort de a
valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor rurale. De fapt, crearea de infrastructura
rutiera reprezintd primul pas in cadrul procesului de dezvoltare local3, in ideea ¢ aceasta va creste atractivitatea
zonei, deci actioneaza ca un ,magnet” pentru potentialii investitori.

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atdt mai mare cu cét infrastructura de acces este mai
dezvoltata. De asemenea, cresterea economica exercité o presiune asupra infrastructurii rutiere de acces existente
$i determind o nevoie mai accentuata de dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea si intretinerea unei infrastructuri
rutiere de buna calitate au un efect multiplicator, ce creeaza numeroase locuri de munca si impulsioneaza
dezvoltarea economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea condiiilor necesare pentru un trai decent
dar si pentru dezvoltarea economica a comunitatilor.
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c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental generat
de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate de implementarea
proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor financiare generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

Valoarea Netd Actualizata Financiard a proiectului:

Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului

Raportul Beneficiu - Cost; si

Fuxul de Numerar Cumulat.
Valoarea Netd Actualizata Financiari (VNAF) reprezinta valoarea care rezultd deducand valoarea
actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din Valoarea actualizata a beneficiilor previzionate,

Rata Internd de Rentabilitate Financiar (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux de costuri si
beneficii exprimate in unitéti monetare are valoarea actualizati zero. Rata interna de rentabilitate este comparata
cu rate de referintd pentru a evalua performanta proiectului propus, In Documentul de lucru nr, 4 al Directiei
Generale de Politic Regionala din cadrul Comisiei Europene se prezinta tabelul cu profitabilitatea asteptata in
cazul a diferite tipuri de infrastructuri. Din acest tabel reiese faptul c& pentru proiectele de drumuri fara taxa nu se
asteaptd nicio profitabilitate.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazi masura in care beneficiile proiectului acoperd costurile
acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaz suficiente beneficii si are nevoie
de finantare (suplimentara),

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg orizontul

de timp analizat.
Calculele pentru profitabilitatea financiara a investitiei totale sunt prezentate in tabelul urmator.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (Lei, cu TVA, preturi
constante 2021)

Raportul Beneficii/Cost al Capitalului (B/C C)
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Anul de | Anul de _ . Costde Valoarea £ostirt de Flux de numerar FlEHe Factor de
3 Intrari | Venituri lesiri s operare si numerar net
analiza | operare constructie reziduala | net . actualizare

intretinere actualizat

2021 0 0 0 1.501.685 1.501.685 0 0 -1.501,685 -1.501.685
2022 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0,9615
2023 2 0 0 0 0 0 0 Q0 0 0,9246
2024 3 0 4] 1.652 4] 0 1.652 -1.652 -1.468 0,8880
2025 4 0 0 1.652 0 Q 1.652 -1.652 -1,412 0,8548
2026 5 0 0 1.652 0 0 1.652 -1.652 -1.358 0,8219
2027 8 0 0 1.652 0 o] 1.652 -1.652 -1.305 0,7903
2028 7 0 0 0 0 ] 0 0 Q 0,7599
2029 8 0 0 49 556 0 Q 49,556 -49.556 -36.210 0,7307
2030 9 0 0 0 0 0 0 Q 0 0,7028
2031 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0,6756
2032 11 0 0 1.652 0 0 1.652 -1.652 -1.073 0,6496
2033 12 0 0 1.652 0 0 1.652 -1.652 -1.032 0,6246
2034 13 Q 0 1.652 0 0 1.852 -1.652 -992 0,6006
2035 14 Q 0 1,652 0 0 1.652 -1.652 -954 0,5775
2036 15 0 0 98.863 0 0 98.863 -98.863 -54.895 0,56553
2037 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5339
2038 17 0 0 1.652 0 0 1.652 -1.652 -848 0,5134
2039 18 0 0 1.852 0 0 1.652 -1.652 -815 0,4936
2040 19 0 0 1.652 0 0 1.652 -1.652 -784 0,4746
2041 20 0 0 1.652 0 0 1.652 -1.652 -754 0,4564
2042 21 0 0 0 0 0 ¢] 0 0 0,4388
2043 22 0 0 0 0 0 o] 0 0 0,4220
2044 23 0 0 49,556 0 0 49,556 -49.556 -20.106 0,40567
2045 24 0 o] -300,337 0 -300.337 0 300.337 117.168 0,3901

Rata interna de rentabilitate financiara a investitiei totale(RIRF/C) -8,27%
Valoarea neta actualizata financiara a investitiei totale(VANF/C) -1.470.937
0,00
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In mod evident, o investitie pentru utilizarea careia nu se percep taxe nu este o investitie rentabild din punct
de vedere financiar. Astfel, rezulta valori necorespunzatoare pentru rentabilitatea financiara a investitiei (RIRF/C <
4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru toti anii de operare a investitiei, cu exceptia
ultimului an, cand este luata in calcul valoarea rezidual.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt intrunite
conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice.

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din prisma
fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza, Fluxurile de costuri corespund
scenariului incremental ,Fara Proiect’ — ,Cu Proiect”.

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile de operare
si intretinere periodica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de catre Beneficiar prin alocatii
bugetare.

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor publice, VANF a investitiei trebuie
sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mic& decat rata de actualizare (4%). Valorile calculate pentru indicatorii
financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea ce inseamna c& proiectul are nevoie de finantare
publica pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensata de o evolutie favorabila din
punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in special pentru astfel de proiecte ce
au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%) reprezint3 o
conditie obligatorie pentru ca proiectul s& primeascé finantare. Verificarea indeplinirii acestei conditii face obiectul
capitolului de analiza economica.

Durabilitatea financiara a capitalului investit (Lei, cu TVA, preturi constante 2019)

Anul de | Anul de . venigul Contributie Total costuri.de Flux de FlliE de
2 Intrari | {alocatii | Grant UE ESIRI Investitie operare si numerar net
analiza | operare proprie . numerar net
bugetare) intretinere cumulat
2021 0 1.501.685 0 1.501.685 1.501.685 1.501.685 0 0 0
2022 1 0 0 0 0 0 0
2023 2 0 1] 0 0 0 0
2024 3 1.652 1652 1.652 1.652 0 0
2025 4 1.652 1652 1.652 1.652 0 0
2026 5 1.652 1652 1.6852 1.6852 0 0
2027 6 1.652 1652 1.662 1.652 0 0
2028 7 0 0 0 0 0 0
2029 8 49.556 49.556 49.556 49.556 0 0
2030 9 0 0 Q 0 0 Q
2031 10 Y] 0 0 0 0 0
2032 11 1.652 1652 1.652 1.652 0 0
2033 12 1.652 1652 1.652 1.652 0 Q
2034 13 1.652 1652 1.652 1.652 Q 0
2035 14 1.652 1652 1.652 1.652 0 0
2036 15 98.863 98.863 08.863 98.863 0 0
2037 16 6] 0 0 0 0 0
2038 17 1.652 1652 1.652 1,652 0 0
2039 18 1.652 1652 1.652 1.652 0 0
2040 19 1.652 1652 1.652 1.652 0 0
2041 20 1.652 1652 1.652 1.652 0 0
2042 21 0 0 0 0 0 0
2043 22 0 0 Q 0 0 0
2044 23 49,556 49.556 49,556 49,556 0 0
2045 24 0 0 0 0 0 0

Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse:

- dezvoltarea economica a zonei;

- Tmbunétatirea conditiilor social — economice si de mediu:

- imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor;

- asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;
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- crearea de oportunitéti de ocupare a fortei de muncé din zona:

- crearea de noi locuri de munca; asigurarea mobilitatii fortei de munca;

- Tmbunététirea calitatii de mediului din zona de implementare a proiectului (reducerea nivelului de zgomot a
vehiculelor aflate in circulatie);

- cresterea sperantei de viaté datorita facilitatilor mai bune pentru sanatate si a reducerii poluarii; - - reducerea
nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor din zona.

b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei:

- In faza de realizare

Avand Tn vedere caracterul specific al lucrarilor de drumuri, prin aceste lucrari nu se creeaza noi locuri de muncs in
mod direct. Forta de munca necalificata pe parcursul executiei lucrarilor va fi angajata in special din zona.

-In faza de operare

Dupa finalizarea lucrarilor forta de munca ocupaté va fi in functie de dezvoltarea economica a zonei.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreaza, dupa caz.
Nu este cazul.

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;

Prin analiza economicd se urméareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea

economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva ntregii societati (municipiu, regiune sau tard), nu numai punctul de

vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio- economice. in

vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari pentru variabilele utilizate in
cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordantad cu

urmatoarele:

,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia Europeana
pentru perioada de programare 2014-2020;

HEATCO — ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment” — proiect
finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei costbeneficu pentu proiectele din domeniu!
fanspodurilor. Proiectu! de cercetare HEATCO a fost realizat in vederea unificirii analizei cost-beneficiu
pentru proiectele de transport de pe teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea
metodologiilor folosite in proiectele transnationale TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si
pentru analiza proiectelor nationale;

,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural Instruments” —
ACIS, 2009;

,Guidelines 1or Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

Master Plan General de Transport pentru Roménia, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul
de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C:
Ghid privind Elaborarea Analizei Cost- Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat
de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014,

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport se refera la urmatoarele

elemente:

Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului necuantificabil,

actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiz4 a proiectelor, evaluarea riscului

viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice, surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea

efectelor socio-economice indirecte;

Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munc, traficul pasagerilor non-muncé,

economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, Intarzierile nejustificate);

Valoarea schimbérilor in riscurile de accident:

Costuri de mediu;

Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru implementarea
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proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea rezidual3).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate cu
normele Europene asa cum sunt descrise in 'Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ editat de
“Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 5% este valabila pentru tarile
de coeziune’, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua dacd beneficiile proiectului depasesc costurile
acestuia si daca merita sa fie promovat. Analiza este elaborat’ din perspectiva intregii societati nu numai din
punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate de efecte economice,
analiza include elemente cu valoare monetard directd, precum costurile de constructii si Intretinere si economiile
din costurile de operare ale vehiculelor precum si elemente far3 valoare de piata directd precum economia de timp,
reducerea numarului de accidente si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetar3) pentru a permite realizarea
unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt adunate pentru a determina
beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca proiectuleste dezirabil si meritd s fie implementat.
Cu toate acestea, este important de acceptat faptul c& nu toate efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu
alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice |i se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2020 este luat ca baza find anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate costurile si
beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2020.

Lucrarile de constructie vor fi realizate in 2021. Astfel, situatia imbunatatita infrastructurii rutiera va exista
incepand cu anul 2022. Perioada de calcul folosita este de 25 de ani. Aceste ipoteze au fost de asemenea
adoptate in conformitate cu normele europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of
investment projects' — “Evaluation Unit - DG Regional Policy", Comisia Europeana.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul total de investitie, pentru
orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata Neta (beneficiile
actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost). Acesta din urma exprima
benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In final, rezultatele sunt exprimate sub
forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de scont pentru care Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica

Calculul Ratei Intene de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeazi pe ipotezele:

o Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2021, in Lei:

o EIRR este calculata pentru o durata de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de constructie (anul
1), precum si perioada de exploatare, pana in anul 25 (anul efectiv 2045);

o Viabilitatea economicé a Proiectului se evalueazi prin compararea EIRR cu Costul Economic real de
Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in analizd este 5%. Prin urmare, Proiectul
este considerat fezabil economic, daca EIRR este mai mare sau egala cu 5%, conditie ce corespunde cu
obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de un an, pentru anul de analiza 0, conform
Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care au
influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza incrementala,
respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect” si “fara proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doua categorii:

» Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate); si
o Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).
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Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza in mod direct de
imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce determina conditi superioare de circulatie. Aceste

conditii de circulatie imbunatatite constau in cresterea gradului de comfort si siguranta a circulatiei.

In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si indirecte identificate pentru acest

tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio- economic proiectului:
o Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:
> Reducerea uzurii autovehiculeior si reducerea timpilor de parcurs pentru persoane - direct
> Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect
> Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct
» Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct
o Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei de proiect;
» Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc in perioada anotimpului rece -
indirect
» Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului - direct
> Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect
> Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect
o Alte beneficii socio-economice non-monetare:
» Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii personalului angajat in
sistem
» Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor invecinate locatiei
proiectului.

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficile cuantificate

precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere
Ipoteze de baza
Rata de actualizare economica EQCC 5%
Anul de actualizare a costurilor 2021
Anul de baza al costurilor 2021
Perioada de analiza, din care 25 ani
Investitie 1an 2021-2022
Operare 24 ani 2022-2048
Costuri sconarics CapEx Costul.de qonstmctie .
OpEx Costuri de intretinere si operare
VOC ReQucerea costului  de operare
vehiculelor
Beneficii economice cuantificate VOT Reducerea costului cu valoarea timpului

Reducerea numarului de accidente
Reducerea impactului  negativ asupra

mediului
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:

1. Aplicarea corectiilor fiscale;

2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);

3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si
4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica

Cuantificarea beneficiilor economice
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Conform tabelului anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:

o Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor:

e Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;

o Beneficii din reducerea numarului de accidente:

Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare exprimate de unitatea
de masura vehicul-km sau vehicul-ora, Avand in vedere acestea, prognozele fluxurilor de trafic in Scenariile Fara
si Cu Proiect sunt de o importanta particulara.

&) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
Rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de la analiza carora nu putem face abstractie. La
fel ca in cazul oricarui tip de inVestitie, proiectul de fata implica anumite riscuri. In acest sens putem deosebi:

e riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolujia de ansamblu a mediului (natural,
economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel mondial sau national

o riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum sunt planificate activitatile
in cadrul obiectivului de investitie

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

* Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de catre membrii echipei de
proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care pot aparea pe parcursu! infregului proiect:
financiare, tehnice, organizatorice, cu privire la resursele umane implicate, precum si riscuri externe
(politice, de mediu, legislative). Identificarea riscurilor trebuie actualizata la fiecare sedinta lunara.

° Estimarea si evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi caracterizate in functie
de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra proiectului.

o Gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza Graficului de Management al
Riscului.

Identificarea riscurilor se realizeaza prin:

analiza planului de implementare
brainstorming
experienta specialistilor si a echipei de implementare

metode analitice - unde este posibil
Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a riscului mai sus mentionate sunt:

e riscuri comerciale si strategice

o riscuri economice

riscuri contractuale

riscuri de mediu

riscuri politice

riscuri sociale

riscuri naturale

riscuri institutionale si organizationale
o riscuri operationale si de sistem

o riscuri determinate de factorul uman

o riscuri tehnice
Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu necesita aplicarea unor masuri
speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta mai jos si o analiza calitativa a anumitor riscuri si
masurile luate,

PROBABILITATE DE

RISC APARITIE MASURI

Riscuri contractuale
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Pentru a evita intarzierile in organizarea
procedurilor de achizitii, graficul de realizare

- intarzieri in organizarea mediu a acestora va fi atent monitorizat, vor fi
procedurilor de achizitii identificati din timp posibilii furnizori si se va
incerca o comunicare cat mai transparenta
cu acestia.
p{eve?e_re% inb contractul tLje proiec_tartela_
: P arantiei de buna executie a proiectului
- potentiale modificar scazut gehnic, garantie care va fi retinutg I el
ale solutiei tehnice unei solutii tehnice necorespunzatoare
asistenta tehnica din partea proiectantului pe
perioada executiei proiectului acoperirea
cheltuielilor cu noua solutie tehnica cu
sumele cuprinse la cheltuielile diverse si
neprevazute
prevederea in caietul de sarcini a unor
- neincadrarea efectuari cerinte care sa asiggre performanta tehnica
. si financiara a firmei contractante (personal
lucrarilor de catre suficient, experienta similara) pentru ca acest
constructor in graficul de risc sa poata fi prevenit este necesar ca din
limip-eprotat i n scazut etapa de elaborare a documentatiei de
cuanfumul financiar finantare graficul Gantt al proiectului si
stipulat in contractul de bugetul estimat de costuri sa fie elaborate
lucrari realist si pe baza unor input-uri certe. In
acest sens, introducerea  rezervelor
financiare si de timp este o masura
preventiva.
-nerespectarea clauzelor — stipularea de garantii suplimentare si penalitati
contractuale a unor in  contractele incheiate cu  firmele
contractanti si contractante
subcontractanti
Riscuri organizatorice
stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei
- neasumarea unor de proiect prin realizarea unor fise de post
sarcini si responsabilitati clare si complete ‘
in cadrul echipei de numirea in echipa de proiect a unor persoane
proiect cu experienta in implementarea unor proiecte
similare
motivarea personalului cuprins in echipa de
scazut proiect
Riscuri institutionale
é&?;g‘;lresni g]u(t)ct:):i?:tgi?(?r solicitarea in timp util a acestora
necesare pentru _
implementarea mediu
proiectului
- contestatii in prevederea in caietul de sarcini a unor criterii
procedurile de achizitie scazut de evaluare obiective;
publica
- capacitatea insuficienta de Consiliul Local va contracta un credit bancar
finance scazut pentru finantarea proiectului
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< eresiarss rei:tfgzarea bugetului la preturile existente pe
accelerata a P L .

X cheltuielile generate de cresterea preturilor
preturilor ol ?

vor fi suportate de catre beneficiar din bugetul
mediu local
Riscuri de mediu
conditiile de clima planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in
risfevorabile alastati considerare a unei marje de timp in plus
-- . alegerea unor solutii de execute care sa tina
unor categorii de mediu L oo
lucrari cont cu prioritate de conditiile climatice
Riscuri de management
RISC PROBABILITATE MASURI
DE APARITIE

- Posibilitatea ca
managemgntul proiectului Sanu numirea in echipa care va monitoriza
poata fi asigurat in mod eficient, implementarea  proiectului a unor
ceea ce va conduce la intarzieri  f megiy persoane cu experienta relevanta in
nerespectarea termenului de
executie prevazut.

Printr-o pregatire corespunzatoare si la timp a unor masuri se pot diminua considerabil efectele negative produse
de diferiti factori de rise,
Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de investitie prezent,
Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum si monitorizarea continua pe
parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul.
Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii impactului pe care I-ar avea riscul
respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii probabilitatii producerii riscului.
Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:

o dimensiunea riscului

e masurarea riscului
Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:

o riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare /a

° producere , dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare

o riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice

° probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusa prin contractarea lucrariior de

consultanta cu firme de specialitate.

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente si corecte a riscurilor.
Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

e planificarea

o monitorizarea

o alocarea resurselor necesare prevenirii si inlaturarii efectelor riscurilor produse

o control
Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a risculuila care proiectil este supus, precum si pentru o coresta
selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de Management al Riscului:

Evaluare risc Management de risc Probabilitate

( Masuri de prevenire) impact-rating
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z 1048

Inflatia este mai mare decat cea | Aprovizionarea ritmica, contracte ferme | M
pronosticata cu furnizorii

Modificari legislative altele decat | Implicare operator in dezbateri de legisi | M
cele preconizate norme legislatiVe

Se intarzie armonizarea | Sprijinirea implementarii legislatiei la
legislatiei Romaniei cu legislatia | nivel local st regional L

UE

Evaluare risc

Management de risc (Masuri de

Probabilitate

prevenire) impact-rating

Reprogramarea activitatiilor, corelarea | M

Conditillede mediu lor cu prognozele INMH

Planul de finanrtare va fi | Cautarea unor surse alternative L

modificat

Organizarea de programe si cursuri de | H
instruire

Lipseste personalul specializat

Refacerea strategiei in concordanta cu | L
dezvoltarea socio ec. locala

Lipsa continuari a dezvoltarii
strategiei lucrarilor

Program de instruire adecvata pentru | M
top management

Managementul neperformant

Legenda: H - ridicat; M — mediu; L - scazut.

6. SCENARIUL / OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIM(K) , RECOMANDAT(A) |

6.1. Comparatia scenariilor din punct de vedere tehnic, economic, financiar

In analiza optjunilor s-a pomit de la faptul ca proiectul, intrand in categoria bunurilor publice, are doua
caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios s3 fie impiedicata utilizarea lui de
catre anumitf consumatori) i nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe la acelagi nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sunt aceleasi pentru utilizatori, nefiind perceputd o taxa pentru utilizarea podului,
nefiind nevoie de analiza cererii,

Varianta zero — Scenariul fara investitie

Situatia precard a podului creeazé o serie de efecte negative. Alternativa f4ra proiect nu corespunde
cerintelor economice §i sociale din oras, intrucat, la acest moment zona supus prezentului proiect nu corespunde
din punct de vedere rutier standardelor i normelor in vigoare deoarece prezinta valori de trafic ridicate, cu
perspective de crestere a acestor valori in viitorul apropriat, ca urmare a numarului mare al persoanelor care

tranziteaza zona.

Varianta medie - Scenariul cu investitie medie

Se vor continua lucrdrile de intrefinere, in limita fondurilor disponibile. Adoptand aceasta solutie rezultatele
vor fi, de reguld, de calitate redusa deoarece nu se dispune de fonduri alocate in mod suficient. Mai mult ca sigur
ca aceste fonduri vor fi folosite ineficient. La scurt timp dupa finalizarea acestui tip de lucrari apar degradari
multiple. O reparare repetata prin aceste procedee de intretinere nu are viabilitate tehnica si economica. De aceea
recomandam alegerea unei solutii constructive eficiente si moderne, care si fie capabila a rezista timpului, climei si

traficului.
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Varianta maxim3 - Scenariul cu investitie maxima

Desi la prima vedere, aceasta variant pare mai costisitor atat din punct de vedere financiar cat sica
durata, pe termen mediu si lung vor aparea avantajele economice, sociale si de mediu, care vor contribui la

atingerea obiectivelor stabilite.

In analiza alternativelor optime se vor doua solutii iar in functie de tehnologia aplicata, pentru solutia 2 se

evidentiaza 2 altemative de executie:

Solutia 1

Solutia 2

Cuprinde lucrari de interventie ce se pot executa in
cadrul reparatiilor curente (ind.118 conform AND
554) - pe jumatate de cale

Cuprinde lucrari de interventie ce se pot executa in
cadrul reparatiilor curente (ind.118 conform AND
554) - cu deviere trafic pe rute ocolitoare

Avantajele aplicarii Solutiei 1:

- Costuri de executie mai mici;

- Termen de executie mai mic;

- Asigura o durata de exploatare normal de circa 55
ani;

- Respecta prevederile normelor de proiectare,
referitoare la latimea partii carosabile de 7.80m si
doua trotuare pietonale cu latimea utila de 1.00m

Avantajele aplicarii Solutiei 2:

- Asigura o durata de exploatare normal de circa 55
ani;

- Respecta prevederile normelor de proiectare,
referitoare Ia latimea partii carosabile de 7.80m si
doua trotuare pietonale cu latimea utila de 1.00m

Dezavantajele aplicarii Solutiei 1:
- Traficul rutier este afectat de circulatia pe o
singura band ape timpul executiei

Dezavantajele aplicérii Solutiei 2:

- costuri de realizare mai mari in comparatie cu
Solutia 1;

- Prezinta o durata de executie de 9 luni, mai mare
in comparatie cu Solutia 1

Analiza comparativa intre cele doua scenarii:

Nr. Criterii de analiza si selectie alternativa Solutia 1 Soluia 2
crt.
1 | Durata de exploatare mare/mica (5/1) 4 4
2 | Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / siab 9 3
(51)
3 | Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5M1) 5 5
4 | Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab 4 4
(5/1)
5 | Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic 4 4
6 | Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 2
7__| Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
8 | Avantajldezavantaj aspect arhitectural (51) 4 4
9 | Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere 5 5
atenta da/nu
10| Necesita adaptarea traficului la executie nu/da (5/1) 3 4
11_ | Durata mica / mare de executie (5/1) ) 3
12 | Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor dintre 5 b
prebabricate nu/da (5/1)
13 | Poate prelua cresteri de trafic usor/greu (5/1) 5 5
14 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 4
15 | Riscuri de executie (5/1) 4 5
16 | Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 4] 5
17 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (25 ani) 5 5
mici / mari (5/1)
TOTAL R
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Punctaj realizat;
e Solutia 1 = 75 puncte;
= Solutia 2 = 72 puncte;

Fata de punctajul maxim — minim, care esle 85 si respectiv 17, solutia 1 = solutia optima, se califics
realizénd 75 puncte, fafa de solutia 2, care au obfinut 72 puncte.

Varianta recomandata: Solutia 1

Esle de asteptat ca Solutia 1 sa aibd urmatoarele rezultate:

= vafirezolvald sigurania circulatiei;

= cresterea eficienfei activitatilor economice;

¢ economisirea de energie §i timp;

o desfagurarea unui trafic rutier si pietonal in conditii normale de siguranta i confor;

Pentru asigurarea unei caliliii corespunziitoare a lucrarilor de reparatii, experiul tehnic dr, ing.

Comisu Cristian-Claudiu recomanda executia lucrarilor de reparatii la nivelul suprastructurii executate prin
devierea temporara a circulatiei rutiere pe o ruta ocolitoare dar acest lucru implica costuri ridicate,

6.2. Selectarea si justificarea scenariului recomandat

Pentru aducerea la starea lehnica foarte buna, se recomanda aplicarea soiutia 1 , care cuprinde lucrari
ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente (ind 118 conform AND 554).

Aceasta solutie se recomanda din criterii ecomonice, din cauza faptului ca solutia 2 prezinta costuri ridicate
pentru realizarea variantei provizorii de traseu (se dubleaza costurile de investitie). In afara costurilor ridicate,
solutia 2 prezinta dezavantajul unui termen mai mare de executie, generat de lucrarile pentru realizarea podului
provizoriu precum si a variantei locale de traseu.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei
6.3.a) indicatori maximali

VALOARE FARA TVA TVA VALOARE CU TVA
DENUMIRE LEl LEI LEI
TOTAL GENERAL
Din care C+M

6.3.b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizicelcapacitatj
fizice care sd indice atingerea {intei obiectivului de investitii - §i, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;
In urma aplicarii solutiei 1, recomandala, se obtin urmatorii parametri:

- 2 frotuare pietonale pe zona podului, cu latimea utila de 1.0m fiecare, asigurate spre carosabil de

parapeli directionali tip H4b;

- 2benzi pentru circulatia rutiera, cu latimea totala de 7.80m.
6.3.c) Indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si finta fiecarui obiectiv de investitii;
Indicatori financiari

Sunt prezentali la cap. 5.6
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Indicatori socio economici
Principalele efecte benefice ale implementarii proietului:
e mbunatéirea, dezvoltarea, modernizarea infrastructurii va sustine in mod eficient dezvoltarea comunitatii;
va fi rezolvata siguranta circulatiei;
reducerea costurilor de transport de marfuri si calatori;
cregterea eficientei activitatilor economice:
economisirea de energie si timp;
desfagurarea unui trafic rutier si pietonal in conditii normale de siguranta si confort;
inceperea lucrarilor de executie va permite crearea de noi locuri de munca:
accesul facil la diverse institutii din cadrul orasuluj ° primarie, sediu Politie, Oficiul Posta, Scoala si
Gradinita;
e accesul permanent si rapid al masinilor de interventie in caz de urgent: Salvare, Pompieri.

Indicatori de rezultat/operare
In urma aplicarii solutiei 1, recomandate, se obtine o durata de exploatare de circa 55 ani.

6.3.d) Durata de realizare a investitiei
Durata de realizare a investitiei, in functie de solutia aleasa este:

- Solutia 1 9 luni (2 luni Proiectare + 7 luni Executie)
- Solutia 2 ; 11 luni (2 luni Proiectare + 9 luni Executie)

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tututor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei

Caracteristicile tehnice minime pentru reteaua de cai rutiere trebuie sa asigure utilizatorilor un nivel ridicat,
uniform si continuu al serviciilor, confortului si sigurantei rutiere. La intocmirea studiului s-a acordat prioritate
aspectelor privind imbunatatirea calitatii infrastructurii din punct de vedere al sigurantei, securitati si eficientei, al
rezistentei in fata dezastrelor, al performantelor de mediu, al accesibilitatii pentru toti utilizatorii, al calitatii
serviciilor si al continuitatii fluxurilor de trafic. Studiul a fost intocmint conform HG 907/ 29.11.2016 - Hotarare
privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatilor tehnico — economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii din fonduri publice.

Conform prevederilor legii 10/1995, actualizata si a Decretului 931/1990, se va asigura un nivel calitativ
corespunzator criteriilor de performanta principale, dupa cum urmeaza:

- A4 rezistenta si stabilitate;
- B2 siguranta in exploatare;
- Digiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului.

in scopul realizarii studiului s-a tinut seama de :

» AND 522/2002 - Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod;

> AND 534/1998 — Manual pentru identificarea defectelor aparante la podurile rutiere si indicarea metodelor de
remediere;

> AND 605/2013— Normativ mixturi asfaltice executate la cald:

» AND 554-2002 ~ Normativul privind intretinerea si repararea drumurilor publice;

> AND 514/2007 — Regulament privind efectuarea receptjilor si serviciilor de intretinere si reparatii curente la
drumurile publice;

> NP 103-2001 - Normativ de proiectare reparatii si consolidare ale podurilor rutiere in exploatare;

» PD 95-2002 - Normativ privind proiectarea hidraulica a pedurilor si podetelor;

» C 16-84 — Normativ pentru realizarea pe timp friguros a lucrarilor de constructi si instalatii aferente:

» STAS 4273-83 — Constructii hidrotehnice.Incadrarea in clase de importanta;
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> Legea nr. 137/1995 actualizata — Privind protectia mediului inconjurator:;

> Legea nr. 319/2006 — Privind securitatea si sanatatea in munca;

> SREN 206+A1:2017- Beton.Specificatie, performanta, productie si conformitate:

»> SREN 12620+A1:2008 - Agregate pentru beton;

> SR EN 13043:2003 - Agregate pentru amestecuri bituminoase $i pentru finisarea suprafetelor, utilizate la
constructia soselelor, a aeroporturilor i a altor zone cu trafic:

» SR EN 13242+A1:2008 - Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila
si in constructii de drumuri;

» SR EN 12620+A1:2008- Agregate pentru beton;

> STAS 10473/2-86 - Lucrari de drumuri. Straturi rutiere din agregate naturale sau pamanturi stabilizate cu lianti
hidraulici sau puzzolanici. Metode de determinare si incarcare;

» STAS 6400-84 — Lucrri de drumuri - Straturi de baz3 si de fundatie.Conditii tehnice generale de calitate;

» SR EN 13242 +A1:2008 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civil3
si in constructii de drumuri;

» SR EN 13108-1:2016 — Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice;

» SR EN 13108-2:2016— Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 2: Betoane asfaltice pentru straturi

foarte subtiri;

» SR EN 13108-20:2016 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20: Procedura pentru incercarea
de tip;

» SR EN 13108-21:2016 - Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale. Partea 21: Controlul productiei in
fabrica;

» SREN 13108-3:2016 - Mixturi asfaltice. Specificatji pentru maleriale. Partea 3: Asfalt suplu;

» SR EN 13108-4:2016 — Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 4: Mixturi asfaltice tip Hot Rolled
Asphalt;

> SR EN 13108-5:2016 — Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5: Asfalt cu continut ridicat de
mastic;

> SR EN 13108-6:2016 — Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 6: Asfalt turnat rutier;

> SR EN 13108-7:2016 — Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7: Asfalt drenant:

> SR EN 13108-8:2016 — Mixturi asfaltice. Specificatii de material. Partea 8: Asfat recuperat;

» STAS 10796/1 -77 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor- Prescriptii de proiectare:

» SREN 12350-4:2019- Incercare pe beton proaspat.Partea 4: Grad de compactare;

» STAS 1709/1-90 - Actiunea fenomenului de inghet - dezghet la lucréri de drumuri, Adancimea de inghet in
complexul rutier. Prescriptii de calcul

» STAS 1709/2-90.— Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri Prevenirea si remedierea
degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice:

» STAS 1709/3-90 - Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri. Determinarea sensibilitatji
la inghet a pdmanturilor de fundatie. Metode de determinare;

» STAS 9470-73 - Constructii hidrotehnice. Ploi maxime. Intensitati, durate, frecvente;

> STAS 1848/7-2015 - Semnalizare rutiera; Marcaje rutiere:

» Legea nr. 10/1995 actualizata - Legea calitatii in constructi;

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei

Responsabila cu implementarea proiectului este CNAIR prin DRDP Timisoara. Sursele de finantare ale
investitiei se constituie in conformitate cu legile in vigoare si consta in fonduri externe nerambursabile, fonduri
proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de
stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

1.1. Certificat de urbanism
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S-a anexat documentatia necesara pentru obtinerea Certificatul de urbanism.,

7.2. Studiul topografic,

Studiu topografic a fost pus la dispozitie da catre Beneficiar in cadrul procedurii de licitatie in faza DAL

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente

Nu este cazul deoarece dotarile organizarii de santier vor fi mobile si nu este nevoie sa se branseze [a
utilitatile publice. Astfel consumurile proprii organizarii de santier si cele pentru realizare lucrarilor definitive vor fi
asigurate cu generatoare de curent, cisterne de apa si de vidanjare, etc.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

S-a anexat documentatia necesara pentru obtinerea Acordului de medi.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru
cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul.
¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice:—
Nu este cazul. 7 CONY 4}

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.

/ Q ﬂ‘\ojj\ S,
e) studii de specialitate necesare in functie de specificul in veé ifiei. /hﬁ :
o Expertiza tehnica - pusa la dispozitie de Beneficiar; || 2 \% 0@-\}
Studiu geotehnic ~ pus la dispozitie de Beneficiar, '\, % \¢
Studiu topografic - pus la dispozitie de Beneficiar, ~ \\ 0w
Studiu hidrologic - pus la dispozitie de Beneficiar: N2
Studiu hidraulic — pus la dispozitie de Beneficiar:

Elaborat, Verificat,
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DEVIZ GENERAL - SOLUTIA 1

al obiectivului de investiti

POD PE DN 69 KM 10+053 PESTE RAUL BEGA VECHE LA TIMISOARA

CAPITOLUL 1 Cheltuleli pentru obtinerea i amenajarea terenulul
1.1 |Oblinerea lerenului

1.2 [Amenajarea lerenului
1.3 [Amenajan peniru proleciia medidlui g1 aducerea (erenului 1a starea miala :

1.4 [Chelluieli pentru relocarea/protectia ulilitatilor

Total capitol 1
CAPITOLUL 2 Cheltuleli pentru asigurarea utilitdtilor necesare ohiectivului de investitil
21|

Total capitol 2

CAPITOLUL 3 Cheltuleli pentru proiectare s asistenta tehnica
3.1 [Studii

3.1.1. Studil de teren

3.1.2. Rapor{ privind impactul asupra mediului
3.1.3. Aile studii specifice

Documentali-supom g chelliel pentry oblinerea da avize.
3.2 \acorduri sl autorizatii

3.3 |Experiizare lehnlcd
3.4 |Certificarea performaniei energetice si auditul energelic al cladirilor
3.5 |Proiectare

3.5.1. Tema de proiectare

3.5.2. Sludiu de prefezabilitate

3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de
interventli §i deviz general

3.5.4. Documentatiite tehnice necesare in vederea obtineri
avizelor/acordurilor/autorizafiilor

3.5.4. Documentatiile tehnice necesare In vederea abfiner
avizelor/acorduritor/autorizatiilor

3.5.5. Verlficarea tehnicd de calitate a projactlulul tehnic sia
detaliilor de executie
3.5.6. Proiect [ehnic 51 defali de execulie
3.6 |Orpanizarea procedunior ae achizije

3.7 [Consulflania
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investifli
3.7.2. Auditul financiar

3.8 |Asistenta lehnicd

3.8.1. Asistentd tehnic3 din pariea projectantului

3.8.1.1. pe perioada de executie a lucririlor

3.8.1.2. pentru participarea proiecianiului la fazele Incluse in
programul de control al lucrarilor de execulje,

3.8.2. Dirigenfie de sanfier

Total capitol 3

CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 |Constructii §i instalafji

4.2 |Montaj utilaje, echipamenta tehnologice i funclionale

4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente fehnalogice i funclionale care nu necesita

44 montaj gi echipamente de transport

4.5 |Dotan

Nr Valoare fir3
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA Valoare cu TVA
- lei lel lei
1 2 q 4 5




4.6 |Aclive necorporale

Total capitol 4

CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli

5.1 |Organizare de santier

5.1.1. Luerari de construciil §i instalalii aferenle organizani de santier 2,5%°(1,2 4
13+14+2+4,1+4.2)0,93
5.7.2Z, Chelutel canexe organizani gantierulur 2.5% T2+ 137 T4+ IT+
4,2)*0,07

5.2 |Comisioane, cote, taxe, coslul creditului

5.2.1. Comisicanele i dobanzile aferente creditulu] banah

finan{atoare

5.2.2. Cota alerenta 1SC pentru controiul calitalii lucrarilor de constructii (0,5% dir
valoarea autorizata a lucrarilor, fara TVA)

5.2.3. Cota aferenta ISC peniru controlul stalula in amenajarea teritoriului,
urbanism gi pentru auterizarea lucrarilor de constructii (0, 1% din valoarea
autorizata & lucranior, fara TVA)

§.2.4. Cola aferenld Casei Sociale a Conslructonior - CSC (0,5% din valoarea
autonzata a lucrarifor, fara TVA)

b.Z.5. Taxe peniru acordun, avize confarme i autorizafia ge

conslruire/desfiintare
5 Chelluiel diverse sl neprevazule o 0in valoarea aulorizala a lucramor, 1ara
3

TVA)

5.4 [Chelluiell penlru informare si publicitate

Total capitol 5

CAPITOLUL 6 Cheltulell pentru probe tehnalogice sl teste
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare

6.2 |Probe lehnologice si teste

Total capitol 6

TOTAL GENERAL
dincare:C+M(1.2+1.3+14+2+4.1+4,2+5.1,1)

Beneficiar
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EVALUARE ESTIMATIVA - POD PE DN 69 KiVi 10+053 - SOLUTIA 1

TS ONSE SR A BN T Ny TEAS TRl S Ui LF 1 S 1a

g‘rrt CATEGORII DE LUCRAR U.M.
0 2 3
1. LUCRARI DIVERSE
1_{Drumuri tehnolegice (inclusiv dezafectare) km
2_|Umpluturi Ia platforme (inclusiv dezafectare) m?
3 _|Sistemn rutier la platforme m?
4 _|Semnalizare pe timpul executiei set |
TOTAL LUCRARI DIVERSE| |
2. LUCRARI LA SUPRASTRUCTURA
5 |Desfacere cale pe tot podul m?
6 |Desfacere cale pe troluare m
7 |Desfacere parapet pietonal m
8 |Demolarea betonului armat din suprastructura m®
9 |Schele de lucru m?
10 |Reparatii cu mortare si betoane speciale m?
11 |Aplicare lamele de fibra de carbon mi
12 |Protectie cu vopsea special m?
13 |Schele de sustinere pentru consolele de trotuar m?
14 |Cofraje pentru suprastructura m*
15 |Beton In placa suprastructurs C35/45 m®
16 _|Armaturi S500 - suprastructura t
17 |Amaturi $235 - suprastructura t
TOTAL LUCRARI SUPRASTRUCTURA
3. LUCRARI LA CALE PE POD
18 |Hidroizolatie pentru poduri m?
19 |Beton in grinda parapet directional C35/45 m?
20 |Armaluri S500 1
21 |Amaturi $235 1
22 |Parapet pietonal m
23 |Parapet directional H4b m
24 |Rosturi de dilalatie D=50mm m
25 JTrotuare T=1.50 m (umputura, tevi PVC, cale, borduri mici) m_ |
26 [Calea pe tot podul m’ﬁ"
27 |Marcaje (iot podul) km |
TOTAL LUCRARI LA CALE PE POD| |
4. LUCRARI LA INFRASTRUCTURA
28 |Demolarea betonului din elevaliile existente m®
29 [Schele de lucru m?
30 |Curalire banchete m
31 _|Reparalii cu mortare si betoane speciale m?
32 |Reconditionare aparate de reazem metalice buc !
33 |Protectie cu vopsea special3 m? |
34 |Perforari pentru ancare m
35 |Ancore matate m
36 |Cofraje pentru elevatii e
37 |Beton in elevatii C35/45 m?
38 |Armaturi S500 0
38 |Armaturi 52356 1
40 |Curatare si rostuire pereu sferturi de con mp |
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0 2 3
41 |Dispozitive anliseismice mefalice buc
TOTAL INFRASTRUCTURA
5. LUCRARI LA RAMPE
42 |Sapatura cu h < 4,00m m’
43 |Desfacere cale pe rampe m?
44 |Beton in fundatii dren C25/30 m?
45 _[Hidroizolatie in spatele culeelor (inclusiv gecdren) m?
'46 |Dren din piatra bruta (inclusiv filtru geotextil) m?
47 {Umpluturi m°
48 |Placi de racordare L=3.00m (inclusiv grinda rezemare) buc
49 |Refacere sistem rutier {inclusiv fundatie drum) 25,0m x 2 mp
50 |Acostamente ml
51 |Beton C35/45 in racordare trotuare la acostamene m?
52 |Parapel directional H4b m
53 [Marcaje pe rampe km
54 |Curalare si rostuire pereu mp
55 |Reparalii scari pe taluz (inclusiv balustrada) m
TOTAL LUCRARI RAMPE
6. LUCRARI LA ALBIE
56 |Calibrare albei 100m*
57 |Dig de deviere albie m’
58 |Beton in dale C25/30 m°
59 |Cofraje m?
60 |Curatare si rostuire dale existente in albie mp
TOTAL LUCRARI ALBIE
7. RELOCARE UTILITATI
81 |Relocare utilitati buc
TOTAL LUCRARI INVESTITIE
1.2 JAmenajarea terenului
1.4 |Cheltuieli pentru relocareal/protectia utilitailor
4.1 |Constructil gl instalatii
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Proiectant,

WENEE FAMNTA ] i AN AN TV s T

DEVIZ GENERAL - SOLUTIA 2
al obiectivului de investitii

POD PE DN 69 KM 10+053 PESTE RAUL BEGA VECHE LA TIMISOARA

1.1 |Obtinerea terenului

1.2 [Amenajarea terenului
1.3 [Amenajan pentiu proleclia mediilu 51 aducerea Terenuiul (a starea B i

1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilita{ilor

Total capitol 1

CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilits tilor necesare oblectivului de investitil

2.1

Total capitol 2

CAPITOLUL 3 Cheltuleli pentru prolectare §i aslstenta tehnic

3.1 [Studii

3.1.1. Studii de teren

3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului

3.1.3. Alte studii specifice

DDCUI‘I‘IBI‘IEEII-SUPO { §| eheltuien pentra Gﬁilnerea de avize,

3.2 |acorduri gi autorizafii

3.3 |Expertizare tehnica
3.4 |Certificarea performantei energetice gi auditul energetic al cladirilor

3.5 |Proiectare

3.5.1, Temd de proiectare

3.5.2. Studiu de prefezabilitate

3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentalie de avizare a lucr&rilor de
interventii §i deviz general

3.5.4. Documentatlile tehnice necesare in vederea objineri
avizelor/acordurilor/autorizatiilor

.5.4. Documentaliile tehnice necesare in vederea obfinerii
avizelor/acordurilor/autorizatjilor

3.5.5, Verificarea tehnici de calitate a proiectului tehnic sl a
detaliilor de executie

3.5.6. Proiect lehnic gi delalil de execulie

3.6 |Urganizarea procequnior de achiziie

3.7 |Consultan{a

3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investifii

3.7.2. Auditul financiar

3.8 |Asistentd tehnica

3.8.1. Asistentd tehnic3 din partea proiectantului

3.8.1.1. pe perioada de executie a |ucririlor

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrérilor de executje,

3.8.2. Dirigenfie de santier

Total capitol 3

CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baz§

4.1 |Constructii §i instalatii

4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice i functionale

4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si funciionale care necesitd montaj

Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale care nu necesita
4.4 montaj gi echipamente de transport

4.5 |Dotari

4.6 |Active necorporale

Total capitol 4

CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli

5.1 |0rganizare de gantier

NE Valoare fard
— Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA VA Valoare cu TVA
: lei lel lel
7 2 3 ry 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea §i amenajarea terenului




5.1.1. Lucrdri de constructii §i instalafii aferente organizar de santier 2,5%(1,2 +
13+1.4+2+41+42)°093

5.7.2. Uheluieli conexe organizar santieralan 2T ZFTIFTAFZ+ 4T+
4,2)*0,07

5.2 |Comisicane, cote, taxe, costul creditului

5.2.1. Comisioanele §i dobanzile aferente crediuly] banch

finantatoare

5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitali lucrariior de constructii (0,5% din
valoarea autonizata a lucrarilor, fara TVA)

5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de constructii (0,7% din valoarea
autorizata a lucrarilor, fara TVA)

5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructoriior - GG (0,5% din valoarea
autorizata a lucrarilor, fara TVA)

5.2.5. Taxe peniru acordur, avize confofme §i autonzafia de
construire/desfiintare

Elluiell diverse s neprevazuie o Qi valoare uvlonzala a lucranior, Tara
53 |1va)

5.4 |Cheltuiell pentra mformare g1 publiciale

Total capitol 5

CAPITOLUL 6 Cheltuleli pentru probe tehnologice §1 teste
6.1 |Pregétirea personalului de exploatare

6.2 |Probe tehnologice §i teste

Total capitol 6

TOTAL GENERAL

dincare:C+M (1.2 +1,3+1.4+2+4.1+4,2 +5.1.1)

Beneficiar
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EVALUARE ESTIMATIVA - POD PE DN 69 KM 10+053 - SOLUTIA 2

Nr.
Crt.

CATEGORII DE LUCRARI

2

1. LUCRARIDIVERSE

Drumuri iehnologice (inclusiv dezafectare)

Umpluturi la platforme (inclusiv dezafectare)

Sistem rutier la platforme

Sl

Semnalizare pe timpul executiei

TOTAL LUCRARI DIVERSE

2, LUCRARI LA SUPRASTRUCTURA

Desfacere cale pe tot podul

»

Desfacere cale pe trotuare

Desfacere parapet pielonal

@i~y |y

Demolarea betonului armat din suprastructura

Schele de lucru

Reparatii cu mortare si batoane speciale

QBMBNE“,B 33

11

Aplicare lamele de fibra de carbon

12

Protectie cu vopsea speciald

13

Schele de sustinere pentru consolele de trotuar

14

Cofraje pentru suprastructura

16

Beton in placa suprastructurd C35/45

wl M NN

16

Armaturi S500 - suprastructurd

17

Amaturi S235 - suprasiructura

B ENERERERE!

TOTAL LUCRARI SUPRASTRUCTURA

3. LUCRARI LA CALE PE POD

18

Hidroizolatie pentru poduri

3
]

18

Beton in grinda parapet directional C35/45

301

20

Armaturi S500

21

Armaturi 235

22

Parapet pietonal reamplasat si reconditionat

23

Parapel directional H4b

24

Rosturi de dilatatie D=50mm

25

Trotuare T=1.50 m (umpultura, tevi PVC, cale, borduri mici)

3313|133 |~|~

26

Calea pe tot podul

27

Marcaje (lot podul)

=
3

TOTAL LUCRARI LA CALE PE POD

4. LUCRARI LA INFRASTRUCTURA

28

Demolarea betonului din elevatille existente

29

Schele de lucru

m TR Tw

30

Curatire banchete

31

Reparatii cu mortare si betoane speciale

ES ]

32

Reconditionare aparate de reazem metalice

33

Protectie cu vopsea speciald

ENERERENENE]
MO

Perforari pentru ancore

35

Ancore matate

F13

36

Cofraje pentru elevatii

37

Beton in elevatii C35/45

won

38

Armaturi 5500

39

Armaturi 8235

-3 |3

40

Curatare si rostuire pereu sferturi de con

Pagina 1din 2




[0 2 3
41 |Dispozitive antiseismice metalice buc
TOTAL INFRASTRUCTURA
5. LUCRARI LA RAMPE
42 |Sapatura cu h < 4,00m m?
43 |Desfacere cale pe rampe m2
44 |Beton in fundatii dren C25/30 m>
45 |Hidroizolatie in spatele culeelor (inclusiv geodren) m?
46 |Dren din piatra bruta (inclusiv filtru geotextil) m®
47 [Umpluturi m’
48 |Placi de racordare L=3.00m (inclusiv grinda rezemare) buc
49 |Refacere sistem rutier (inclusiv fundatie drum) 25,0m x 2 mp
50 |Acostamente mil
51 |Beton C35/45 in racordare trotuare la acostamene m3
52 |Parapet directional H4b m
53 |Marcaje pe rampe km
54 |Curatare si rostuire pereu mp
55 |Reparatii scari pe taluz (inclusiv balustrada) m
TOTAL LUCRARI RAMPE
6. LUCRARI LA ALBIE
56 |Calibrare albei 100m®
57 |Dig de deviere albie m®
58 |Beton in dale C25/30 m
59 |Cofraje m?
60 [Curalare si rostuire dale existente in albie mp
TOTAL LUCRARI ALBIE
7. Deviere trafic pe rute ocolitoare
61|Realizare traseu provizoriu m
62| Podet provizoril traversare albie bue
63 |Podet provizoriu traversare sant buc
8. RELOCARE UTILITATI
64 |Relocare ulilitati buc

TOTAL LUCRARI INVESTITIE

1.2

Amenajarea terenuiui

1.4

Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor

4.1

Constructii §i instalatii
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CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURI TERESTRE
CONSIT

MC
Str. Aramesti nr. 4, Sect 5, BUCURESTI-ROMANIA )
Tel/fax: 0723369639 / 0378102864,
. . F Nr, certificat - 1128 Nr. certificat : 1069 Nr. certificat ; 1049
E-mail: consit@gmail.com 1SO9001:2008 SO 14001 :2004 OHSAS 18001 :2007

PARTE DESENATA

"POD PE DN 69 KM 10+053 PESTE RAUL BEGA
VECHE LA TIMISOARA"

BENEFICIAR: DRDP TIMISOARA
FAZA DE PROIECTARE: D.A.L.I.
Rev.02 cnf. CTE DRDP Timisoara — adresa nr.40/155 din 04.03.2021
CTE DRDP Timisoara din 26.02.2021
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CONSUL TANTA PENTRU INFRAS [RUCTURI TERESTRE
\

e gy

Grafic realizare lucrari - Solutia 1

POD PE DN 69 KM 10+053 PESTE RAUL BEGA VECHE LA TIMISOARA - SOLUTIA 1- Executie sub circulatie rutiera pe jumatate de cale
(REPARATII PERIODICE - [ND. 118 - AND 554)

Nr. Crt [l B R R B A R el Sy e Durata de realizare a etapelor deexecutie | |

el (Lt?g:’g:ﬁﬁg:‘;:m) e T 'if;;:  Profectare-2quni | 0 "' [ /Etapgdeexecutie-Thuni i 1

’ T T | 7 TLUNA [ LUNAZ | LUNAS | LUNAG | LUNAS [ CUNAG [TLUNAT T LUNAB TLUNAS

.\ frae frofaofsof soTaafsol 10 20] a0} 101 20] 30} 0] 20 30| 10} 20| S0f 0| 20] 30| 10120| 30}10|20| 30
1 Proiectare (DTAC, PTE) si obtinere Autorizatie Construire 60
2 | Predare amplasament si realizare organizare de santier 15
3 Lucrari de reparatii periodice la nivelul suprastructurii - Aval 30
4 | Lucrari de reparatii periodice la nivelul caii pe pod - Aval 20
5 | Lucrari de reparatii periodice la nivelul rampelor de acces - Aval 20
6 | Lucrari de reparatii periodice la nivelul suprastructurii - Amonte 30
7 | Lucrari de reparatii periodice la nivelul caii pe pod - Amonte 20
8 Lucrari de reparatii pericdice la nivelul rampelor de acces - Amonte 20
9 | Lucrari de reparatii periodice la nivelul infrastructurii 20
10 | Lucrari de reparatii periodice la nivelul albiei 15
11 | Realizare marcaje orizontale si semnalizare rutiera verticala 5
12 ] Dezafectarea organizarii de santier 10
13 | Receptia la terminarea lucrarilor 2

OPERATOR ECONOMIC
S.C. CONSIT S.A.

Intocmit, VERIFICAT,
Ing. Titi TOMA - Ing. Daniela Toma
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Grafic realizare lucrari — Solutia 2

POD PE DN 69 KM 10+053 PESTE RAUL BEGA VECHE LA TIMISOARA - SOLUTIA 2 - Executie cu varianta de traseu (REPARATII PERIODICE - IND. 118 - AND 554)

N crt [T e R e L Dustadorealizaeactapelordeexecutc | 1
iR cﬁgg&g;ﬁ@ﬁiﬁa e | Frolectare 21l S IR 0T e ) iEhnademxecuti s il 0 T S G TR e

S R RS e | LUNAY | LUNA2 | LUNAS Y LUNAS [TLUNAS TLUNAS TTCUNAS | LUNAG | LUNAT | LUNAS [LONAS
e e e ey 30110120} 301 10/ 20/ 30} 10| 20| 30]10] 20| 30{10] 20} 30] 10| 20{ 30] 10 20{ 30’10 20[ 30| 10] 2030 90 [ 2020

1 | Proiectare (DTAC, PTE) si obtinere Autorizatie Construire 60

2 | Predare amplasament si realizare organizare de santier 15

3 | Realizare varianta provizorie de fraseu 45

4 | Lucrari de reparatii periodice la nivelul suprastructurii - Aval 30

5 | Lucrari de reparatii periodice la nivelul caii pe pod - Aval 20

6 | Lucrari de reparatii periodice fa nivelul rampelor de acces - Aval 20

7 | Lucrari de reparatii periodice la nivelul suprastructurii - Amonte 30

8 | Lucrari de reparalii periodice la nivelul caii pe pod - Amonte 20

‘9 | Lucrari de reparatii periodice la nivelul rampelor de acces - Amonte 20

10 | Lucrari de reparatii periodice la nivelul infrastructurii 20

11 { Lucrari de reparatii periodice la nivelul albiei 15

12 | Realizare marcaje orizontale si semnalizare rutiera verticala 5

13 | Dezafectare varianta provizorie de traseu 15

14 ' | Dezafectarea organizarii de santier 10

15 | Receptia la terminarea lucrarilor 2

OPERATOR ECONOMIC
S.C. CONSIT S.A.

Intocmit, VERIFICAT,
Ing. Titi TOMA Ing. Daniela Toma
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PLAN DE INCADRARE IN ZONA

1:25000

ora

(&

AMPLASAMENT POD PE DN 69 KM
10+053, PESTE RAUL BEGA VECHE

BENEFICIAR : DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA (DRDP TIMISOARA)

Desenat: ing. Titi TOMA

Verificat: ing. Daniela Toma

Scara:

> CONSULTING-ENGINEERING-MANAGEMENT | 1:25000

POD PE DN 69 KM 10+053,
PESTE RAUL BEGA VECHE
LA TIMISOARA

Faza de proiectare:
DALI

Data:
lanuarie

Sef proiect: ing. Daniela Toma

2001

PLAN DE INCADRARE IN
ZONA

Plansa nr.:
01
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PLAN DE SITUATIE
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BENEFICIAR : DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI ST PODURI TIMISOARA (DRDP TIMISOARA)

Scara: POD PE DN 69 KM 10+053, PESTE Faza de proiectare:
2 CONSULTING-ENGINEERING-MANAGEMENT | 1:100 RAUL BEGA VECHE LA TIMISOARA DALI
1:200
Desenat: ing. Titi TOMA Data: Plansa nr.:
Verificat: ing. Daniela Toma lanuarie PLAN DE SITUATIE 02
Sef proiect: ing. Daniela Toma 201
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ELEVATIE

sc 1:100 e

29.80
3.50 750 0 20.70 3 50 3.40

T

LSLCCCETCEES

IR

Aparat de reazem .~
metalic - mobi

12,85 L var. 1.85-4.80
1] “1

o
i
o

L

300
©
=]

e S s

\vur. 1.85-4.80

e e e e At R TTTTOT

Sfert de con protejat cu
pereu din beton

i i | E Taluz albie protejat cu 1 i i |
; ! i | dale de beton ! ! l !
Contur fundatie presupus : ' i 1 HI
conform Expertiza tehnica V V V U g U

v v Y

sc 1:200

(P

e
L

1 Anul constructiei: 1964; Reabilitat in perioada 2000-2005
| Clasa de incarcare: "I" (A13, S60)

. Categoria de importanta: "B" ;
| Exigente de verificare: A4, B2, D :
 Parametri seismici: a,=0.20g, Tc=0.7 (s)

RIS

AN

] BENEFICIAR : DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA (DRDP TIMISOARA)
g > CONSULTING-ENGINEERING-MANAGEMENT | 1:100 PESTE RAUL BEGA VECHE DALI
1:200 LA TIMISOARA
Desenat: ing. Titi TOMA Data: RELEVEU Plansa nr.:
Verificat: ing. Daniela Toma lanuarie ELEVATIE S| PLAN 03
Sef proiect: ing. Daniels Toma 2021
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SECTIUNE TRANSVERSALA A-A

sc 1:50
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Contur fundatie presupus l
conform Expertiza tehnica

|

i e N e

| Anul constructiei: 1964; Reabilitat in perioada 2000-2005 ‘
Clasa de incarcare: "I" (A13, 560) |
Categoria de importanta: "B" /
Exigente de verificare: A4, B2, D

Parametri seismici: 24=0.20g, Tc=0.7 (s)

]

BENEFICIAR : DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI ST PODURI TIMISOARA (DRDP TIMISOARA)

ing. Titi TOMA
ing. Daniela Toma

Desenat;

Verificat:

> CONSULTING-ENGINEERING~MANAGEMENT

Sef proiect: ing. Daniela Toma

Scara: POD PE DN 69 KM 10+053, Faza de proiectare;
1:100 PESTE RAUL BEGA VECHE DALI
1:200 LA TIMISOARA

Data: RELEVEU SECTIUNE Plansa nr.:
lanuarie TRANSVERSALA A-A 04

2021
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Dala de racordare Grinda de rezemare
/ 1.1x0.20 L=3.0m /Beton clasa C25/30
feer

ELEVATIE SECTIUNE LONGITUDINALA B-B
_ . :
29.80/2 sc 1:100 L sc 1:100 29.80/2
3.50 450 g5 20.70/2 A 20.70/2 q 450
Parapet metalic pietonal din otel Grinzi de parapet reparate A X . )
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SOLUTIA | - Executie cu circulatie rutiera pe jumatate de cale (o banda) si cuprinde lucrari de
interventie ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente ind.118 conform AND 554)
1.1Lucrari de reparatii la nivelul suprastructurii:
Lucrarile de reparatii la nivelul suprastruciurii se vor executa zltemativ pe cate o jumalate din
alimea caii pe pod, in urmatoarea ordine tehnologica:
1. Se execula semnalizarea si se deviaza circulatia rufiera si pistonala pe jumatate din latimea caii pe
pod;
. Sedemoleaza calea allemativ pe cale o jumatate din fatimea podului, inclusiv parapetul pietonal;
3. Se protejeaza/demoleaza conductele de PVC suspendate pe partea laterala a suprastructuril
podului;
4. Se demoleaza grinda parapetului si consola de trotuar,
5, Se executa o placa de suprabetonare ce cuprinde si consalele lroluarelor piefonale cu grinda de
parapet, Ia o laime care asigura o parte carosabita de 7,80 m latime;
6. Se inlatura betonu! degradat si se refac zonele afectate cu mortare special de reparatii
7. Se aplica benzile din fibra de carbon pe talpa inferioara, urmata de protejarea acestora cu mortare

[a~]

combatibile cu sistemul aplicat.

8. Se aplica o protectie anficoruziva a betonului pe intreaga suprafala suprastructurii, expusa
curentilor, Avand in vedere alcatuirea suprastructurii se considera ca inimie grinzlor centrale nu
sunt expuse direct curentiler si in consecinta nu se vor trata cu morlare de protectie anticoroziva;

1.2Lucrari de reparatii la nivelul caii de pod:

Lucrarile de reparatii la nivelul caii se executa pe jumatate din latimea caii pe pod, in urmatoarea ordine

tehnologica:

. Se monteaza un parape! pietonal din atel zincat realizat din profile deschise;

. Se inlocuiesc dispozitivele de acopeire a rosturilor de dialatie de pe cule;

. Se executa stratul supori pentru hidroizolatie;

-
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Nota:

Prezentul plan s-a intocmit pe baza urmatoarelor date: -

- date culese pe teren; s oo ey
- StUd!U tﬂDOQl’aﬁC: Anul constructiei: 1964; Reabilitat in perioada 2000-2005 I
- studiu geotehnic; o Clasa de incarcare: "I" (A13, S60)

La executie se vor respecta prevederile din NEQ12/1-2017 “"Codul de practica Categoria de importanta: "B"

pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat”, Exigente de verificare: A4, B2, D ‘
NE012/2-2010 iar verificarea calitatii si receptionarea lucrarilor de constructii si Parametri seismici: a,=0 7’_09 'Tc=0 7 (s)

instalatii aferente se va face conform Normativului C56-85. —__g—'k__ ' ___/_1

. Se executa hidroizolatia tip membrana termosudabila;

. Se executa stralul de prolectie a hidroizolatiei;

. Se executa imbracamintea asfaftica pe pod din MAS16-4cm si BAP16-4cm grosime;

. Se reconstruiesc troluarele pietonale la nivel cu calea pe pod. Calea pe lrotuare se va realiza
dintr-un strat cu grosimea de 3cm de beton de ciment impermeabilizat cu rasini epoxidice si nisip
cuartos;

8. Se monteaza un parapet metalic de tip foarle greu, cu rivel de prolecie H4b fratat prin Zncare;

9. Se executa marcajul vertical si orizontal pe pod {marcajul longitudinal va avea grosimea de 3000 de

microni),

~N o O e W

\ Rostuire dale existente si % - "\

Decolmatare si curatare !_m____m____.FL

Lucrarile de reparatii la niveluhculeslorse ex W

1.
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10.Se executa lucrari de reparatii fa nivelul scarilor de acces;
11.Se executa marcajul vertical si orizontal pe rampele de acces (marcajul longitudinal va aved

1.5Lucrari de reparatii la nivelul albiei:
1;
2.

. Se demoleaza grinda parapetului si cof
. Se refac consolele trotuarelor pietonale si grinzile de parapel, la o latime care asigura o partg

. Se curata banchela de rezemare la ambele culei;

. Se curata si se vapsesc aparalele de reazem metalice
. Se menteaza dispozitive de protectie anfiseismica pe bancheta de rezemare pe ambele culei
. Se aplica 0 protectie anticoroziva a betonului pe intreaga suprafata & infrastructurilor.
. Seexecuta lucrar de reparati la nivelul sferturilor de con si a pereului de protectie.
ALucrari de reparafii la nivelul rampelor de acces:

. Se va realiza 0 sapatura in spatele culeelor pentru realizarea drenurilor;

. Se executa sapalurile in repte pe taluzurile existenle, pentru latirea terasamentului in

. Se executa consola drenului in spalele fiecarei culei si drenul din bolovani de rau, asezaliif

. Semonteaza dale de racordare din elemente prefabricale din beton armaf;
. Se executa umpluturile in corpul terasamentului pentru latirea terasamentului in spatelg

. Se execula fucrari de reparatii |a nivelul imbracamintei cail, pe lungimea de 25.00 m;
7. Se executs lucrani de reparatii la nivelul acostamentelor;
. Se monteaza parapete de sigurants tip H4b tratal anticeroziv prin zincare, pe o lungime dT

Umplutura compactata
Geotextil
Dren din bolovani de rau

Aparate de reazem metalice
care se curata si se greseaza

13

Se executa lucrari de rep la ivelub.Zzidyhi d?ga% i 3
culei, prin inlaturarea betorblli-degradat s'rfefgreg}o elof afeclate, cu mortare special dg
reparatii B

e SRR
nsola de trotuar pe lungimea zidurilor intoarse:

carosabila de 7,80 m latime si doua lrotuare pietonale cu labmea de 1,50 m fiecare,

spatele culeelor

sistem filtru invers;

culeelor;

25,00 m;
Se execula lucrari de reparati [a nivelul casiurllor de descarcare;
grosimea de 3000 de microni);

Se execula lucrar calibrarea si curatare a albie raului Bega Veche;
Se executa lucrari de reparatii |a nivelul pereului de protectie a malurilor albiei;
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Nota:

Prezentul plan s-a intocmit pe baza urmatoarelor date:

- date culese pe teren;
- studiu topografic;
- studiu geotehnic;

Curatare, reparatii cu

SECTIUNE TRANSVERSALA A-A
EXECUTIE PE O BANDA

sc 1:50

11.30/2
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sc 1:50

10.50/2

Parapet directional pentru poduri H4b

1.50

7.80/2
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20

90

25

Parapet metalic pietonal din otel
zincat realizat din profile deschise

Beton de dment impermeabilizat cu
rasini epoxidice si nisip cuartos - 3cm

mortare speciale si protectie
anticoroziva la fata vazuta

Curatare, reparatii cu

Bordura din piatra naturala

Sistem rutier: MAS 16 - 4cm

BAP 16 - 4cm
Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm

Hidroizolatie 1cm

Mastic de etansare

Placa de suprabetonare

SECTIUNE TRANSVERSALA A-A - FINALA

EJCu negru sunt reprezentate elementele existente,
. iar cu rosu sunt reprezentate lucrarile noi.

toREmei}

sc 1:50
| 11.30/2 i 11.30/2 %
T
T25 1.50 7.80/2 i 7.80/2 1.50
iracti ; i ier: MAS 16 - 4
Parapet metalic pietonal din otel Parapet directionai penitru poduri Hdb ] Slstem roter BAP 16 - ‘}(:crl;|n

zincat realizat din profile deschise

Beton de dment impermeabilizat cu

rasinj epoxidice si nisip cuartos - 3em N [if

mortare speciale si protectie
anticoroziva la fata vazuta

La executie se vor respecta prevederile din NE012/1-2017 "Codul de practica
pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat”,
NE012/2-2010 iar verificarea calitatii si receptionarea lucrarilor de constructii si
instalatii aferente se va face conform Normativului C56-85.

CERINTE DE CALITATE
PLACA

'Beton: C35/45
{Otel: BST500

| Ciasa de expunere: XC4, XD3, XF4.

;Valoare max. A/C: 0.45
| Dozaj min. ciment: 320 Kg/m?

| FOSCI—S—

A CERINTE DE CALITATE

|| | BETON UMPLUTURA TROTUARE

| Beton: C25/30

| Clasa de expunere: XC1

} Valoare max. A/C: 0.50

Ml | Dozaj min. ciment: 300 Kg/m?

L I
[ e —————

Anul constructiei: 1964; Reabilitat in pericada 2000-2005
‘ Clasa de incarcare: "[" (A13, S60)
Categoria de importanta: "B"

Exigente de verificare: A4, B2, D

| Parametri seismici: a,=0.20g, Tc=0.7 (s)

Bordura din piatra naturala

Mastic de etansare

Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm
Hidroizolatie 1cm
| Placa de suprabetonare
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ELEVATIE SECTIUNE LONGITUDINALA B-B
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Nota: A BENEFICIAR : DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI ST PODURI TIMISOARA (DRDP TIMISOARA)
Prezentul plan s-a intocmit pe baza urmatoarelor date:
-datg_ culese pe te.ren; | Scara: POD PE DN 69 KM 10+053, Faza de proiectare:
e il consiucih 79, eailhin petosds PRI, 7> CONSULTING-ENGINERING-MANAGEMENT | 1100 | PESTE RAUL BEGA VECHE DALl
y | Clasa de incarcare: : i :
La ixecutje stz vor lrespegtlrta grevs;iterile :;rtl NEO12/ 1~201bza "Codul de practica Categoria de importanta: “B" i isad LA TIMISOARS
pentru executarea lucrarilor din beton, on armat si beton precomprimat”, Exigente d ifi : A4, B2, D . i i . 5
NE012/2-2010 iar verificarea calitatii si receptionarea lucrarilor de constructii si pa!rgai:e:ﬁ :e:mn.c'fa ;e=o_2og, Te=0.7 (s) ‘ Desenat: 1'n9. Titi .TDMA Data: DISPOZITIE GENERALA Plansa nr.:
instalatii aferente se va face conform Normativului C56-85. e RO Verificat: ing. Daniela Toma lanuarie SOLUTIA 2 07
Sef proiect: ing. Daniela Toma 2021
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SECTIUNE TRANSVERSALA A-A - FINALA

11.30/2

sc 1:50
11.30/2 {

1.50 7.80/2

}
7.80/2 1.50 25

Parapet metalic pietonal din otel Parapet directional pentru poduri H4b

zincat realizat din profile deschise } -
i Bordura din piatra naturala
Beton de ciment impermeabilizat cu |

rasini epoxidice si nisip cuartos - 3cm N || Mastic de etansare

Curatare, reparatii cu

!

T

|

| Sistem rutier: MAS 16 - 4cm

B BAP 16 - 4cm
lﬂ* Protectie hidroizolatie BAB - 3cm
Hidroizolatie 1cm

Placa de suprabetonare

mortare speciale si protectie
anticoroziva la fata vazuta

SOLUTIA 1l - Executie in inchidere totala si deviere circulatie rutiera pe varianta provizorie si cuprinde lucrari de
interventie ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente ind.118 conform AND 554)

2.1Lucrari de reparatii la nivelul suprastructurii:
Lucrarile de reparatii la nivelul suprastructurii se vor executa in inchiderea circulatiei auto, cu realizarea unei variante locale
de Iraseu, in urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se executa podul provizariu si varianta locala de {raseu;

2. Se executa semnalizarea si se deviaza circulafia rutiera si pietonala pe variant provizorie;

3. Se demoleaza calea pe loata latimea podului, inclusiv parapetul pietonal;

4. Se protejeaza/demoleaza conduclele de PVC suspendate pe partea laterala a suprastructurii poduui;

5

]

. Se demcleaza grinda parapelului si consola de trotuar;

. Se executa o placa de suprabetonare ce cuprinde si consolele trotuarelor pietonale cu grinda de parapet, la o latime care
asiqura o parte carosabila de 7,80 m latime;

. Se infatura betonul degradat si se refac zonele afectate cu mortare special de reparatii;

. Se aplica banzile din fibra de carbon pe talpa inferioara, urmata de protejarea acestora cu morlare combatibile cu sistemul
aplicat.

oo~

9. Se aplica o protecte anticoroziva a betonului pe intreaga suprafata a suprastructudi, expusa curentilor. Avand in vedere
alcatuirea suprastructurii se considera ca inimile grinzilor centrale nu sunt expuse direct curentilor si in consecmta nu se vor
Nota: Irata cu mortare de protectie anticoroziva;
Prezentul plan s-a intocmit pe baza urmatoarelor 22Lucrari de reparatii Ia nivelul caii de pod:
date: Lucrarile de reparati la nivelul caii pe toata lalimea, in urmatoares ordine tehnologica:
- date culese pe teren; 1. Safiiiteusui { i . . i o
- shidia topografic « Se morigazay par‘:aF:e pietonal d\n.otel ancallreahzat.dm ?rcﬁla deschuf.;e,
- studiu geotehnic; 2. Seinlocuiesc dispozitivele de acoperire a rosturilr de dilatatie de pe culei:
la executie se vor respecta prevederile din 3. Se executa stratul suport pentry hidroizotatie;
NEQ12/1-2017 '"Codul de practica pentru 4, Se execula hidroizolatia tip membrana termosudabila;
executarea lucrarilor din beton, beton armat si 5. Se execula slratul de protectie a hidroizolatiel;
beton precomprimat”, NE012/2-2010 iar verificarea 6. Se executa imbracamintea asfaltica pe pod din MAS16-4cm si BAP16-dcm grosime;
calitatii si receptionarea lucrarilor de constructii si 7. Se reconstruiesc trotuarele pietonale la nivel cu calea pe pod. Calea pe trotuare se va realiza dintr-un strat cu grosimea de
instalatii aferente se va face canform Normativului 3om de beton de ciment impermeabilizat cu rasini epoxidice si nisip cuartos;

C56-85. 8. Se monteaza un parapet metalic de tip foarte greu, cu nivel de prolecie H4b tratat prin zincare.
9. Se executa marcajul vertical si orizontal pe pod {marcajul longitudinal va avea grosimea de 3000 de microni).

[ S

1 Clasa de expunere: XC4, XD3, XF4. | -
| Valoare max. A/C: 0.45 ‘
‘Dozaj min, ciment: 320 Kg/m*

e e e n vy = =

Valoare max. A/C: 0.50
Dozaj min. ciment: 300 Kg/m?

Exigente de verificare: A4, B2, D
, Parametyi seismici: a,=0.20g, Tc=0.7 (s)

CERINTE DE ATE i )
PLAC?LIT i ' CERINTE DE CALITATE \ L e T "_I
. # | BETON UMPLUTURA TROTUARE | Anul constructiei: 1964; Reabilitat in perioada 2000-2005 |
|Beton: C35/45 | Beton: C25/30 : b i
| Otel: BST500 ‘ | eton: /.  Clasa de incarcare: "I (A13, S60) |

Clasa de expunere: XC1 i Categoria de importanta: "B"

{"

24Lucrari de reparatii la nivelul infrastructurii:
Lucrarile de reparatii la nivelul culeelor se executa in unmalearea ordine tehnologica:
1. Se executa lucrari de reparatii la nivelul zidului de garda si a zidurlor inloarse la ambgle
betonului degradat si refacerea zonelor afectale, cu mortare special de reparatii; {

2. Se demoleaza grinda parapetului si consola de trotuar pe lungimea zidurilor intoarse;

3. Se refac consolele trotuarelor pietonale si grinzile de parapet, la o latime care asigura o paite (aipsabali\de 7,80 m

Jatime si doua lrotuare pietonale cu latimea de 1,50 m fiecare. \ + o
. Se curala bancheta de rezemare la ambele culel; \ 4

. Se curata si se vopsesc aparatele de reazem melalice

. Se monteaza dispozitive de protectie anliseismica pe bancheta de rezemare pe ambele culef
. Seaplica o protectie anticoroziva a betanului pe intreaga suprafata a infrastructurilor.

. Se executa lucrari de reparatii la nivelul sferturilor de con si a pereului de protectie.
2Luerari de reparatii Ia nivelul rampelor de acces:

. Seva realiza 0 sapalura in spatele culeslor pentru realizarea drenurior;

. Se executa sapaturile in trepte pe laluzurile existente, pentru latirea terasamentului in spatele culeelor

. Se executa consola drenului in spatele culeelor si drenul din bolovani de rau, asezati in sistem filtru invers;—

w i

. Se monleaza dale de racordare din elemente prefabricate din beton armat, e O
. Se executa umpluturile in carpul terasamentului pentru latirea terasamentului in spatele culeeJo"

. Se axecula lucrari de reparatii la nivelul imbracamintei cafi, pe lungimea de 25.00 m;
. Se executa lucrar de reparatii la nivelul acostamentelor,

. Se monteaza parapete de siguranta lip H4b tratat anticoroziv prin zincare, pe o lung\mé e 55 00 m}
. Se execula lucrari de reparatii la nivelul casiurilor de descarcare;
10.Se execula lucrani de reparatii la nivelul scarilor de acces; i
11.Se execula marcajul pe rampele de acces (marcajul va avea grosimea de 3000 de micrbri)’
2.3Lucrari de reparatii la nivelul albiei: .
1. Se executa lucrari calibrarea si curatare a albie raulul Bega Veche;

2. Se execula lucrari de reparati la nivelul pereului de protectie a malurlor albiei;

O e NGB W RN O e

Cu negru sunt reprezentate elementele exlstente, .
iar cu rosu sunt reprezentate-lucrarile noi.
B e
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Parapet metalic directional
cu grad de asigurare H4b
cnf. AND 593/2012

Umplutura de pamant compactata

PROFIL TRANSVERSAL TIP
scara 1:50

VALABIL PE RAMBLEUL DIN SPATELE CULEELOR - 2 X 25.00M

%!KA

I Platforma drum,

Parte carosabila

0.75 =" yar. 3.80 ...3,50m i

3, |

L}

Parte carosabila

var. 3.80 ...3,50m 0.75=—

it

|

]:§ ‘
4.00% _—.&_5_02./0— | —-—‘...2 50% 4000
1;‘%@“ e WA RN ;’i'il‘i'i'[l'l'i'f‘l‘l|lLLLlLH||”""J'J—l]_u—'”'"l"”ll\.LLLLL!J“l”_LLLll]“HH[llrlljerHJITI‘l 00001 _____

A~ ed
il ‘ = 3
—
ks N N\ N

|
|
1

Trepte de infratire

\\ o Linia terenului existent |

BENEFICIAR : DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMISOARA (DRDP TIMISOARA)

> CONSULTING-ENGINEERING-MANAGEMENT

Desenat:

ing. Titi TOMA

Verificat:

ing. Daniela Toma

Sef proiect:

ing. Daniela Toma

S POD PE DN 69 KM 10+053, Faza de projectore:
1:50 PESTE RAUL BEGA VECHE DALI
LA TIMISOARA
Data: PROFIL TRANSVERSAL TIP Plansa nr.:
lanuarie SOLUTIA 1812 10
2021



Relu
Highlight

Relu
Highlight


	S21120810240.pdf
	S21120810260.pdf

