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1.DATE GENERALE
Denumirea lucrdrii: ,-Pod pe DN 69 km 10+053 peste raul Bega Veche, la Timisoara”
Faza de proiectare: Documentatie de Avizare a Lucrérilor de Interventie;

Autoritatea contractanti: ~ Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
Directia Regionald de Drumuri si Poduri Timisoara

Elaboratorul proiectului:  S.C. CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURI TERESTRE — CONSIT S.A
Amplasament: DN 69 km 10+053, judeful Timis.

2.SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTII

Sectorul DN 69 Timisoara — Arad traverseazid raul Bega Veche la km 10+053, in apropierea localitatii
Timisoara, judetul Timis, printr-un pod avéand o deschidere de 20,70 m.

Conform "Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod" indicativ AND 522 — 2002, pentru un
indice total de stare tehnica Is,= 44 puncte, podul se incadreazi in clasa starii tehnice III, stare tehnica
nesatisfacatoare, in special din cauza grinzilor principale ale suprastructurii podului, care prezintd degradari vizibile
pe zone intinse, la nivelul inimii grinzilor si in zonele de capat, cu tendinta de afectare a capacititii portante.

Avand In vedere starea tehnicd a podului, se impune aplicarea unor lucrdri de interventie care s asigure
imbunatatirea stirii tehnice si s3 asigure conditii de sigurantd si confort pentru circulatia rutierd si pietonald pe
pod.

3.DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
Particularititi ale amplasamentului

Sectorul DN 69 Timisoara — Arad traverseaza rdul Bega Veche la km 10+053, in apropierea localitatii
Timisoara, judetul Timis, printr-un pod cu o singura deschidere de 20,70 m.

Lucrarile care fac obiectul prezentului studiu sunt amplasate in judetul Timis, pe teritoriul administrativ al
comunei Sénandrei.

Lungimea totald a podului este Lo = 29,80 m, iar 1dtimea podului este 1 = 10,10 m.

Suprafata ocupata prin realizarea investitiei este in proprietatea domeniului public, din punct de vedere
juridic in administrarea CNAIR SA, prin DRDP TIMISOARA

4.DESCRIEREA SOLUTIEI PROIECTATE

In cadrul solufiei I — Executie cu circulatie rutieri pe jumitate de cale (o bandi) si cuprinde lucrari de
interventie ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente ind.118 conform AND 554, se recomandi executia in
urmatoarea ordine a lucririlor propuse:

a)Lucrdri de reparatii la nivelul suprastructurii

Lucririle de reparatii la nivelul suprastructurii se vor executa alternativ pe cate o jumatate din latimea cii
pe pod, in urmétoarea ordine tehnologica:

» Se executd semnalizarea si se deviaza circulatia rutierd si pietonala pe jumaétate din latimea céii pe pod,;



Y V ¥V VY

A\

Se demoleazi calea alternativ pe céte o jumatate din latimea podului, inclusiv parapetul pietonal;
Se protejeazd/demoleaza conductele de PVC suspendate pe partea laterald a suprastructurii podului;
Se demoleaza grinda parapetului si consola de trotuar;

Se executa o placa de suprabetonare ce cuprinde si consolele trotuarelor pietonale cu grinda de parapet, la o
latime care asigura o parte carosabild de 7,80 m latime;

Se inlaturd betonul degradat si se refac zonele afectate cu mortare speciale de reparatii;

Se aplicad benzile din fibrd de carbon pe talpa inferioara, urmatd de protejarea acestora cu mortare
compatibile cu sistemul aplicat;

Se aplicd o protectie anticoroziva a betonului pe intreaga suprafatd a suprastructurii, expusd curentilor.
Avind in vedere alcdtuirea suprastructurii, se considera cé inimile grinzilor centrale nu sunt expuse direct
curentilor si in consecintd nu se vor trata cu mortare de protectie anticoroziva;

b) Lucrari de reparatii la nivelul cdii de pod

Lucrarile de reparatii la nivelul cdii se executd pe jumdtate din latimea cdii pe pod, in urmétoarea ordine
tehnologica:
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Se monteaza un parapet pietonal din otel zincat realizat din profile deschise;

Se Inlocuiesc dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie de pe culei;

Se executd stratul suport pentru hidroizolatie;

Se executd hidroizolatia tip membrana termosudabili;

Se executa stratul de protectie a hidroizolatiei;

Se executd imbracamintea asfalticd pe pod din MAS16 - 4cm si BAP16 - 4cm grosime;

Se reconstruiesc trotuarele pietonale la nivel cu calea pe pod. Calea pe trotuare se va realiza dintr-un strat
cu grosimea de 3 cm de beton de ciment impermeabilizat cu rasini epoxidice si nisip cuartos;

Se monteazi un parapet metalic de tip foarte greu, cu nivel de protectie H4b tratat prin zincare;

Se executd marcajul vertical si orizontal pe pod (marcajul longitudinal va avea grosimea de 3000 de
microni).

¢) Lucrdri de reparatii la nivelul infrastructurii

Lucririle de reparatii la nivelul culeelor se executa in urmétoarea ordine tehnologica:
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Se executd lucrari de reparatii la nivelul zidului de garda si a zidurilor intoarse la ambele culei, prin
inlaturarea betonului degradat si refacerea zonelor afectate, cu mortare speciale de reparatii;

Se demoleaza grinda parapetului si consola de trotuar pe lungimea zidurilor intoarse;

Se refac consolele trotuarelor pietonale si grinzile de parapet, la o latime care asigurd o parte carosabila de
7,80 m latime si doud trotuare pietonale cu latimea de 1,50 m fiecare;

Se curdtd bancheta de rezemare la ambele culei;

Se curata si se vopsesc aparatele de reazem metalice;

Se monteaza dispozitive de protectie antiseismica pe bancheta de rezemare pe ambele culei;
Se aplica o protectie anticoroziva a betonului pe Intreaga suprafata a infrastructurilor;

Se executa lucréri de reparatii la nivelul sferturilor de con si a pereului de protectie.

d) Lucrdri de reparatii la nivelul rampelor de acces
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Se va realiza o sdpitura in spatele culeelor pentru realizarea drenurilor;
Se executa sapaturile in trepte pe taluzurile existente, pentru latirea terasamentului in spatele culeelor;

Se executd consola drenului in spatele fiecérei culei si drenul din bolovani de rau, asezati in sistem filtru
invers;

Se monteaza dale de racordare din elemente prefabricate din beton armat;
Se executd umpluturile in corpul terasamentului pentru ldtirea terasamentului in spatele culeelor;

Se executd lucrari de reparatii la nivelul imbracamintei céii, pe lungimea de 25,00 m;



Se executd lucrdri de reparatii la nivelul acostamentelor;
Se monteaza parapete de siguranta tip H4b tratat anticoroziv prin zincare, pe o lungime de 25,00 m;
Se executa lucréri de reparatii la nivelul casiurilor de descarcare;

Se executd lucrari de reparatii la nivelul scérilor de acces;

Y ¥V V V¥V Y

Se executd marcajul vertical si orizontal pe rampele de acces (marcajul longitudinal va avea grosimea de
3000 de microni).

e) Lucrdri de reparatii la nivelul albiei
» Se executa lucrari pentru calibrarea si curatarea albiei raului Bega Veche;
» Se executd lucrdri de reparatii la nivelul pereului de protectie a malurilor albiei.

in cadrul selutiei II — Executie in inchidere totali si deviere circulatie rutieri pe varianta provizorie
si cuprinde lucrdri de interventie ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente ind.118 conform AND 554

a)Lucrari de reparatii la nivelul suprastructurii:

Lucrérile de reparatii la nivelul suprastructurii se vor executa in inchiderea circulatiei auto, cu
realizarea unei variante locale de traseu, in urmatoarea ordine tehnologica:

» Se executd podul provizoriu si varianta locala de traseu;
Se executd semnalizarea si se deviaza circulatia rutierd si pietonala pe variant provizorie;
Se demoleazi calea pe toata latimea podului, inclusiv parapetul pietonal;

Se protejeazd/demoleaza conductele de PVC suspendate pe partea laterala a suprastructurii podului;
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Se demoleaza grinda parapetului si consola de trotuar;

» Se executd o placa de suprabetonare ce cuprinde si consolele trotuarelor pietonale cu grinda de parapet, la o
latime care asigurd o parte carosabila de 7,80 m latime;

» Se inlaturd betonul degradat si se refac zonele afectate cu mortare special de reparatii;

» Se aplica benzile din fibrda de carbon pe talpa inferioara, urmatd de protejarea acestora cu mortare
compatibile cu sistemul aplicat.

» Se aplicd o protectie anticorozivd a betonului pe intreaga suprafatd a suprastructurii, expusa curentilor.
Avand in vedere alcatuirea suprastructurii se considerd ca inimile grinzilor centrale nu sunt expuse direct
curentilor si in consecinta nu se vor trata cu mortare de protectie anticorozive;

b) Lucrdri de reparatii la nivelul cdii de pod:

Lucrarile de reparatii la nivelul c&ii pe toata latimea, in urmétoarea ordine tehnologica:
Se monteazi un parapet pietonal din otel zincat realizat din profile deschise;
Se inlocuiesc dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie de pe culei;

Se executa stratul suport pentru hidroizolatie;
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» Se executd hidroizolatia tip membrang termosudabila;
» Se executa stratul de protectie a hidroizolatiei;

» Se executs imbracémintea asfaltica pe pod din MAS16-4cm si BAP16- 4 cm grosime;
»

Se reconstruiesc trotuarele pietonale la nivel cu calea pe pod. Calea pe trotuare se va realiza dintr-un strat
cu grosimea de 3 cm de beton de ciment impermeabilizat cu rasini epoxidice si nisip cuartos;

» Se monteaza un parapet metalic de tip foarte greu, cu nivel de protecie H4b tratat prin zincare.

» Se executd marcajul vertical si orizontal pe pod (marcajul longitudinal va avea grosimea de 3000 de
microni).

¢) Lucrdri de reparatii la nivelul infrastructurii:
Lucrérile de reparatii la nivelul culeelor se executd in urmatoarea ordine tehnologica:

» Se executd lucrdri de reparatii la nivelul zidului de garda si a zidurilor intoarse la ambele culei, prin
inlaturarea betonului degradat si refacerea zonelor afectate, cu mortare special de reparatii;

» Se demoleazi grinda parapetului si consola de trotuar pe lungimea zidurilor intoarse;



La realizarea prezentei documentatii tehnice au fost utilizate normativele tehnice si standardele in vigoare
si au fost respectate legile cu privire la realizarea obiectivelor de constructii, protectia muncii si a mediului.

Finantarea obiectivului

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau in fonduri
proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Beneficiarul lucrérii este rdspunzator de sursele de finantare obtinute pentru realizarea investitiei.

In contextul celor prezentate, Consiliul Tehnico — Economic al Directiei Regionale de Drumuri si Poduri
Timisoara, aprobat prin Decizia nr. 1075 din 09.09.2021,

AVIZEAZA FAVORABIL

documentatia tehnica pentru obiectivul ,,Pod pe DN 69 km 10+053 peste raul Bega Veche, la Timisoara”, solutia I.

DIRECTOR INTRETINERE DN $I AUTOSTRAZI,
o R3 APASTRARU

Sef Serviciul Lucrari de Arta, BMS
ing. P IMBEA

Sef Biroul Tehnic, CTE, PMS Biroul Tehnic, CTE, PMS
ing. Cosmina ION ing. Marius TRIF
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