ZH=-JUN=-ZYLE 14l From:uiR~GEN"HUJIUMNL ) Yol ioobDy 1 0 weohedblse Fage: 2 <y

t
i

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ROMANIA

~AVI1Z-

Nr. 56/65 din /2.06.2012

- Temei legal — Legea nr. 500/13.08.2002 — privind finantele publice; Ordinul MT nr. 233/22.05.2007
r ' pentru aprobarea componentei Consiliului Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor, (CTE — MT)
si a Regulamentului de organizare si functionare a acestuia; Ordinul MLPTL nr. 174/31,01.2003 pentru
aprobarea ‘“‘Metodologiei de avizare a documentatiilor obiectivelor de investifii propuse de unitatile
coordonatc de Ministerul Lucrarilor Publice, Transporturilor §i Locuingei.”

CONSILIUL TEHNICO - ECONOMIC DE AVIZARE AL MINISTERULUI
TRANSPORTURILOR SIINFRASTRUCTURII

- AVIZEAZA FAVORABIL -
— fari observatii —

Denumirea lucrarti: Consolidare DN 67D, km 76+830-km 108+390( cu intreruperi)
Valea Cernei-Biile Herculane
Faza: Documentatie de avizare a lucrarilor de interventie

b Beneficiar: Compania Nationalid de Autostrizi §i Drumuri Nationale din
Romainia

Presedintele
Consiliului Tehnico - Economic de Avizare al Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii

MINISTRU,
itdiu Ioan SILAGH]



Relu
Highlight


TOTJUNTCYLE LT TP U U LR TGN T HUO UL | Y LOLE0o D 10 UeDbe“btS Fage 15 cd: |
“

" MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
CONSILIUL TEHEHNICO-ECONOMIC
22/45 /0F.06. 2012
Anexa
la Avizul nr. .eeeeiireenaans

56/65/18.06.20/2

DOCUMENT DE AVIZARE
1. DATE GENERALE
Denumirea lucrarii: Consolidare DN 67D km 76+830 — km 108+390
p . . (cuintreruperi)Valea Cernei-Biile Herculane
Faza de proiectare: Documentatie de avizare a lucrarilor de interventie
Proiectant: D.R.D.P. Timisoara

Ordonatorul principal de credite: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Beneficiar: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania / DRDP Timisoara

Valoarea investitiei: 173.157 mii lei
(1 euro =4,3447/01.02.2012) 39.854.746 euro
Din care‘C+M 151.904 mii lei

34.963.105 euro

Sursa de finantare ; imprumut Banca Europeana de Investitii si
Bugetul de stat

Amplasamentul obiectivului: jud. Caras Severin, jud. Mehedinti
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'2. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Situatia existenta

Sectorul DN 67D propus pentru consolidare are o capacitate portanti necorespunzitoare, durata
de exploatare a drumului fiind depégita. Datoritd stirii de degradare accentuate a drumuluj (burdusiri,
gropi), planeititii necorespunzitoare, duratei de exploatare depasiti, precum si calamititilor naturale din
ultimii ani, se impune consolidarea lui DN 67D Valea Cernei—Biile Herculane pe sectorul analizat.

in urma ploilor torentiale din ultimii ani, pe unele sectoare s-au produs defectiuni in structura
rutierd datorita tasirilor terenului de fundare provocate de infiltrarea apelor din precipitatii ,instabilitati
ale versantilor, precum si degradari ale elementelor de colectare si evacuare a apelor pluviale, care pun in
pericol siguranta circulafiei. Zona deservita de drum este o zona cu potential turistic ridicat, traseul
drumului fiind situat in zona Rezervatiei Domgled, inclusi in Parcul National Domogled-Valea Cernei.

Sectorul de drum care face obiectul prezentei documentatii incepe la km 76+830 in judetul
Mehedinti . Traseul lui DN 67D se desfagoara pe malul sting al raului Cerna, pand la km 89+700, limita
cu judeful Carag-Severin, traficul desfasurdndu-se pe teritoriul administrativ al Judetului Mehedinti,

in continuare, drumut se continua pe malul sting al rului Cemna pana la km 1004275 unde trece
peste un pod cu L=29,40 m pe malul drept pani la km 101+225, de unde revine pe malul sting, ocolind
intravilanul orasului Baile Herculane §i stribatind zona locuiti Pecinigca, traficul desfisurandu-se pe
teritoriul administrativ al judetului Carag—Severin.

La km 108+090 DN 67D traverseazi din nou raul Cema, iar proiectul se sfirseste la
km 108+390, unde intersecteaz DN 6 Drobeta Turnu Severin - Caransebes. :

p DN 67 D este incadrat in clasa tehnics IV, avind partea carosabily de 6,00 m latime, fiind pe
majoritatea traseului incadrati de borduri prefabricate, iar platforma de 8,00 m litime. Exceptie face
sectorul de la km101 unde DN 67D traverseazi localitatea Pecinigea, iar drumul are profil de strada cu
borduri denivelate avand platforma de 7,00 m 15fime.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale este deficitari, dispozitivele de scurgere a apelor lipsesc
cu desivarsire pe majoritatea sectoare.

Pe sectorul km 1034000 - km 103+927, s-a produs o tasare a fundatiei, tronsonul nu face obiectul
prezentei documentatii.

Pe sectorul analizat sunt in total 132 de podete, din care 120 de podete au deschiderea cuprinsa
intre 0,60 m §i 1,50 m §i 5 podete cu deschiderea de 4,00 m.

In urma inspectiei privind starea tehnici a acestor podete, s-a constatat ci majoritatea sunt
colmatate, iar unele prezinta degradiri ale camerelor de cadere, timpanului, coronamentelor gi radierului,

Pe traseul drumului existi 3 poduri peste raul Cerna care necesitd lucrari de reparatii ia cale:
- km 100+275 cu lungimea totala L=29,40 Im;
~km 1014223 cy lungimea totals L=3 1,40 m
- km 108+090 cu lungimea totala L=86,70 m

Lucririle de consolidare se situeazs in ampriza existents, nu sunt necesare achizitii de teren.

b Studii topografice
Elaborarea documentatiei s-a intocmit pe baza studiilor topografice ce cuprind si cuprind
planurile topografice cu amplasamentele reperelor si listele cu repere in sistem de referinta STEREO 70.

Studiu geotehnic

s-a reralizat Studiu geotehnic, cuprinzdnd rezultatele sondajelor efectuate cu probe prelevate din
corpul drumului. '

Din studiile geotehnice efectuate prin sondaje la 2,70 m - 3,20 m fatA de axa drumului, rezults ca
structura rutiers supli este alcatuitd dintr-o imbricaminte din mixturs asfaltica cu grosime cuprinsi intre
10 - 20 cm §i un strat de fundatie din balast de grosime variabila intre 20 cm — 30 cm.

Sub stratul de fundatie din balast s-au intilnit formatiunile care alcatuiese terasamentul drumului
reprezentate prin roci stincoase piatra spart# in amestec cu nisip, nisipuri cu pietris gi argile.

Roca de baza (micagisturi, sisturi filtroase, cuartoase, granodiorite, gnaise, marno - calcare) se
afla la addncimi relatiy reduse (- max. 4,00 m de la nivelul drumuluj pe partea dinspre rambleu §i max.

[ 3
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1,00 m pe partea dinspre debleu) si nu se constata tendinte de rotire sau deplasare ale zidurilor existente,
Se remarcd zone cu degradiri care se pot remedia prin reparatii.
Din punct de vedere climatic, zona se incadreaza in tipul climatic III, prezentind o climi
temperat- continental3, cu influente mediteraneene, cu veri calde si ierni blande.
Adéncimea de inghet a terenului natural conform STAS 6054/85 este de 0,90 m - 1,00 m.
Pamanturile din zona sunt de tipul P2 ....P4 (argila nisipoasi, argild prafoass, pietris cu argita).
Reteaua hidrografici este dominati de réul Cerna, care colecteazs apele din muntii Cerna si Godeanu.
Pe versantii de pe partea stinga a drumului spre Muntii Mehedinti existd numeroase izvoare de
coastd, torenti neamenajati si zone cu taluzuri neconsolidate.
Din punct de vedere seismic, conform STAS 11100/77 tronsonul cercetat se include in zona gradului VII.
Conform Normativului P100/2006 se situeazi in zona seismica de calcul A | caracterizatd prin
valoarea coeficientului de seismicitate ag = 0,16 si perioada de colf Te= 1,0 sec.
in urma studiului geotehnic, au fost recomandate wrmatoarele fucrari:
- de la km 76+830 lucritile de sustinere existente, executate in general din zidirie de piatra bruti st care
in proportie de 70% sunt in stare buna, necesitind doar lucriri de intretinere.
- lucrérile de consolidare din zona serpentinelor, au suferit o serie de degradiri majore: cripaturi,
dislocdri, necesitand reparatii capitale. Exceptie fac zonele consolidate in cadrul diverselor lucriri de
consolidare pe sectoarele: km 78+668-78+824; km 84+950-85+030; km 85+789~86+020; km 86+308—
86+390, unde s-au executat ziduri de sprijin din beton, sprijiniri cu gabioane sau coloane forate.
Lungimea cumulata a tronsoanelor de intreruperi ce nu fac obiectul acestui proiect este de 1,476
" km ( inclusiv tronsonul 103+000-103+927) '
w Studji de trafic
Datele de trafic au tinut cont de recensimantul efectuat in anul 2010 de citre CESTRIN.
Determinarea traficului de control s-a realizat pe baza traficului mediu zilnic anual in osii
standard de 115 KN pentru perioada de perspectiva de 10 ani.

Concluziile expertizei tehnice

Expertiza tehnica, nr, 203, a fost realizata de expert tehnic ing. Bele P. Jonica in 25.11.2011,
constatandu-se ca starea tehnica, actuald, a drumului analizat, este necorespunzitoare, suprafata partii
carosabile prezenténd fisuri, cripaturi, faiantari, tasiri i burdusiri flind necesara repararea si refacerea
straturilor degradate. ,

- Expertiza tehnica a relevat urmatoarele concluzii:

- starea de degradare actuali a tronsoanelor cu structuri rutiere rigide impune lucrari semnificative
de intretinere, se considers ci solutia tehnici de consolidare a intregului sector analizat este oportuna; -

- tipul defectiunilor constatate atesti atit durata de exploatare expirati a imbricamintilor
bituminoase existente, cat si pierderi de capacitate portanta a structurilor rutiere actuale;

- defectiunile existente in imbricamintile din beton de ciment atestd faptul ci structurile de
rezistentd nu mai corespund traficului actual si de perspectivd. Starea de degradare a acestor sectoare este

b »rea”, conform Indicativului 155-2001;

- caleulul grosimii straturilor necesare consolidarii structurilor rutiere suple se va efectua de catre
proiectant prin metodele analitice standardizate Calculul structurii de rezistentd pentru realizarea
casetelor se va efectua conform indicativului PD 177-2001. Structurile de rezistenti calculate vor fi
verificate la actiunea inghet-dezghetului (STAS 1079/1-90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90);

- in toate cazurile, solutiile tehnice adoptate vor urmiri realizarea unei noi imbrécaminti
bituminoase, in doua straturi, cu sau fira strat de bazii, care urmeazi sa asigure atit impermeabilitatea
suprafetei de rulare, c4t gi imbun&tatirea capacitatii portante, respectiv a conditiilor de securitate §i
confort pentru circulatia rutiera (Imbun&tatirea planeit4tii si rugozititii);

- pentru realizarea benzilor de incadrare si a supraldrgirilor in curbe se vor realiza, in prealabil
ranforsarii, casete cu laimi adecvate, cu desfiintarea bordurilor existente $i cu realizarea unei structuri
rutiere cu o capacitate portanta egala cu cea calculati pentru structura de rezistenta existentd. La interfata
dintre casete §i structura rutiera actuala se vor dispune elemente de preintimpinare a transmiterii fisurilor
prin noile straturi bituminoase superioare;

- scurgerea apelor de suprafatd din zona sectoarelor analizate se va studia §i corela in profil
transversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie de situatia concreta din teren, cu respectarea

3
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* limitelor de proprietate existente. Este preferabila consolidarea acostamentelor, pe lungimea ganturilor
(rigolelor) protejate, cel putin in interiorul localitatilor;

- se vor adopta solutii de evacuare a apelor subterane de la nivelul terenului de fundare prin
proiectarea de drenuri longitudinale, drenuri de acostament ete. in conformitate cu reglementarile tehnice
in vigoare;

- se vor amenaja intersectitle cu drumurile publice sau de exploatare, respectiv accesele la
proprietati;

3. SOLUTIA TEHNICO-ECONOMICA

3.1 Solutia tehnica

Solutia proiectatﬁ prevede consolidarea structurii rutiere existente, cu pastrarea integrald a
traseului in plan gi profil longitudinal.

in plan traseul proiectat se mentine pe traseul drumului existent; in situatia proiectatd, in general
nu s-au proiectat supraldrgiri la curbe datorita configuratiei terenului ce nu permite largirea parti
carosabile. Viteza de proiectare de-a lungul traseului este de 25 - 80 km/h conform STAS 863/85
"Elemente geometrice ale traseelor” si conform O.G nr. 46/1998 art. 2.4 in functie de clasa tehnica a
drumului.

Lungimea sectoarelor analizate este de 12,204 km pe sectorul km 76+830- km 89+700 in )udetm

' Mehedinti, si de 17,880 km pe sectorul km 89+700- km 108+390 in judetul Carag-Severin. in total

30,084 km .

Profil longitudinal

in proﬁl longitudinal declivititile proiectate $-au mentinut cit mai aproape de cotele terenului
existent. S-a impus conditia ca in orice punct atat in profil longitudinal cdt i in profil transversal sa se
asigure grosimea minimi a imbricdmintei bituminoase de 9 cm pe sectoarele cu imbracdminte
bituminoasa (4 cm beton asfaltic tip BA16 si 5 cm beton asfaltic tip BAD 25), respectiv 15 ¢m (4 cm
beton asfaltic tip BA16 si 5 cm beton asfaltic tip BAD 25 si 6 cm anrobat bituminos tip AB 2). pe
sectoarele cu imbricaminte rigida. Eliminarea denivelarilor in profil longitudinal §i transversal se va
realiza cu beton asfaltic tip BAD 25 in grosime de 3 ¢m pe sectoarele cu imbracaminte bituminoasd,
respectiv cu anrobat bituminos tip AB2 pe sectoarele cu imbracaminte rutierd rigida.

Profil transversal tip

DN 67D prezintd doud benzi de circulatie cu lajimea partii carosabile de 6,0 m, respectiv a
platformei de 8,0 m l&time. Caracteristicile tehnice ale traseului se mentin §i in situatia pronectata pentru
‘un drum de clasi tehnicd J'V: viteza de proiectare: 25 - 50 km/h;

~ - latime platforma: 8.00 m:
din care
- latime parte carosabila: 6.00 m;
- latime acostamente: 2% 1.00m;
din care benzi de incadrare consolidate: 2 x 0,50 m;
- clasa de trafic: usor;
- structuri rutiere: suple.

In urma calculului de dimensionare, pentru traficul de perspectiva de 10 ani. conform prevederilor
din ,, Normativul pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare, a structurilor rutiere suple si
semirigide” indicativ AND 550/1999 au rezultat urmétoarele straturi rutiere:

pe sectoarele cu imbraciminte bituminoasa existenta: - km 76+830-78+668: km 78+824~
84+9€0 km 85+050-85+789; km 86+020-86+308: km 86+390-91+250; km 94+050 — 94+35(: km
97+494 — 97+840; km 97+930 — 98+300; km 98+400 — 103+000; km 103+927 —108+390.
- 4, 00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16:
> 5, 00 cm strat de legatura din beton asfaltic tip BAD 25.

pe existent pe sectoarele cu imbracaminte existenta rigida:
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- km 91+480 - km 94+050; km 94+350 — km 96+448

> 4, 00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;
r 5, 00 cm strat de legitura din beton asfaltic tip BAD 25;
e 6, 00 cm strat de baza din anrobat bituminos tip AB 2

Pentru a se preveni transmiterea fisurilor de la structura veche la suprafata imbracamintii noi. se
prevede intercalarea intre stratul de baza si stratul de legaturd a unui strat de material geocompozit, armat
pe ambele directii, avind urmatoarele caracteristici minimale: -rezistenta la tractiune (intindere) de 100
KN/m pe ambele directii (longitudinal $i transversal); '

- greutatea minima 400 g/m?; - alungirea la rupere mai micé de 4 %.

Eliminarea denivelarilor in profil longitudinal si transversal se va realiza cu beton asfaltic tip
BAD 25 in grosime de 3 cm pe sectoarele cu imbriciminte bituminoasa, respectiv cu anrobat bituminos
tip AB2 in grosime de 2 cm pe sectoarele cu imbriciminte rigida.

in urma ploilor torentiale din primavara anuluj 2010, sectorul km 91+250 — km 91+480 a fost
inundat, fapt ce a condus la suprainaltarea corpului drumului cu 0,85 m constituita din urmatoarele
straturi rutiere, necesita:
4, 00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;
5, 00 cm strat de legatura din beton asfaltic tip BAD 25;
6, 00 cm strat de baza din anrobat bituminos tip AB 2;
20, 00 cm strat de fundatie din piatrd spart;
50, 00 cm strat de fundatie din balast;

A 4 YEY Y

Pentru lirgirile cu caseta, de realizare a benzilor de incadrare. respectiv acostamentelor
consolidate, s-a projectat urrnatorul sistem rutier nou:

. pe lirgiri, pe sectoarele: - km 76+830-78+668; km 78+824-84+950; km 85+050-85+789;
km 86+020-86+308; km 86+390-89+700 - km 89+700 — 96+442; km 97+494 — 97+840; km 97+930 -
98+300; km 98+400 — 103+000; km 103+927 - 105+860: km 107+000 — 108+390.

r 4, 00 cm strat de uzuri din beton asfaltic tip BA16;

5, 00 cm strat de legatura din beton asfaltic tip BAD 25;

6, 00 cm strat de baza din anrobat bituminos tip AB 2;

20, 00 cm strat de fundatie din piatra sparta:

30, 00 cm strat de fundatie din balast:

strat de forma din materiale granulare.

XYY Y

~ Aceastd verificare ia in considerare numarul total de osii standard cu sarcina de 115 KN pe
intreaga perioadi de exploatare a imbricamitei bituminoase. structura a fost verificatd la actiunca de
inghet—dezghet conform STAS 1709/1,2-1990. In aliniament partea carosabild va avea panta transversald
de 2,5% in acoperis. iar acostamentele de 4%.

In traversarea localitatii Pecinisca. inainte de asternerea straturilor bituminoas¢ imbracamintea
bituminoasa existenta se va freza pe 5 cm adancime. De asemenea s-a prevazut inlocuirea bordurile
prefabricate care sunt degradate, cu borduri prefabricate de 25x20 ¢m pe fundatie de beton de 30x15 em.

Pe podutile existente peste raul Cerna, s-a previzut frezarea imbracamintei bituminoase exisiente
$i asternerea a doua straturi de beton asfaltic tip BAP 16 de 4 cm grosime,

Drumurile laterale din pamant s-au prevazut a se amenaja pe 25 m lungime cu urmatoarele
straturi rutiere: 6 em anrobat bituminos tip AB 2; 20 ¢m strat de fundatie din piatra sparta: 20 cm stral de
fundatie din balast.

Pentru consolidare taluz si versanti s-au mai previzut urmatoarele lucrari: - ziduri de sprijin de
rambleu din beton de ciment clasa (' 35/45 cu Heped = 3.50 m in locul celor existente deteriorate sau in
amplasamente noi cu Jungimea totali de 2.934 m;

- 7iduri de sprijin de debleu din zidiric de piatra rostuite cu mortar de ciment marca M100. cu Hepey =
2.50 m in locul celor cu zidarie detcrioratd sau in amplasamente noi avind lungimea totala de 9.165 m;
- reparatii la zidurile din pabioane existente umplute cu piatrd brutd pe 163 m lunpime:
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- in zonele unde versantul este alcatuit din roci stincoase alterate cu fragmente instabile, pe 560 m
lungime s-au previzut lucrari pentru protejarea taluzului.

De asemenea au fost previzute lucrari de reparatii la zidurile de sprijin din zidarie existente pe o
lungime de 3.677 m la zidurile de rambleu, respectiv pe 3.928 m lungime la zidurile de debleu.

Siguranta circulatiei

Pe partea dreapti a drumului s-a previzut parapet deformabil de tip greu, dupi ce in prealabi] s-a
demolat parapetul existent care este necorespunzitor. S-a prevazut montarea parapetului deformabil pe
fundatie continui tip “L” pe o lungime de 15.508 m, pe fundatii izolate pe 2.912 m si pe ziduri de sprijin
de rambleu pe 4.972 m.

La podurile existente s-au prevazut urmitoarele lucriri de reparatii: refacere hidroizolatie;
inlocuire dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie; reparatii la gurile de scurgere; refacere
trotuare; inlocuire parapet metalic tip "mand curenti” existent.

Pentru spotirea sigurantei circulatiei rutiere, in prezenta documentatie s-au prevazut inlocuirea
bornelor kilometrice si hectometrice. Dupi terminarea lucririlor prevazute in proiect, se va executa
semnalizarea verticald conform STAS 1848/t /2008 precum si marcajul rutier conform SR 1848/7 —
2004, ,Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere” . Prin executarea marcajului rutier se sporeste siguranfa in
exploatare a drumului.

Scurgerea apelor

' ' Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabili se va realiza prin panta transversala spre rigolele
$i santurile din beton clasa C25/30 care s-au previzut a se realiza $i mai departe spre podetele existente si
proiectate.

Functie de cofiguratia terenului s-au previzut urmitoarele dispozitive pentru scurgerea apelor;
- rigole din beton clasa C 35/45 pe un strat de nisip de 10 cm grosime pe o lungime de 21.326 m;
- rigole carosabile acoperite cu plicute pe 5,061 m Jungime.

De asemenea s-au prevazut lucréri de curitire si decolmatare la rigolele §i santurile existente pe
3.740 m lungime. In vederca elimindrii apei din corpul drumului pe 5.718 m lungime s-a previzut dren de
fund de rigola.

Avind in vedere constatirile ficute privind starea tehnici a podetelor existente de pe DN 671, i
prezenta documentatie s-au previizut urmatoarele tipuri de fucriri:
- podete noi din elemente prefabricate tip P2: 70 buciti.;

- podete tubulare noi cu diametrul @ 1000 mm 5 buciti:
- podete dalate noi cu L= 4,00 m 2 buciti.;

De asemenea, se vor repara camerele de cidere la 46 de podete si se vor executa 30 de camere de
. ciidere noi precum §i amenajarea torentilor in amonte la 43 de podete. Din totalul de podete existente pe
h DN 67D, 56 de podete sunt corespunzitoare §i se mentin, fiind necesare diverse lucrdri de reparatii,
refacere coronamente si amenajare albie amonte §i aval. Accesele la riverani ( 2 buc.) se amenajeaza cu

rigola carosabila, jar intre riverani rigola naturala.

Instalatii aferente constructiilor

Lucririle projectate se realizeazi in limita amprizei existente, cu mentiunea ci pe aceste sectoare
existd instalaii subterane de telecomunicatii §i pentru curent electric, care necesiti si fie relocate pentru 8
se executa platforma drumului de 8,00 m, dispozitivele de colectare §i evacuare a apelor si zidurile de

sprijin. Traversarile de linii aericne peste drumul national au o inaltime suficient de mare astfel incat ele
nu trebuie inaltate sau relocate.
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* 3.2 Soludi economice

Sursa de finantare este as;gufata prin programul BEI etapa I1 si Bugetul de stat.
- Obiectivul este cuprins in Proiectul de eliminare a efectelor inundatiilor si masuri de prevenire a
lot — BEITI - Contract FI 23.371.

~ Valoarea totala a lucraritor (TVA inclus), in preturi valabile la 01.02. 2012 (1 euro = 4. 3447le1),
conform devizului géneral, este de 173.157 mii lej, reprezentand 39.854.746 euro, din care
C+M = 151.904 mii lei, reprezentand 34.963.105 euro.

Comparatia cu standgrdele de cost — reabilitare DN clasa tehnica 111

. -Standard de cost- Consolidare DN 67D km
Reablltare DN clasa tehmca 76+830 — km 108+390
" B {1
conform H.G. nr. 1394/2010
Proiectare si inginerie 3% 2.2%
- ! Consultanta 1% 0,5 %
' Asistenta tehnica . 1.5% | 0.7%
QOrganizare santier 25% : 2,5%
Cheltwieli diverse " . 10% 9.5%
Investitia de bazi - cost | Consolidare DN 67D | Conform standarde Diferente fata de
unitar Juerdri de ~ km 76+830 - km .. decost standard .
drumuri, din care: - 1084390 Cost total
{exclusiv TVA) (exclusiv TVA) , :
_Lei/km | EURO/km | Lei/km | EURO/km | Lei/km | F

Constructii  §i instalatii
(C+D:

1. Terasamente

2. Lucrdrn drena)

3. Structura rutiera

i 4. Parapete

| 5. Siguranta circulatiei

Diferentele fata de standard sunt date de diferentele elementelor geometrice dintre clasa tchnica
111 (standard) si IV (proiect).
~ (Valoarea Devizului General, Cap.4. s-a raportat la baza de standard cu indicele INS=105.17 pentru
perioada septembrie 2010 - 1 februarie 2012, | euro=4.20lei). :

Valoarea de inventar a drumului este de-213.315.111 lei pentru mtreag,a lungime a lui DN 67D de
108,635 km, in care este inclus si prezentul obiectiv. dupa repararea acestui obiectiv. valoarea crescand cu
79.8%.:

Forta de munca, estimata, este dc¢ 22 angajati. pc intreaga durata a executiei. 24- Juni. jar
intretinerea lucranlor dupa realizarea lor, si expirarea duratei de garantie, s va realiza cu personal
CNADNR i conform cu programelc multianualc.

Centralizatorul avizelor si acordurilor obtinute se prezinta anexat.
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Documentatia a fost avizati la C.TE. - C.N.ADNR. S.A. cu avizul nr. 3992/22.09.2011,
valoarea actualizati fiind avizatd in C.T.E. - CN.A.D.N.R. cu avizul nr. 4113/20.03.2012.

Prezentul proiect de document de avizare a fost elaborat de proiectant si insusit de
beneficiar §i directia coordonatoare.

PROIECTANT TSi0n BENEFICIAR
DRDP TIMISOARA A 7 C.N.A.D.N.R.
DIRECTOR B

Ministerului Transporturilor si Infrastructurii

AVIZEAZA FAVORABIL

Documentatia in faza DALI pentru obiectivul “Consolidare DN 67D km 76+830 ~ km 108+390
(cu intreruperi)Valea Cernei-Biile Herculane”.

SECRETAR DE STAT
y SEPTIMIU BiiAiU

SECRETAR CTE-MT
D. AP,
I GENERAL
M IONITA
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CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORI TEHNICQ-ECONOMIC1 Al
OBIECTIVULUIL DE INVESTITIE
+CONSOLIDARE DN 67D km 76+830 — km 108+390 (cu intreruperi) Valea Cernei — Baile

Herculane”
TITULAR: Ministerul Transporturilor si Infrastructurij
BENEFICIAR: Compania Nationala de Autostrazi 5i Drumuri Nationale din Romania —

‘ D.R.D.P, Bucuresti - D.R.D.P. Timisoara
AMPLASAMENT: Judetele Mehedinti si Caras-Severin

Valoarea tatala a investitied, inclusiv TVA;
(1 euro =4,3447 lei din 01.02.2012) 173,157 mii lei
: 39.854.746 euro

- din care C+M; ; 151.904 mii lei
34.963.105 euro
Esalonarea investitiei:

Anul I INV 69,263 mii lci
C+M 60.762 mii lei

Anul 11 INV 103.894 mii lei
C+M 91.142 i lei

Durata de realizare a investitiei: 24 luni

CAPACITATI (in unitati fizice):

- Lungime drum proiectat: 30,084 km

- Latime platforma; 8.00 m

- Latime parte carosabila: 6,00 m

- Latime acostamente: 2x 1,00 m
din carc: - benzi de incadrare consolidate: 2x0.50 m

- Ziduri de sprijin; 12.099 m

- Rigole: 27.044 m

- Parapet deformabil de tip greu: 23.392 m

- I[nlocuire podetc: 74 buc.

- Podete noi: 3 buc.

FACTORI DE RISC:

Obiectivul se va proteja antiseismic conform Normativului P 100-1/2006.

FINANTAREA INVESTITIEL:

Finantarea obiectivului se va face, conform contract de imprumut cu B.E.l. = F.[. 23.371 si de la
Bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in limita sumelor
aprobate anual cu aceasta destinatie precuim si din alte surse legal constituite conform programelor
de investitii publice aprobate potrivit legii.

PROIECTANT, BENEFICIAR,
DRDP TIMISOARA, )
DIRECTOR GENERAL

\(azi § 5y
ST ON
REGIONALL
OE DRUMUR
$! PODURY

Plercy


Relu
Highlight

Relu
Highlight


