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STUDIU GEOTEHNIC 
 

PENTRU 
 

REABILITARE  DN 66, 
FILIASI – TARGU JIU - PETROSANI, 

KM 0+000 - KM 131+000 
 
 

FAZA: PROIECT TEHNIC 
 
 
 
 

CAP 1.  INTRODUCERE 
 
 

Prezentul studiu este intocmit conform temei geotehnice (anexa A) primite 
de la Colectivul Drumuri din cadrul S.C. CONSITRANS S.R.L., in baza careia 
s-a efectuat de catre S.C. GEOSTUD S.R.L. studiul geotehnic.  

Prezentul studiu geotehnic are rolul evidentierii starii tehnice a drumului, a 
grosimilor stratelor ce alcatuiesc sistemul rutier si natura terenului de fundare al 
DN 66, intre localitatile Filiasi – Targu Jiu – Petrosani, km 0+000 – km 
131+000. 

Pentru alcatuirea acestui studiu s-a efectuat o cartare geologica de 
suprafata pe intreg traseul drumului, o cartare detaliata a sectorului de drum ce 
traverseaza defileul raului Jiu (km 93+000 – km 125+000) (anexa 12), s-au 
executat 67 sondaje geotehnice la distanta de cca 3 m fata de ax, pe ambele parti 
ale drumului si s-au mai efectuat 8 incercari cu placa Lukas si 8 incercari cu 
placa dinamica pentru determinarea modulelor de deformatie specifice (anexa 
13). 
Pentru unele lucrari de arta (podurile de la km 7+466 si km 37+146), in aceasta 
etapa s-au efectuat 3 foraje semimecanice cu adancimea de 15 m. 
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CAP 2.  DATE GENERALE 
 
 

2.1. Referire la standardele si normativele in vigoare 

Prezentul studiu geotehnic s-a elaborat in baza “Ghidului privind modul de 
intocmire si verificare a documentatiilor geotehnice pentru constructii”, indicativ 
GT 035/2002 aprobat de MLPTL cu ordinul nr. 837/06.06.2002, conform 
„Normativului privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a 
terenului de fundare”, indicativ NP 074/2002 aprobat de MLPTL cu ordinul nr. 
1216/29.08.2002 si urmatoarelor reglementari tehnice nationale: 

 
- STAS 1242/1-89: Teren de fundare. Principii generale de cercetare. 
- STAS 1242/2-83: Teren de fundare. Cercetari geologo-tehnice si 

geotehnice specifice traseelor de cai ferate, drumuri si autostrazi. 
- STAS 1242/3-87: Teren de fundare. Cercetari prin sondaje deschise. 
- STAS 1242/4-85: Teren de fundare. Cercetari geotehnice prin foraje 

executate in pamanturi. 
- STAS 1243-88: Teren de fundare. Clasificarea si identificarea 

pamanturilor. 
- STAS 1709/2-90: Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-

dezghet. 
- STAS 1913/12-88: Teren de fundare. Identificarea si determinarea 

caracteristicilor fizice si mecanice ale pamanturilor cu umflari si contractii 
mari. 

- STAS 2914-88: Lucrari de drumuri. Terasamente. 
- STAS 3300/1, 2-85: Teren de fundare. Principii generale de calcul. 
- STAS 3300/2-85: Calculul terenului de fundare in cazul fundarii directe. 
- STAS 3950-81: Geotehnica. Terminologie. Simboluri si unitati de masura. 
- STAS 6054-84: Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea 

teritoriului Romaniei. 
- STAS 11100/1-93: Zonarea seismica a teritoriului 
- P7-2000: Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile 

la umezire (proiectare, executie, exploatare). 
- P100-92: Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de 

locuinte, social – culturale, agrozootehnice si industriale. 
- Ts – 1995: Norme orientative de consumuri de resurse pe articole de deviz 

pentru lucrari de terasamente. 
 

De asemenea, prevederile reglementarilor tehnice nationale sunt in 
concordanta cu principiile continute in urmatoarele prenorme europene: 
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- ENV 1997-1: 1994 Eurocod 7 - Proiectarea geotehnica. Partea 1 – Reguli 
generale. 

- ENV 1997-2: 1999 Eurocod 7. Partea 2 - Proiectarea geotehnica asistata 
de incercari de laborator. 

- ENV 1997-3: 1999 Eurocod 7. Partea 3 -  Proiectarea geotehnica asistata 
de incercari pe teren. 

- ENV 1998-1: 1994 Eurocod 8 - Prevederi de proiectare a structurilor 
rezistente la cutremur. Partea 1 - Reguli generale. 

- ENV 1998-5: 1994 Eurocod 8. Partea 5 - Fundatii, lucrari de sustinere si 
aspecte geotehnice. 

 
Cercetarile efectuate pe teren prin sondaje pun in evidenta grosimea si 

alcatuirea stratelor din sistemul rutier existent precum si natura si caracteristicile 
terenului de fundare. 

Cercetarile efectuate pe teren prin foraje pun in evidenta natura terenului 
de fundare, precum si grosimea stratelor componente.  

 
Probele recoltate au fost analizate in laboratorul geotehnic GEOSTUD, in 

laboratorul geotehnic al Facultatii de Cai Ferate, Drumuri si Poduri din cadrul 
Universitatii Tehnice de Constructii Bucuresti si in laboratorul geotehnic al 
Institutului de Cercetari si Ingineria Mediului. Analizele si incercarile s-au efectuat 
in vederea stabilirii caracteristicilor fizice ale terenului care intereseaza din punct 
de vedere a conditiilor de fundare in amplasament. Incercarile de laborator 
precizeaza caracteristicile geotehnice ale terenului de fundare conform STAS 2914-
84: 

• umiditatea – STAS 1913/1-88; 
• densitatea – STAS 1913/2-76 si 1913/3-76; 
• compozitia granulometrica – STAS 1913/5-85; 
• umflarea libera – STAS 1913/12-88; 
• limitele de plasticitate – STAS 1913/4-86; 
• continutul in materii organice – STAS 7107/3-76 ; 
• modulul de deformatie edometric – STAS 8942/1-89; 
• unghiul de frecare interna  si coeziunea c – STAS 8942/2-82 

 
 

2.2. Relieful 

 Traseul studiat este situat atat pe teritoriului judetului Gorj, cat si pe 
teritoriul judetului Hunedoara, iar o mica portiune din traseu se afla in judetul 
Dolj, in partea sa nordica intr-o regiune formata din dealuri si depresiuni. 
Unitatile de relief pe care drumul le traverseaza sunt Piemontul Getic reprezentat 
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prin Dealurile Jiului, Depresiunea Targu Jiu – Carbunesti, Depresiunea 
Subcarpatica Olteana, Defileul Jiului si Depresiunea Petrosani.  

Intre Muntii Parang si Valcan, defileul puternic adancit al Jiului, printre 
abrupturile caruia se strecoara calea ferata si soseaua, strapunge transversal 
lantul Carpatilor Meridionali, facand legatura intre Depresiunea Petrosani si 
Depresiunea Subcarpatica Olteana. Depresiunea Petrosani, inchisa de patru 
masive montane, are un relief puternic fragmentat de numeroasele vai ce vin din 
munte; Jiurile au, totusi, vai relativ largi, iar pe marginile ei se dezvolta prispe de 
glacis. Depresiunea Subcarpatica Olteana este formata, la randul ei, dintr-o 
succesiune de compartimente extinse la nivelul teraselor si luncilor din lungul 
vailor principale: Polovragi, Novaci, Stancesti – Aninisu, Bumbesti, Stanesti, 
Runcu, Pestisani, Tismana – Celei si Pades.  
 
 

2.3. Procese geomorfologice 

Judetul Gorj este caracterizat de o morfodinamica extrem de activa, 
specifica etajului colinar, format din dealuri si depresiuni subcarpatice si din 
platouri piemontane, care este pus in evidenta printr-o gama variata de procese 
modelatoare al caror caracter agresiv are o mare capacitate de degradare a 
terenurilor. Dintre factorii naturali care mentin un potential ridicat activitatii 
proceselor de modelare se detaseaza ca mai importanti: predominarea rocilor 
sedimentare neomogene sub raport litologic si cu rezistenta mica la eroziune, 
relief cu fragmentare moderata pana la mare si cu predominarea versantilor cu 
declivitate mare, precipitatii bogate, frecvent cu caracter torential, lipsa unei 
vegetatii forestiere pe suprafetele inclinate. Folosirea neadecvata a unor terenuri 
in panta si defrisarile au accentuat capacitatea de actiune a proceselor de 
modelare.  

Pluvio-denudarea si eroziunea in suprafata, procese declansate de ploile 
torentiale si mentinute la o intensitate sporita de fondul natural favorabil, 
afecteaza, aproape in totalitate, versantii lipsiti de vegetatia forestiera din 
dealurile subcarpatice si Piemontul Getic.  

Eroziunea torentiala si ravenarea, concentrate in lungul talvegurilor si la 
obarsiile torentiale, dar si pe versantii vaii fluviatile Jiu sunt procese sezoniere 
declansate de concentrarea scurgerii de pe versanti in timpul ploilor de lunga 
durata, a ploilor torentiale sau in timpul topirii zapezii.  

Alunecarile de teren, asociate proceselor de eroziune in suprafata si 
ravenare, afecteaza, aproape in intregime, toate dealurile subcarpatice si toti 
versantii vailor ce fragmentaeza podurile piemontane, accentuand astfel 
caracterul de agresivitate al proceselor actuale de modelare. Dezvoltate sub 
forma alunecarilor superficiale sau profunde, pe versanti sau bazine torentiale, 
alunecarile de teren mentin, prin dinamica lor, o stare de mobilitate a versantilor 
facandu-i improprii unei utilizarii economice eficiente. 
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Degradarea terenurilor ia forme accentuate pe o buna parte din dealurile 
subcarpartice si piemontane aferente judetului Gorj. Cu exceptia sesurilor 
aluviale din depresiunile subcarpatice, din lungul Jiului si a podurilor 
interfluviale piemontane, aproape toti versantii vailor si bazinelor hidrografice se 
gasesc intr-un stadiu inaintat de degradare cu intensitate moderata – puternica 
pana la excesiva.  
 Depresiunea Petrosani prezinta albii minore si lunci, terase joase, unitati 
deluroase, glacisuri sau piemonturi marginale unde au loc procese 
geomorfologice specifice (eroziunea laterala si aluvionarea, revarsarile coluviale, 
siroirea, torentialitatea, alunecarile de teren si pluviodenudarea). In Depresiunea 
Petrosani, cu precadere pe sectorul deluros din stanga Jiului de Vest si dreapta 
Jiului de Est, exista o eroziune torentiala avansata si multe alunecari superficiale 
si adanci. 

In partea nordica a judetului Dolj, pantele moderate pana la accentuate ale 
versantilor, fragmentarea reliefului, rocile predominant nisipoase si argilo-
nisipoase, gradul redus de impadurire au drept consecinta mentinerea unui 
potential morfodinamic ridicat, in special in domeniul versantilor si albiilor 
torentiale sau fluviatile. Pluviodenudarea si eroziunea in suprafata actioneaza in 
mod curent cu intensitate mare asupra versantilor, a caror pondere in ansamblul 
reliefului este de cca. 50%. Cu intensitate redusa afecteaza si culmile si 
platourile interfluviale lipsite de covorul vegetal protector si ale caror pante 
depasesc valoarea de 3o. Aceste procese determinate de caderea picaturilor de 
ploaie si de scurgerea apei pe versanti au drept consecinta dislocarea si 
evacuarea de pe suprafetele inclinate ale versantilor a unei mari cantitati de sol. 

Alunecarile de teren intrunesc conditiile favorabile pentru declansarea si 
mentinerea lor ca procese ce imprima versantilor stari de instabilitate sau 
stabilitate precara. Dintre acestea cele mai importante sunt: predominarea 
versantilor cu inclinari peste 7 – 10o, alternanta rocilor plastice, impermeabile 
(argile, nisipuri argiloase), cu roci slab coezive, permeabile (nisipuri, pietrisuri), 
fluctuatia panzelor freatice, eroziunea la baza versantilor, stari frecvente de 
supraumectare a rocilor. 

Degradarea terenurilor, ca efect al proceselor geomorfologice actuale, se 
datoreaza fie reducerii potentialului edafic al solurilor prin inlaturarea treptata a 
orizonturilor fertile de catre eroziunea in suprafata, fie prin scoatere din circuitul 
economic al unor suprafete de catre eroziunea laterala, ravenari si alunecari de 
teren. 

 
2.4. Geologia 

Din punct de vedere geologic se remarca diferentieri structurale conforme 
unitatilor mari de relief traversate de DN 66, care se succed de la S la N: dealuri 
piemontane, dealuri si depresiuni subcarpatice, munti. 
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Prima parte a traseului studiat, care trece prin judetul Dolj este 
reprezentata de o cuvertura de formatiuni recente, cuaternare, fiind alcatuita din 
nisipuri, pietrisuri si bolovanisuri. Grosimea acestor depozite variaza intre 5 si 
10 m, fiind atribuite Holocenului inferior si superior. 

Pe teritoriul judetului Gorj, traseul traverseaza in partea sudica a judetului, 
unitatea subcarpatica. In cadrul acesteia cuvertura sedimentara este alcatuita din 
depozite aluvionare ale teraselor inalta, superioara si inferioara, intalnite in 
special la raurile Jiu si Gilort, de varsta Pleistocen superior. 

Depozitele acestor terase sunt alcatuite in principal din pietrisuri, nisipuri 
si bolovanisuri avand grosimi in general de 1-5 m si mai rar 6-8 m si sunt 
acoperite de proluvii alcatuite din argile uneori cu rare elemente de pietrisuri 
marunte a caror grosime variaza intre 2-3 m. 

In partea nordica a judetului zona cristalino-mezozoica a orogenului 
carpatic este alcatuita din sisturi cristaline epimetamorfice (sisturi sericito-
cloritoase, cuartite, amfibolite) strapunse de numeroase corpuri granitice, 
acoperite de o cuvertura sedimentara mezozoica, predominant calcaroasa. 

Intru-cat reabilitarea drumului in sectorul ce traverseaza defileul Jiului 
ridica probleme deosebite, se impune o caracterizare geologica detaliata a acestei 
zone. 

In perimetrul defileului Jiului se pot separa: depozite cuaternare, invelisul 
fundamentului cristalin si fundamentul cristalin al autohtonului danubian. 

Depozitele cuaternare din perimetrul cercetat sunt reprezentate indeosebi 
prin aluviuni, terase, conuri de dejectie si grohotisuri. 

Invelisul fundamentului cristalin al autohtonului danubian in profilul vaii 
Jiului, este constituit din depozite paleozoice metamorfozate (seria de Tulisa). 
Aceste depozite apar mai bine dezvoltate in partea de N a regiunii; in zona 
mediana ele nu apar decat sub forma unor benzi inguste prinse in seria de 
Lainici-Paius sau in rocile granitoide. Aceasta serie incepe in aceasta regiune cu 
cu filite negre arcoziene si grafito-sericitoase peste care urmeaza sisturi 
cloritoase si sisturi clorito-sericitoase. 

Fundamentul cristalin al autohtonului. Sisturile cristaline ale 
fundamentului sunt reprezentate in partea de N a regiunii prin seria de Dragsan 
iar in zona mediana prin seria de Lainici-Paius; rocile granitoide ocupa partea 
sudica a reginii avand ca invelis metamorfic sisturile seriei de Lainici-Paius. 

Rocile granitoide sunt reprezentate prin: granite-granodiorite de tip Susita, 
cu treceri spre diorite cuartifere. Rocile granitice propriu-zise, ca si cele dioritice, 
nu apar decat sub forma de separatii, datorita proceselor de diferentiere. 
Repartitia acestor tipuri de roci in cadrul masivului de granitoide arata ca in 
partea de S abunda rocile granitice, in timp ce in partea de N predomina cele 
dioritice. 

Sisturile cristaline ale seriei de Lainici-Paius sunt constituite din gnaise, 
cuartite, sisturi sericito-cloritoase, calcare cristaline, milonite si migmatite. 
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Datorita unor procese de granitizare, uneori, aceste roci iau aspectul unor gnaise 
granitice. 

Sisturile cristaline ale seriei de Dragsan se caracterizeaza prin dezvoltarea 
unui complex superior clorito-sericitos si un complex inferior amfibolitic. 
Sisturile cristaline ale complexului clorito-sericitos au o arie de raspandire relativ 
restransa in partea de N a regiunii. In compozitia lor s-au putut separa pe de-o 
parte sisturi si filite epiclastice iar pe de alta parte sisturi piroclastice, precum si 
o serie de intercalatii de gnaise granitice. 
Complexul amfibolitic are cea mai larga raspandire in cadrul seriei de Dragsan si 
este constituit in principal din sisturi sedimentogene-tufogene. Rocile care 
domina in acest complex sunt reprezentate prin: amfibolite, sisturi amfibolitice, 
gnaise amfibolitice si sisturi tremolitice. 
 In concluzie, in alcatuirea cristalinului autohton danubian care apare in 
profilul vaii Jiului, se disting urmatoarele zone cu compozitie petrografica si 
competenta diferita: 

▪ rocile granitoide 
▪ seria de Lainici-Paius 
▪ seria de Dragsan - inferioara (complexul amfibolitelor) 

- superioara (complexul clorito-sericitos) 
 Dispunerea si delimitarea acestor formatiuni geologice este prezentata in 
„Schita geologica structurala a Vaii Jiului intre Bumbesti si Iscroni” (anexa 3 
bis). 

 

2.5. Hidrologia 

Principalul rau care dreneaza in totalitate zona studiata este Jiul, unul din 
sistemele fluviatile mari ale tarii, avand o suprafata totala a bazinului sau 
hidrografic de 10070 km2 si o lungime a cursului de la izvorul Jiului de Vest 
pana la varsarea in Dunare, de 331 km, si se formeaza prin unirea Jiului de Vest 
cu Jiul de Est in apropierea localitatii Livezeni. El intra pe teritoriul judetului 
Gorj imediat in aval de confluenta cu raul Polatistea, aflat pe partea stanga, avan 
o suprafata de bazin de 1050 km2 si o lungime de 55 km si iese din judet la circa 
3 km aval de confluenta cu raul Gilort, in apropierea satului Picu (S=5180 km, 
L=188 km). Panta generala a sectorului aferent judetului Gorj este de 1.17o/oo.  

In amonte de intrarea in Depresiunea Targu Jiu primeste o serie de afluenti 
dintre care cel mai important este Sadul (S=95 km2, L=21 km), pe partea stanga. 

Densitatea medie a retelei hidrografice, in judetul Gorj este de 0.5 
km/km2. Jiul are la intrarea in judet un debit mediu multianual de 20.0 m3/s, iar 
la iesire de 70.1 m3/s. Debitul maxim cu probabilitatea de depasire de 1% (o data 
la 100 de ani) pe raul Jiu are valori de 1150 m3/s, in sectiunea de intrare si 2100 
m3/s, in sectiunea de iesire din judet. In timpul apelor mari si viiturilor deosebite, 
cantitatile de apa scurse sunt foarte importante. Asa de exemplu pe raul Jiu, in 
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sectiunea de iesire din judet volumul maxim scurs cu probabilitatea de depasire 
de 1%, intr-un interval de cinci zile, este de 480 mil. m3. 

Scurgerea medie multianuala de aluviuni in suspensie variaza intre mai 
putin de 0.5 t/ha.an, in masivele montane din nord si mai mare de 10 t/ha.an in 
dealurile subcarpatice si piemontane. 
Fenomenele de inghet apar in 80 – 100 % din ierni si au o durata medie de 35 – 
45 zile, in jumatatea sudica a judetului si cca. 25 – 35 zile, in zona mai inalta 
nordica. Podul de gheata apare mai rar, in 50% - 80% din ierni, avand durata 
medie de 25 – 35 zile in dealuri si 20 – 25 zile in zonele montane. 
 

2.6. Clima 
 

Zona studiata apartine in proportie de cca. 20% sectorului cu clima de 
munte si cca. 80% sectorului cu clima continentala. In sectorul montan iernile 
sunt friguroase, cu viscole relativ frecvente si strat de zapada stabil pe o perioada 
indelungata, iar verile sunt racoroase si cu precipitatii bogate. In tinutul de 
dealuri iernile sunt reci, intrerupte uneori de invaziile de aer cald, dinspre M. 
Mediterana, care provoaca dezghetul si topirea stratului de zapada. In ansamblu, 
intregul teritoriu este adapostit fata de vanturile din sectorul vestic, fapt care 
determina formarea vanturilor de tip foehn, catre sfarsitul iernii si primavara atat 
pe pantele muntilor cat mai ales in Depresiunea Subcarpatica Olteana. 
 Temperaturile medii anuale sunt de 10.2oC la Targu Jiu, in depresiune si 
de 3.4oC pe muntii cu altitudini mijlocii. Mediile lunii cele mai calde, iulie, ating 
21.6oC la Targu Jiu, iar mediile lunii cele mai reci, ianuarie, sunt de –2.5oC la 
Targu Jiu. 
 Numarul mediu anual al zilelor cu inghet este de 105.7 la Targu Jiu si de 
peste 250.0 pe muntii cei mai inalti. 

 
Dupa indicele Thornthwaite traseul se inscrie in tipul climatic II, cu 

indicele de umiditate Im = 0 - 20 (aproximativ sectorul cuprins intre Filiasi si 
Lainici) si in tipul climatic III cu indicele de umiditate Im = >20 (aproximativ 
sectorul cuprins intre Lainici si Petrosani), (anexa 4). 

Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054-84, este de 60-70 cm 
pentru sectorul cuprins aproximativ intre Filiasi si Targu Jiu, de 70-80 cm pentru 
sectorul cuprins aproximativ intre Targu Jiu si Bumbesti Jiu si de 80-90 cm 
pentru sectorul cuprins aproximativ intre loclitatile Bumbesti Jiu si Petrosani. 
Pentru acest ultim sector pe alocuri aceste valori pot fi usor modificate datorita 
influentelor microclimatelor regionale (anexa 5). 
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2.7. Seismicitatea  

Conform SR 11100/1-93, traseul DN 66 se situeaza in zonele seismice 71 
(grade MSK) sectorul Filiasi – Targu Jiu si 6 (grade MSK),  sectorul Targu Jiu – 
Petrosani, (anexa 6). 

Potrivit normativului P100-92, privind protectia antiseismica a 
constructiilor de locuinte social – culturale, agrozootehnice si industriale, DN 66 
se inscrie in zonele seismice „E” si „F”, avand coeficientii de seismicitate Ks = 
0.12 respectiv Ks = 0.06. Perioadele de colt sunt: Tc = 1.0 sec, pentru sectorul 
cuprins aproximativ intre Filiasi si Bumbesti Jiu si  Tc = 0.7 sec, pentru sectorul 
cuprins aproximativ intre Bumbesti Jiu si Petrosani (anexa 7 si anexa 8). 
 
 

2.8. Potentialul producerii alunecarilor de teren 

Conform normativului G.T.006 – 97, elaborat de ISPIF, privind zonarea 
teritoriului functie de potentialul de producere a alunecarilor de teren, sectorul de 
drum cuprins aproximativ intre Filiasi si Bumbesti Jiu, este caracterizat printr-un 
potential ridicat de producere a alunecarilor de teren si probabilitate mare iar 
sectorul cuprins aproximativ intre Bumbesti Jiu si Petrosani este caracterizat 
printr-un potential mediu si probabilitate moderata (anexa 9). 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



11 

CAP 3. DATE NECESARE PROIECTARII LUCRARILOR DE 
REABILITARE 

 
 

Conform temei primite de la Colectivul Drumuri din cadrul S.C. 
CONSITRANS S.R.L., pentru alcatuirea acestui studiu s-a efectuat urmatoarele 
lucrari: 

• cartare geologica de suprafata pe intreg traseul drumului; 
• cartare detaliata a sectorului de drum ce traverseaza defileul raului Jiu (km 

93+000 – km 125+000), ale carei rezultate sunt prezentate in anexa 12;  
• s-au executat 67 sondaje geotehnice cu adancime cuprinsa intre 0.70 si 2.5 

m, la o distanta de cca 3 m fata de ax, pe ambele parti ale drumului; 
• s-au efectuat 8 incercari cu placa Lukas si 8 incercari cu placa dinamica 

pentru determinarea modulelor de deformatie specifice (anexa 13); 
• pentru lucrarile de arta s-au executat 3 foraje semimecanice, pana la 

adancimea de 15 m, cu prelevare de probe tulburate si netulburate. 
Fisele de sondaj si de foraj, rezultatele incercarilor si analizelor de laborator 

sunt prezentate in anexa 10 si anexa 11. 
De asemenea la lucrarile efectuate pe teren s-a urmarit si obtinerea datelor 

privind regimul apelor subterane si a conditiilor hidrologice. 
 

 
3.1. Grosimea si tipul stratelor care alcatuiesc sistemele rutiere 

existente si terenul de fundare 
  

Identificarea alcatuirii si grosimii stratelor ce alcatuiesc sistemul rutier, si 
identificarea naturii terenului de fundare s-a facut prin executia a 67 de sondaje 
geotehnice, executate in ampriza drumului, de fiecare parte a acestuia.  

Sondajele geotehnice s-au executat manual la distanta de cca 3.00 m fata 
de ax. Din acestea s-au prelevat probe tulburate si netulburate din terenul de 
fundare si s-au facut masuratorile de nivel necesare pentru viitoarele lucrari de 
proiectare.  

Rezultatele privind grosimea si alcatuirea sistemului rutier (la marginea 
partii carosabile), si descrierea litologica a terenului natural sau a umpluturii 
terasamentelor sunt prezentate amanuntit in fisele sondajelor (anexa 10). 

Descrierea sistemului rutier a DN 66 o vom face impartind drumul in 3 
tronsoane, fiecare dintre acestea urmand sa fie impartite la randul lor, daca va fi 
cazul, in mai multe sectoare conform tipurilor de sistem rutier. Delimitarea 
aceasta este impusa de caracteristicile distincte pe care acesta le prezinta, in 
special datorita formelor de relief pe care acestea le traverseaza. 
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Tronsonul 1 
Acest tronson al DN 66 este cuprins intre localitatile Filiasi si Bumbesti Jiu, km 
0+000 si km 91+600 si prezinta urmatoarele sectoare cu caracteristici distincte: 

1. km 0+000 – km 37+600. Este un sistem rutier nerigid care prezinta 
urmatoarea stratificatie: 

Stratul de asfalt, prezinta grosimi foarte variate. Grosimea maxima constatata  a 
acestui strat este de 0.30 m (la km 8+500), grosimea minima coborand pana la 
valorea de 0.06 m (la km 2+300). 
Cel de-al doilea strat al actualului sistem rutier reprezinta stratul de baza. Acesta 
prezinta grosimi cuprinse intre 0.20 m, la km 5+500, ajungand pana la 0.50 m la 
km 32+500. Alcatuirea acestuia este in mare majoritate din pietrisuri in amestec 
cu nisipuri iar in unele cazuri in amestec cu prafuri sau argile. 
Terenul de fundare pe care s-a construit drumul, are o structura eterogena din 
punct de vedere al naturii materialelor, fiind alcatuit din prafuri argiloase, argile 
prafoase, prafuri nisipoase, nisipuri prafoase sau argiloase, neputandu-se face o 
distinctie clara pe zone. 

2. km 37+600 – km 46+600. Este un sistem rutier rigid cu urmatoarea 
alcatuire: 

Primul strat al acestui sector este unul de asfalt cu grosime cuprinsa intre 0.02 m 
(la km 46+500) si 0.08 m (la km 38+500). 
Dupa stratul de asfalt urmeaza dale din beton de ciment a caror grosime este 
cuprinsa intre 0.19 si 0.20 m 
Stratul al trei-lea al acestui sector este alcatuit din pietrisuri in amestec cu 
nisipuri, care prezinta o grosime cuprinsa intre 0.32 si 0.40 m.  
Terenul de fundare prezinta o structura omogena din punct de vedere al naturii 
materialelor, fiind alcatuit din prafuri argiloase. 

3. km 46+600 – km 50+500. Este un sistem rutier nerigid care prezinta 
urmatoarea stratificatie: 

Stratul de asfalt, prezinta grosimi variabile. Grosimea maxima constatata  a 
acestui strat este de 0.12 m (la km 48+500), grosimea minima coborand pana la 
valorea de 0.10 m (la km 47+400). 
Cel de-al doilea strat al actualului sistem rutier reprezinta stratul de baza. Acesta 
prezinta grosimi cuprinse intre 0.65 m, la km 48+500, ajungand pana la 1.20 m 
la km 47+400. Alcatuirea acestuia este din pietrisuri in amestec cu nisipuri. 
Intru-cat in acest sector drumul este construit in rambleu cel de-al trei-lea strat al 
sistemului rutier prezinta o structura eterogena din punct de vedere al naturii 
materialelor, fiind alcatuit din pietrisuri si nisipuri prafoase. 

4. km 50+500 – km 71+460. Acest sector este un sistem rutier rigid in zona 
axului. Ulterior prima parte a acestui sector de drum (aproximativ pana la 
km 66) a fost extinsa in lateral cu aproximativ 1 m de ficare parte, iar 
peste dalele din beton de ciment a fost turnat un strat de asfalt. Stratificatia 
intalnita in sondajele executate la limita carosabil/acostament pentru 
partea cu strat de asfalt este urmatoarea: 
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Stratul de asfalt, prezinta grosimi cuprinse intre 0.15 m (km 59+500), si 0.15 m 
(la km 64+500). 
Cel de-al doilea strat al actualului sistem rutier reprezinta stratul de baza. Acesta 
prezinta grosimi cuprinse intre 0.75 m, la km 64+500, ajungand pana la 1.08 m 
la km 59+500. Alcatuirea acestuia este din pietrisuri in amestec cu nisipuri. 
Terenul de fundare pe care s-a construit drumul, are o structura eterogena din 
punct de vedere al naturii materialelor, fiind alcatuit din pietris cu nisip si piatra 
sparta, pentru portiunea in care drumul este construit in rambleu si din argile 
pentru portiunea in care drumul este construit la nivelul terenului. 
In partea a doua a acestui sector s-a efectuat un singur sondaj geotehnic, la km 
68+600, constatandu-se urmatoarea stratificatie a sistemului rutier: 
Dala din beton de ciment cu grosimea de 0.20 m; 
Pietris cu nisip cu grosime de 1.10 m. 

5. Sectorul cuprins intre km 71+460 si km 79+925 traverseaza orasul Targu 
Jiu. In acest sector nu s-au executat sondaje. 

6. km 79+925 – km 91+600. Este un sistem rutier rigid cu urmatoarea 
alcatuire: 

Primul strat al acestui sector este unul de asfalt cu grosime cuprinsa intre 0.02 m 
(la km 80+000) si 0.04 m (la km 84+000). 
Dupa stratul de asfalt urmeaza dale din beton de ciment a caror grosime este 
cuprinsa intre 0.17 si 0.20 m 
Stratul al trei-lea al acestui sector este alcatuit din pietrisuri in amestec cu 
nisipuri, care prezinta o grosime cuprinsa intre 0.15 m  (la km 91+000) si 2.10 m 
(la km 81+000). 
Terenul de fundare prezinta o structura eterogena din punct de vedere al naturii 
materialelor, fiind alcatuit din pietrisuricu nisipuri, prafuri nisipoase si mai rar 
nisipuri prafoase. 

 

Tronsonul 2 
Cel de-al doilea tronson al DN 66 este cuprins intre localitatile Bumbesti Jiu si 
Aninoasa, km 91+600 si km 124+500, aceasta delimitare fiind impusa de faptul 
ca intre aceste pozitii kilometrice drumul traverseaza defileul Jiului. Ca si 
tronsonul anterior, si acesta prezinta mai multe sectoare cu caracteristici 
distincte: 

1. km 91+600 – km 121+000. Este un sistem rutier nerigid care prezinta 
urmatoarea stratificatie: 

Stratul de asfalt, prezinta grosimi foarte variate. Grosimea maxima constatata  a 
acestui strat este de 0.25 m (la km 118+000), grosimea minima coborand pana la 
valorea de 0.07 m (la km 94+500). 
Cel de-al doilea strat al actualului sistem rutier reprezinta stratul de baza. Acesta 
prezinta grosimi cuprinse intre 0.25 m, la km 99+300, ajungand pana la 1.50 m 
la km 94+500. Alcatuirea acestuia este in mare majoritate din piatra sparta in 
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amestec cu blocuri din piatra sparta si nisip sau mai rar din pietrisuri in amestec 
cu nisipuri si bolovani de rau. 
Terenul de fundare pe care s-a construit drumul, are o structura eterogena din 
punct de vedere al naturii materialelor, fiind alcatuit in cea mai mare parte din 
piatra sparta in amestec cu blocuri din piatra sparta si nisip dupa care se afla roca 
de baza. In zonele in care defileul Jiului este mai larg (exemplu zona Lainici, km 
105+500 – km 106+500) terenul de fundare poate fi reprezentat de sedimente 
aluviale (pietrisuri, nisipuri, bolovanisuri). 

2. km 121+000 – km 123+000. Acest sector este un sistem rutier rigid in 
zona axului. Ulterior cea de-a doua parte a acestui sector de drum 
(aproximativ dupa km 122) a fost extinsa in lateral cu aproximativ 1 m 
de ficare parte, iar peste dalele din beton de ciment a fost turnat un strat 
de asfalt.  

Pentru prima parte a acestui sector s-a executat un sondaj la km 121+500, din 
acesta rezultand urmatoarea stratificatie: 
Dala din beton de ciment cu grosimea de 0.20 m 
Asfalt cu grosime minima de 0.15 m. 
Mai jos de aceasta cota nu s-a putut inainta fiind necesare utilaje mecanice. 
Stratificatia intalnita in sondajul executat la limita carosabil/acostament pentru 
partea a doua este urmatoarea: 
Asfalt cu grosime de 0,14 m; 
Piatra sparta in amestec cu nisip – 0,80 m. 

3.  km 123+000 – km 125+000. Este un sistem rutier nerigid care 
prezinta urmatoarea stratificatie: 

Stratul de asfalt, prezinta grosimi variabile. Grosimea maxima constatata  a 
acestui strat este de 0.22 m (la km 124+500), grosimea minima coborand pana la 
valorea de 0.13 m (la km 123+500). 
Cel de-al doilea strat al actualului sistem rutier reprezinta stratul de baza. Acesta 
prezinta grosimi cuprinse intre 0.80 m, la km 122+500, ajungand pana la 1.55 m 
la km 123+500. Acesta este un strat omogen alcatuit din piatra sparta in amestec 
cu blocuri din piatra sparta si nisip. 
Terenul de fundare pe care s-a construit drumul, are o structura omogena din 
punct de vedere al naturii materialelor, fiind alcatuit ca si stratul anterior din 
piatra sparta in amestec cu blocuri din piatra sparta si nisip dupa care se afla roca 
de baza. 
 

Tronsonul 3 
Cel de-al treilea tronson al DN 66 este traverseaza localitatile Aninoasa si 
Petrosani, fiind cuprins intre km 124+500 si km 131+000. Din cauza faptului ca 
acest tronson se afla inclus in cele doua localitati nu s-a putut executa  decat un 
singur sondaj geotehnic, dintre pozitiile specificate in tema geotehnica, la km 
127+400. 
Din acest sondaj a rezultat urmatoarea alcatuire a sistemului rutier: 
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Asfalt – 0.40 m; 
Pietris cu nisip si piatra sparta – 0.30 m; 
Nisip prafos cu rar pietris – 0.80 m. 
 
  

3.2. Acostamentele 
 

 Acostamentele asa dupa cum s-a observat in sondajele geotehnice au fost 
in general realizate din balast si mai rar din pamant, deseori in amestec cu 
bolovani de rau sau cu piatra sparta. Pe alocuri datorita drenajului 
necorespunzator si datorita greutatii rotilor autovehicolelor, acestea au fost 
erodate aparand  tasari si refulari, ce pericliteaza sistemul rutier. 
 
 

3.3. Santuri si rigole 
 

Santurile si rigolele sunt in majoritate din pamant, dar sunt si portiuni 
unde acestea lipsesc. De asemenea exista portiuni, in special la baza versantilor, 
in care acestea sunt pereate cu dale de beton de ciment sau cu dale de piatra ori 
bolovani de rau avand ca liant betonul de ciment. In general ele sunt colmatate si 
neantretinute, nepermitand  scurgerea apelor in conditii corespunzatoare.  

Astfel, accelerarea proceselor de degradare a drumului se datoreaza 
infiltrarii in structura rutiera a apelor de suprafata care stationeaza in santurile si 
rigolele colmatate, sau pe marginea drumului acolo unde santurile si rigolele nu 
exista. 

 
 
3.4. Calitatea pamanturilor din zona  
 
Conform STAS 2914-88 prafurile si argilele din zona se incadreaza in 

domeniul “4b” ce cuprinde pamanturi cu compresibilitate mijlocie, umflare 
libera redusa si foarte sensibile la inghet (STAS 1709/2-90). Calitatea lor ca 
material de umplutura este “mediocra”. 

In ceea ce priveste nisipurile, pietrisurile (simbol 2b), sunt bune  ca 
materiale de umplutura pentru terasamente. 

 
 
3.5. Clasificarea pamanturilor dupa modul de comportare la sapat 

 
Conform indicatorului normelor de deviz „Ts – 1995”, tabel nr.1, pentru 

lucrarile de terasamente, categoriile de teren dupa modul de comportare la sapare 
manuala, formatiunile mentionate pe parcursul studiului pot fi considerate astfel: 
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- solul (pamant vegetal):  tabel 1, poz. 9, teren usor, afanarea dupa 
executarea sapaturii 14-28 %; 
- umpluturi:             tabel 1, poz. 62, teren mijlociu, afanarea dupa 
executarea sapaturii 14-28 %; 
- argila:   tabel 1, poz. 27, teren foarte tare, afanarea dupa 
executarea sapaturii 24-30 %; 
- argila prafoasa:  tabel 1, poz. 21, teren tare, afanarea dupa 
executarea sapaturii 24-30 %; 
- argila prafoasa-nisipoasa: tabel 1, poz. 22, teren tare, afanarea dupa 
executarea sapaturii 24-30 %; 
- argila nisipoasa:   tabel 1, poz. 5, teren tare, afanarea dupa 
executarea sapaturii 26-32 %; 
- argila marnoasa:   tabel 1, poz. 5, teren foarte tare, afanarea dupa 
executarea sapaturii 24-30 %; 
- praf argilos:   tabel 1, poz. 16, teren mijlociu, afanarea dupa 
executarea sapaturii 8-17 %; 
- praf nisipos:   tabel 1, poz. 7, teren mijlociu, afanarea dupa 
executarea sapaturii 14-28 %; 
- nisip:           tabel 1, poz. 11, teren usor, afanarea dupa 
executarea sapaturii 8-17 %; 
- nisip prafos:          tabel 1, poz. 13, teren mijlociu, afanarea dupa 
executarea sapaturii 8-17 %; 
- nisip argilos:       tabel 1, poz. 15, teren mijlociu, afanarea dupa 
executarea sapaturii 8-17 %; 
- pietris cu nisip:  tabel 1, poz. 18, teren tare, afanarea dupa 
executarea sapaturii 14-28 %. 
 
 
3.6. Apa de suprafata si subterana  

 
In sondajele efectuate nu a fost interceptat stratul freatic. Este totusi 

posibil ca in regiunile cu roci stancoase (tronsonul 2) sa se intalneasca ape de 
circulatie in special in acele zone care sunt afectate de fisuri.  

In general apa poate sa apara in zona drumului in perioade limitate de timp 
ca infiltratii datorita apelor pluviale care se infiltreaza in sistemul rutier acolo 
unde acesta este degradat, sau acolo unde santurile si rigolele nu asigura 
scurgerea acestora. 

 
 

3.7. Fenomene fizico-geologice 
 

Dintre factorii naturali care mentin un potential ridicat activitatii 
proceselor de modelare se detaseaza ca mai importanti: predominarea rocilor 
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sedimentare neomogene sub raport litologic si cu rezistenta mica la eroziune, 
relief cu fragmentare moderata pana la mare si cu predominarea versantilor cu 
declivitate mare, precipitatii bogate, frecvent cu caracter torential, lipsa unei 
vegetatii forestiere pe suprafetele inclinate. Folosirea neadecvata a unor terenuri 
in panta si defrisarile au accentuat capacitatea de actiune a proceselor de 
modelare. Toate aceste fenomene sunt caracteristice intregului traseu al DN 66. 

Pluvio-denudarea si eroziunea in suprafata, procese declansate de ploile 
torentiale si mentinute la o intensitate sporita de fondul natural favorabil, 
afecteaza, aproape in totalitate, versantii lipsiti de vegetatia forestiera din 
dealurile subcarpatice si Piemontul Getic, forme de relief ce sunt traversate de 
tronsoanele 1 si 3.  

Eroziunea torentiala si ravenarea, concentrate in lungul talvegurilor si la 
obarsiile torentiale, dar si pe versantii vaii fluviatile Jiu sunt procese sezoniere 
declansate de concentrarea scurgerii de pe versanti in timpul ploilor de lunga 
durata, a ploilor torentiale sau in timpul topirii zapezii. Aceste fenomene 
geomorfologice au fost semnalate in special in zona traversata de tronsonul 2, 
adica defileul Jiului. 

Alunecarile de teren, asociate proceselor de eroziune in suprafata si 
ravenare, afecteaza, aproape in intregime, toate dealurile subcarpatice si toti 
versantii vailor ce fragmentaeza podurile piemontane, accentuand astfel 
caracterul de agresivitate al proceselor actuale de modelare. Dezvoltate sub 
forma alunecarilor superficiale sau profunde, pe versanti sau bazine torentiale, 
alunecarile de teren mentin, prin dinamica lor, o stare de mobilitate a versantilor 
facandu-i improprii unei utilizarii economice eficiente. Prezenta alunecarilor 
superficiale de teren a fost constatata in toate cele trei tronsoane ale DN 66. 

De asemenea aproape toti versantii vailor si bazinelor hidrografice se 
gasesc intr-un stadiu inaintat de degradare cu intensitate moderata – puternica 
pana la excesiva. 
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CAP 4. CONCLUZII  SI RECOMANDARI 
 

In cadrul referatului sunt prezentate considerentele geotehnice necesare 
proiectarii respectivului obiectiv. Aspectele cele mai importante sunt prezentate 
in continuare. 
 

In sectiune transversala drumul este executat la nivelul terenului natural, 
in rambleu si in profil mixt. 
 

Starea tehnica actuala pe ansamblu a sistemului rutier poate fi apreciata 
din punct de vedere geotehnic ca ‘‘necorespunzatoare’’ deoarece suprafata partii 
carosabile prezinta degradari cum ar fi: faiantari, fisuri, valuriri si tasari. 
 

In cazul acestor fenomene foarte complexe cel mai mare rol il are 
umiditatea si circulatia apelor de infiltratie prin structura sistemului rutier 
precum si prin terenul de fundare. 

Amenajarea drumului atat in lung cat si in transversal este deficitara 
datorita santurilor si rigolelor colmatate sau neantretinute, podetelor 
necorespunzatoare, precum si lipsei unui sistem de drenaj corespunzator. Toate 
acestea duc la accelerarea proceselor de degradare prin stationarea apelor de 
suprafata pe marginea drumului si infiltrarea acestora in sistemul rutier. 
 

Pe portiunile in care drumul este construit in profil mixt, in special in 
tronsonul ce traverseaza defileul Jiului, versantii prezinta semne de instabilitate. 
Se recomanda lucrari  de consolidare si de drenare si consolidarea zidurilor de 
sprijin existente sau executia unor ziduri de sprijin noi. Zidurile de sprijin se vor 
construi atat in debleu cat si in rambleu, fundarea putand fi facuta in terenurile 
existente astfel incat sa se asigure stabilitatea drumului. 
 

Acolo unde drumul este afectat de fenomenele de instabilitate a 
versantilor, se recomanda detalierea studiului geotehnic in vederea constructiei 
unor lucrari de consolidare si drenare, necesare stabilitatii drumului in aceste 
zone. 

 
Conform STAS 1709/2–90 se va adopta intregul complex de masuri 

pentru prevenirea si remedierea degradarilor provenite din inghet–dezghet. 
Avand in vedere sensibilitatea pamanturilor si conditiile hidrologice, se 

recomanda luarea de masuri pentru captarea si dirijarea apelor de suprafata 
pentru ca acestea sa nu se infiltreze in viitoarele terasamente si sa le degradeze, 
precum si impermeabilizarea viitoarelor acostamente. 

La proiectarea drenurilor sub fund de sant se va avea in vedere grosimea 
sistemului rutier si panta de scurgere a apelor in lungul drumului. 
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Pentru taluzurile rambleelor, spre a se asigura o buna stabilitate a 
viitoarelor terasamente, se recomanda adoptarea unei pante de 1:1.5 pentru primii 
6 m de la nivelul platformei drumului, dupa care se va trece la pante de 1:2 pana 
la baza rambleului in cazul in care acesta este mai inalt de 6 m, conform STAS 
2914-84. 
Aceeasi panta de 1:1.5 se recomanda si pentru taluzurile de debleu executate in 
formatiunile prafoase argiloase, cu conditia ca adancimea sa nu depaseasca 4 m, 
conform STAS 2914-84. 

 
Pentru a nu prezenta un pericol de antrenare a pamantului de pe taluzurile 

proaspat executate si a produce daune, se recomanda ca taluzurile cu inaltimi 
mai mari de 4m sa fie protejate atat cu pamant vegetal si geotextile 
biodegradabile cat si inierbarea acestuia. Executia protectiei cu pamant vegetal 
se face concomitent cu lucrarile de terasament in trepte de 0.20m, inierbarea 
facandu-se atat la debleu cat si la rambleu. 

 
In afara celor precizate mai sus, prezentam in continuare urmatoarele date 

necesare pentru proiectarea viitoarelor lucrari de drum si de arta. 
 

Fundarea drumului. 
Datorita conditiilor geotehnice in ceea ce priveste natura terenului de 

fundare este recomadat sa se acorde o  atentie deosebita conditiilor hidrologice si 
hidrogeologice la proiectarea noului sistem rutier. 

De asemenea trebuie acordata atentie si zonelor de trecere de la tronsonul 1 
la tronsonul 2 respectiv, de la roci sedimentare la roci eruptive (granitoide) si de 
la tronsonul 2 la tronsonul 3 respectiv, de la roci metamorfice (sisturi) la roci 
sedimentare. 

Toate rocile metamorfice intalnite trebuiesc tratate cu foarte mare atentie 
avandu-se in vedere compozitia mineralogica si felul de comportare al acestora in 
raport cu factorii externi si in special, factorul antropic.  

 

Fundarea lucrarilor de arta. 

Pentru lucrarile de arta aferente drumului (ziduri de sprijin, podete, poduri, 
viaducte etc.) se pot avea in vedere atat procedee de fundare indirecta cat si 
procedee de fundare directa. Acolo unde va fi cazul pentru fazele ulterioare 
(proiect tehnic si detalii de executie), se vor executa lucrari geotehnice 
suplimentare de detaliu pentru stabilirea exacta a adancimii si a conditiilor de 
fundare. 
  

Riscul geotehnic 

In ansamblu zona aferenta constructiei viitorului drum, prezinta un risc 
geotehnic moderat incadrandu-se in categoria geotehnica 2, punctajul rezultat in 
urma calculului acestuia pentru fiecare tronson fiind: 
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  Tronsonul 1 = 11 puncte 
  Tronsonul 2 = 13 puncte 
  Tronsonul 3 = 12 puncte 
 

Indici geotehnici 

Conform datelor prezentate in tabelul centralizator anexat (anexa 11) 
rocile intalnite au urmatoarele caracteristici: 
 

- Argile:            - w = 4.63 – 30.57 %; 
- Ip=  22.44 – 51.08 %; 
- Ic=  0,711 – >1; 
- n= 1.864 – 2.056 g/cm3; 
- d= 1.436 – 1.743 g/cm3; 
- n = 34.96 – 46.44%; 
- e = 0.537 – 0.867; 
- Sr= 0.491 – 0.766;  
- M2-3 (normal) = 21052.63 kPa; 
- M2-3 (inundat) = 18518.52 kPa; 
 

- Prafuri:   - w = 11.69 – 30.09 %; 
- Ip= 15.44 – 34.20 %; 
- Ic= 0.615 – >1; 
- n= 1.836 – 2.083 g/cm3; 
- d= 1.489 – 1.861 g/cm3; 
- n = 30.30 – 44.24 %; 
- e = 0.435 – 0.793; 
- Sr= 0.633 – 1.140; 
- M2-3 (inundat) = 10989.01 kPa; 
 

- Nisipuri:   - w = 6.13 – 31.51 %; 
- Ip= 9.93 – 25.95 %; 
- Ic= 0.685 - >1; 
- n = 1.629 – 2.086 g/cm3; 
- d = 1.385 – 1.791 g/cm3; 
- n = 31.45 – 48.14 %; 
- e = 0.459 – 0.928; 
- Sr = 0.242 – 0.984; 
- u = 17 – 29 o; 
- cu = 4 – 15 kPa; 
- M2-3 (inundat) = 5797.1 – 15037.59 kPa; 
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- Pietrisuri. In baza datelor obtinute din analizele si incercarile de 
laborator si al datelor obtinute din literatura de specialitate s-au 
estimat urmatorii indici: 

   - w = 1.55 – 9.33 %; 
- u = 21 – 32 o; 
- cu = 0.06 – 12 kPa; 
- dimensiunea granulei variaza  intre 2 – 
63 mm, procentul acestor granule in 
depozitele aluvionare fiind cuprins intre 
52 si 100%; 
- in general prezinta granulozitate 
neuniforma (Un>15). 

 Pentru dimensionarea viitorului sistem rutier al DN 66 se pot avea in 
vedere indicii de capacitate portanta, rezultati din incercarile CBR, si modulele 
de deformatie rezultate in urma incercarilor in situ cu placa Luckas si placa 
dinamica. Toate aceste valori sunt prezentate centralizat in tabelul comparativ 
urmator (tabelul 1). 
 De asemenea se mai pot utiliza si valorile calculate ale variatiei contractiei 
liniare pe categorii de pamanturi, prezentate in tabelul 2. 

 
Presiunea conventionala de baza 

   Pentru fundarea directa a viitoarelor lucrari de constructie a drumului, 
conform situatiei existente si naturii terenului de fundare, functie de cerintele 
acestor lucrari, se pot avea in vedere conform STAS 3300/2-85 presiuni 
conventionale de baza ( p conv) cuprinse intre 200 si 220 kPa pentru terenurile 
coezive, iar pentru materialele granulare necoezive presiunea conventionala de 
baza ( p conv) poate fi cuprinsa intre 300 si 350 kPa. 

 
 
 
Verificat:       Intocmit: 
  
Dr. Ing. Aurel Barariu     Ing. Emil Costicǎ  

 
         Ing. Georgiana Costicǎ 
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REFERAT GEOTEHNIC 

 
PENTRU 

 
REABILITARE DN 66  

KM 93+300 – KM 124+500 
 
 

FAZA: CARTARE GEOLOGICA 
 
 

 
 
 
 

CAP 1.  INTRODUCERE 
 
 

Prezentul referat este intocmit conform temei primite de la HYDER., in baza careia s-a 
efectuat de catre S.C. GEOSTUD S.R.L. cartarea geologica.  

Cartarea geologica a fost realizata pentru efectuarea anumitor masuratori care au rolul 
de a evidentia descrierea traseului si geologia terenului. 
 

 
 

CAP 2.  DATE GENERALE 
 
 

1.1. Relieful 

Prima parte a traseului studiat este situat pe teritoriul judetului Gorj, iar cea de-a doua 
parte a drumului este situat pe teritoriul judetului Hunedoara intr-o regiune formata din 
depresiuni. Unitatile de relief pe care drumul le traverseaza sunt Depresiunea Subcarpatica 
Olteana si Depresiunea Petrosani. 
  

2.2. Procese geomorfologice 

Traseul studiat este caracterizat de o morfodinamica extrem de activa, specifica 
etajului colinar, format din dealuri si depresiuni subcarpatice, care este pus in evidenta printr-o 
gama variata de procese modelatoare al caror caracter agresiv are o mare capacitate de 
degradare a terenurilor.  

Dintre factorii naturali care mentin un potential ridicat al activitatii proceselor de 
modelare se detaseaza ca mai importanti: predominarea rocilor sedimentare neomogene sub 
raport litologic si cu rezistenta mica la eroziune, relief cu fragmentare moderata pana la mare 
si cu predominarea versantilor cu declivitate mare, precipitatii bogate, frecvent cu caracter 
torential, lipsa unei vegetatii forestiere pe suprafetele inclinate. 

Alunecarile de teren, asociate proceselor de eroziune in suprafata si ravenare, 
afecteaza, aproape in intregime, toate dealurile subcarpatice si toti versantii vailor ce 
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fragmentaeza podurile piemontane, accentuand astfel caracterul de agresivitate al proceselor 
actuale de modelare. 
 

2.3. Geologia 

Zona studiata pe care drumul o traverseaza este formata din formatiuni metamorfice 
reprezentate prin sisturi cristaline injectate puternic cu granite, granodiorite cu biotit si 
amfiboli, granitoide gnaisice peste care se repauzeaza formatiuni sedimentare mezozoice. 
 

2.4. Hidrologia 

Principala apa care dreneaza zona studiata este Jiul cu afluentii sai. Panta generala a 
raului Jiu de la izvor la varsare este de 5o/oo, iar cea a sectorului aferent judetului Gorj de 
1.17o/oo. In amonte de intrarea in Depresiunea Targu Jiu primeste o serie de afluenti dintre care 
cel mai important este Sadul, aflat pe partea stanga si care are o suprafata de 95 km2 si o 
lungime de 21 km. Debitele medii anuale pe Jiu variaza in anii ploiosi si secetosi intre circa 
1.4 si circa 0.7 din debitul mediu multianual. Debitul maxim cu probabilitatea de depasire de 
1% (o data la 100 de ani) pe raul Jiu in zona studiata  are valori de 2100 m3/s.   
 

2.5. Clima 

In depresiuni se individualizeaza un topoclimat specific caracterizat prin frecvente 
mari si persistente indelungate ale inversiunilor termice si de iarna. Aceste fenomene fac ca 
depresiunile sa inregistreze temperaturile cele mai scazute atat in semestrul cald (datorita 
inversiunilor termice nocturne), cat si in semestrul rece (datorita inversiunilor termice care 
persista mai multe zile). 

In defileul Jiului iernile sunt friguroase, cu viscole relativ frecvente si strat de zapada 
stabil pe o perioada indelungata, iar verile sunt racoroase si cu precipitatii bogate. 

Circulatia generala a atmosferei se caracterizeaza prin frecventa mare a advectiilor de 
aer temperat-oceanic din V (mai ales in semestrul cald), prin patrunderi frecvente ale aerului 
temperat-continental din E, prin invazii relativ frecvente ale aerului arctic din N si ale aerului 
tropical-maritim din SV si S. 

Vanturile sunt puternic influentate de relief, atat in privinta directiei, cat si a vitezei. 
Frecventele medii anuale inregistrate la Targu Jiu evidentiaza predominarea vanturilor din N 
(14.0%) canalizate pe valea Jiului urmate de cele din NE (6.8%) si SE (6.3%). 
 
 
 
  CAP 3. DESCRIEREA TRASEULUI  

 

▪ KM 093 + 300 
 

Acest kilometru se afla in localitatea Bumbesti Jiu, unde latimea drumului este de 6.20 
m fiind usor in profil mixt. 

 
▪ KM 093+580 

 
In aceasta zona latimea drumului este de 5.80 m fiind usor in profil mixt, aflandu–se si 

un podet care trece peste un parau permanent. 
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▪ KM 093+900 
 

In acest sector drumul trece pe sub podul de cale ferata. Pe partea dreapta s-a putut 
observa un zid de sprijin construit in iulie, 1973 care este alcatuit din blocuri de piatra cu liant 
de ciment. Latimea acestuia in partea de sus este de 0.50 m , inaltimea de 2.20 m, iar lungimea 
lui este de 208 m. Tot pe partea dreapta la acest kilometru santul este pereat (functional), iar la 
km 093 + 920 exista un dren de sant functional. Latimea drumului in acest sector este de 7.00 
m. 

 
▪ KM 094 + 200 

 
Latimea drumului este de 6.00 m, aflandu-se si un pod peste paraul Sadu care se afla 

intr-o stare avansata de  degradare.  
 

▪ KM 094 + 300 
 

Suprafata partii carosabile prezinta degradari cum ar fi fisuri, tasari, petece. Latimea 
drumului este de 6.20 m, pe partea stanga aflandu-se parapeti din piatra. Panta versantului este 
de 60o, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 35o. Cota axului drumului este de 
301 m. 

 
▪ KM 094+350 

 
In acest perimetru au loc caderi de pietre si infiltratii importante cu depuneri de 

sedimente. Este necesar ca pana la podetul existent sa se execute santuri, eventual retaluzare. 
 

▪ KM 094 + 400 
 

Pe partea stanga a drumului exista ziduri de sprijin, in rambleu, aflandu-se intr-o stare 
functionala buna. Panta versantului este de 60o fiind alcatuit in principal din roci granitice, iar 
distanta versantului fata de marginea drumului este de 1 – 2 m. Inclinarea stratelor fata de axul 
drumului este de 35o, iar cota raului Jiu fata de axul drumului este de aproximativ 5 m. 
Suprafata drumului prezinta in general fisuri, tasari, petece. Suprafata versantilor este in 
general acoperita cu vegetatie. 

 
▪ KM 094+700 

 
Pe partea stanga se afla un dren colmatat, iar la km 094 + 710 se afla un zid de sprijin, 

in debleu, aflandu-se intr-o stare functionala buna. Lungimea zidului de sprijin este de 50 m, 
fiind alcatuit din blocuri de piatra si ciment. In aceasta zona valea este larga datorita unui cot 
mai larg al Jiului. 

 
▪ KM 095 +800 

 
Panta versantului, acoperit cu vegetatie pe o suprafata de 50 %, este de 50o fiind 

alcatuit in principal din roci granitice, iar distanta acestuia fata de marginea drumului este 1 m. 
Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 35o. Latimea drumului este de 5.40 m, iar 
cota acestuia este de 318 m. Suprafata drumului este degradata prezentand valuriri, iar 
parapetii din piatra prezinta fisuri. Profilul zidului de sprijin din aceasta zona este in rambleu.  
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Intre km 095 + 900 si km 096 + 000 exista doua ziduri de sprijin alcatuite din blocuri 
de piatra cu ciment, cu lungime de 25 m, respectiv 20 m si inaltime de aproximativ 4 m, 
aflandu-se intr-o stare buna. Tot intre acesti kilometri exista caderi usoare de pietre din stanci 
prezente la marginea drumului. 

 
▪ KM 096 + 000 

 
Profilul zidului de sprijin aflat in aceasta zona este in rambleu, fiind intr-o stare buna si 

are o lungime de aproximativ 6 m. Latimea drumului este de 6.20 m, iar cota lui este de 327 
m, starea asfaltului fiind intr-o stare buna. Versantul prezinta o panta de 50o. 
 Zidul de sprijin aflat intre km 094 +040 si km 096 +100 este alcatuit din blocuri de 
piatra cu ciment, prezentand fisuri. 
 

▪ KM 096 +200 
 

Latimea drumului este de 5.60 m, iar cota acestuia este de 327 m. Parapetii sunt 
alcatuiti din piatra, iar profilul zidului de sprijin este in rambleu fiind alcatuit din blocuri de 
piatra si ciment. Panta versantului este de 40o. 
 

▪ KM 096 + 300 
 

Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 32.4o, de unde rezulta ca 
stratele au o inclinare spre NE. Profilul zidului de sprijin aflat in aceasta zona este in rambleu, 
fiind alcatuit din blocuri de piatra sparta si ciment si are o inaltime de 4 m. Parapetii sunt 
alcatuiti din piatra, prezentand fisuri. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 37o, iar 
cota raului Jiu fata de axul drumului este de 4 m. Drumul prezinta o cota de 328 m.  

 
▪ KM 096 +400 

 
Latimea drumului este de 6.40 m, iar cota acestuia este de 333 m. I n aceasta zona au 

loc caderi de piatra, iar din punct de vedere al reliefului prezinta o vale mai larga. Panta 
versantului este de 60o. Parapetii sunt alcatuiti din piatra, iar zidul de sprijin are o inaltime de 
4 m. 

▪ KM 096 +550 
 

Profilul zidului de sprijin este in rambleu, iar parapetii existenti prezinta degradari 
majore. Se mai poate observa si existenta un dren care este colmatat. 

Intre km 096 + 490 si km 096 + 560, profilul zidului de sprijin este in debleu, fiind 
alcatuit din blocuri de piatra cu ciment fiind usor fisurat. 

 
▪ KM 096 + 670 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 32.5o de unde rezulta ca 

stratele inclina spre NE. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 50o. Latimea 
drumului este de 5.60 m, iar cota acestuia este de 335 m. In unele portiuni au loc usoare caderi 
de piatra. Profilul zidului de sprijin este in rambleu, iar parapetii prezenti sunt alcatuiti din 
piatra. Cota raului Jiu fata de axul drumului este de 4 m. 

Intre km 096 + 680 si km 096 + 720 exista un zid de sprijin fisurat, in debleu, alcatuit 
din blocuri de piatra cu ciment, avand o lungime de aproximativ 50 m si o inaltime de 2.20 m. 
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La km 096 + 730 se afla un izvor de apa potabila captat ce trece pe sub drum ( dren 
invizibil), iar la km 096 + 750 se afla un dren colmatat. 

 
▪ KM 096 + 800 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 32.5o de unde rezulta ca 

stratele inclina spre NE. Latimea drumului este de 6.20 m, iar cota acestuia este de 350 m. 
Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 38o, iar cota raului Jiu fata de drum este de 
4.5 m. Parapetii existenti sunt alcatuiti din piatra, iar profilul zidului de sprijin este in rambleu 
avand o lungime de 4 m. Panta versantului este de 55o, prezentand o distanta fata de marginea 
drumului de 1 – 1.5 m. 

Intre km 096 + 820 si km 096 + 840 se afla un zid de sprijin, in debleu, situat la 
aproximativ 4 m fata de axul drumului fiind alcatuit din blocuri de piatra si ciment si care se 
afla intr-o stare buna. 

 
▪ KM 096 + 900 

 
In acest sector exista un dren functional (podet). Parapetii existenti sunt alcatuiti din 

piatra, iar zidul de sprijin  este in rambleu avand o inaltime de 3.5 m. Cota raului Jiu fata de 
axul drumului este de 4 m, iar drumul se afla la o cota de 351 m. Panta versantului este de 50o, 
fiind acoperit in majoritate de vegetatie. 

 
▪ KM 097 + 000 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 27o, astfel incat stratele inclina 

spre NE. Latimea drumului este de 6.00 m iar cota acestuia este de 352 m. Inclinarea stratelor 
fata de axul drumului este 55o. Parapetii existenti sunt alcatuiti din piatra, ei fiind fisurati, iar 
zidul de sprijin este in rambleu si are o inaltime fata de axul drumului de 4 m. Cota raului Jiu 
fata de axul drumului este de 4.5 m, iar panta versantului este de 53o.  

La km 097 + 050 se afla un viaduct de cale ferata.  
 

 
 
▪ KM 097 + 100 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 30o, stratele avand o inclinare 

spre NE. Latimea drumului este de 5.20 m, iar panta versantului este de 50o. Inaltimea zidului 
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de sprijin este de 5 m. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 40o, iar cota raului Jiu 
fata de drum este de 5 m. 

Intre km 097 + 150 si km 097 + 250 exista caderi de pietre, iar parapetii se afla intr-o 
stare avansata de degradare.  

 
▪ KM 097 + 300 

 
Latimea drumului este de 5.4 m, prezentand din loc in loc fisuri si tasari. Parapetii 

prezenti sunt fisurati, iar inaltimea zidului de sprijin este de 5 m. Cota raului Jiu fata de axul 
drumului este de 5.5 m, iar versantul prezinta o panta de 70o. 

Intre km 097 + 300 si km 097 + 410 se afla un zid de sprijin in debleu.  
 

 
 

 Versantul este imbracat cu blocuri de piatra si ciment facut in trei trepte pentru 
protectia cai ferate de deasupra. Dupa versantul impadurit nu mai exista parapeti.  
 Dupa km 097 + 400 urmeaza 7 km de serpentine, iar la km 097 + 550 incep sa reapara 
parapetii pe partea dreapta formati din piatra, iar pe partea stanga zidul de sprijin este in 
debleu fiind format doar din piatra cu miniranforti beton pentru protectia unei cladiri. La km 
097 + 600 drumul se afla in curba, prezentand tasari, iar profilul zidului de sprijin este in 
rambleu aflandu-se la o distanta de 3 m fata de partea stanga a drumului. La km 097 + 650 se 
afla un dren functional, iar la km 097 + 670 exista caderi usoare de stanci, unde versantul 
prezentand o panta de 55o. 
 

▪ KM 097 + 700  
 

Latimea drumului este de 6 m, prezentand tasari longitudinale, iar cota acestuia este de 
337 m. Versantii sunt acoperiti cu sol si cu arbori tineri. Profilul zidului de sprijin este in 
rambleu fiind alcatuit din blocuri de piatra cu ciment si avand o inaltime de 4 m, iar parapetii 
existenti sunt formati din piatra. Cota raului Jiu fata de axul drumului este de 4.5 m. 

Kilometrul 097 + 800 este caracterizat prin prezenta unui podet si a unor santuri 
pereate colmatate. 
 Intre km 097 + 850 si km 097 + 950 profilul zidului de sprijin este in debleu, iar 
versantul este imbracat in blocuri de piatra si ciment facut pentru protectia caii ferate de 
deasupra drumului.  
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▪ KM 098 + 000 
 

Azimutul inclinarii  masurat cu busola geologica este de 39.6o, stratele inclinand spre 
NE. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 70o, iar cota raului Jiu fata de drum este 
de 4.5 m. Versantul este impadurit, prezentand o panta de 40o. Parapetii existenti prezinta 
fisuri fiind alcatuiti din piatra, iar zidul de sprijin se afla in profil de rambleu avand o inaltime 
de 3 m. Acest sector este caracterizat prin prezenta unui dren si a unui canal de scurgere, 
realizandu-se drenarea apei din calea ferata. Cota drumului este de 331 m.  

 

 
 

▪ KM 098 +150  
 

Aceasta zona este caracterizata prin prezenta unui podet functional. Parapetii din piatra 
sunt usos fisurati, iar zidul de sprijin se afla in rambleu avand o inaltime de 2.5 m. Latimea 
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drumului este de 5.8 m, iar cota raului Jiu fata de axul drumului este de 4 m. Versantul 
prezinta o panta de 40o. 

La km 098 + 250 exista un canal de colctare a apei din vale care trece pe sub viaductul 
de cale ferata si pe sub drum, reprezentat printr-un podet.  

 
 

 
 
Pana la acest kilometru zona este acoperita de granite si granodiorite cu biotit si 

amfiboli. Pe urmatorii kilometrii zona studiata este reprezentata de granite incluse in roci 
metamorfice (granitoide laminate).  

 
▪ KM 098 + 300 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 0.5o, stratele inclinand spre N. 

Latimea drumului este de 5 m, iar cota raului Jiu fata de drum este de 5.5 m. Inclinarea 
stratelor fata de axul drumului este de 60o. Parapetii existenti sunt alcatuiti din piatra, iar 
profilul zidului de sprijin este in rambleu fiind alcatuit din piatra si ciment si avand o inaltime 
de 5 m fata de axul drumului. Versantul prezinta o panta de 55o.  

 
▪ KM 098 + 400 

 
Acest sector se caracterizeaza prin prezenta unui dren si a unui podet folosit pentru ape 

pluviale. Versantul din zona este impadurit cu sol si prezinta o panta de 40o. Latimea drumului 
este de 5 m, iar cota acestuia este de 354 m. Parapetii prezenti sunt alcatuiti din piatra, iar 
profilul zidului de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 2.6 m fata de axul drumului. 

La kilometrul 098 + 500 se afla case si constructii. 
 

▪ KM 098 + 550 – km 098 + 770 
 

Latimea drumului este de 5.8 m, iar panta versantului este de 35o. Parapetii existenti 
sunt alcatuiti din piatra, neexistand zid de sprijin in rambleu, pe partea stanga aflandu-se un 
sant pereat colmatat.  
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La kilometrul 098 + 800 orientarea axului drumului este de 36.8o. Kilometrul 098 + 
950 este caracterizat prin prezenta unui dren nefunctional si a unui sant colmatat. 

 
▪ KM 099 + 000 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 38.8o, stratele avand o 

inclinare spre NE. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 50o, iar panta versantului 
este de 50o. Latimea drumului este de 5.4 m, iar cota acestuia este de 350 m. Profilul zidului 
de sprijin este in debleu avand o inaltime de 5 m, iar parapetii sunt alcatuiti din piatra. Cota 
raului Jiu fata de axul drumului este de 6 m. 
 La kilometrul 099 + 050 se afla intrarea in cariera Meri, zona in care exista un pod 
peste Jiu si caderi de stanci.  
 

▪ KM 099 + 100 
 

Versantul este acoperit de sol si este impadurit avand o panta de 50o. Cota raului Jiu 
fata de axul drumului este de 4.5 m. Parapetii sunt fisurati fiind alcatuiti din piatra, iar zidul de 
sprijin este in rambleu avand o inaltime de 3.5 m. 
 Intre km 098 + 550 si km 099 + 200 versantii sunt impaduriti si acoperiti de sol, 
exceptie facand km 099 + 050 unde nu sunt probleme. 
 

▪ KM 099 + 200  
 

Din punct de vedere al reliefului este caracterizat printr-o vale larga. Latimea drumului 
in acest sector este de 6 m. Parapetii sunt alcatuiti din piatra, neexistand zid de rambleu. 
Versantul prezinta o panta de 40o, iar pe dreapta drumului se afla constructii.  

Kilometrul 099 + 250 este caracterizat prin prezenta unui podet si a unui sant pereat. 
 

▪ KM 099 + 330 
 

Acest sector este caracterizat prin prezenta unui paraias care trece pe sub un podet aflat 
la km 099 +250. Din punct de vedere al reliefului este caracterizat printr-o vale larga. 
Suprafata partii carosabile a drumului prezinta fisuri si tasari, iar pe partea stanga a drumului 
se afla un podet fara corespondenta in dreapta drumului. Profilul zidului de sprijin este in 
debleu fiind alcatuit din blocuri de piatra, degradat avand o lungime de 8 m si o inaltime de 
1.6 m. Zidul de sprijin aflat intre km 099 + 330 si km 099 + 403 se continua cu un alt zid de 
lungime de 36 m si o inaltime de 1 m. 

Kilometrul 099 + 440 este caracterizat prin prezenta unui podet si a unui paraias, 
parapetii prezenti fiind fisurati, iar versantul este mic fiind acoperit de sol. 

Intre km 099 + 300 si km 099 + 440 zidul de sprijin aflat pe malul Jiului este in 
rambleu avand o inaltime de aproximativ 6 m. La km  099 + 460 se afla un fost zid de sprijin 
in debleu, acum degradat aproape total fiind alcatuit din piatra fara liant. 

 
▪ Km 099 + 500  

 
Panta versantului este de 30o, fiind un versant mic de aproximativ 10 m lungime fiind 

acoperit de sol. Parapetii prezenti sunt alcatuiti din piatra, ia cota raului Jiu fata de axul 
drumului este de 5 m. 
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▪ KM 099 + 550 
 

Acest sector este caracterizat prin prezenta unui podet functional, iar din punct de 
vedere al reliefului este caracterizat printr-o vale larga. Dupa acest km nu mai exista parapeti. 
Pe partea dreapta incepe un zid de sprijin in debleu format din blocuri de piatra fara liant 
avand o lungime de 130 m si o inaltime de 1.5 m. 
 

▪ KM 099 + 680  
 

Latimea drumului in aceasta zona este de 5.6 m. Versantul prezinta o panta de 40o fiind 
amenajat pentru calea ferata aflata deasupra lui. 

Intre km 099 + 700 si km 099 + 810 versantul este amenajat  fiind imbracat in bocuri 
de piatra, iar zidul de sprijin este in debleu avand o lungime de 110 m. Cota axului drumului 
este de 355 m.  

 

 
 
 
Kilometrul 099 + 820 este cracterizat prin prezenta unui podet si a unei camere de 

captare a apei. 
 

▪ KM 099 + 850 
 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 39.8o, astfel incat stratele 

inclina spre NE. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 60o. Latimea drumului este 
de 6.2 m, iar parapetii existenti sunt alcatuiti din piatra.  

Intre km 099 + 850 si km 099 + 950 exista un podet functional, iar pe partea dreapta se 
afla un sant pereat. Parapetii prezenti se afla intr-o stare avansata de degradare.Versantul este 
amenajat fiind imbracat in blocuri de piatra pentru protectia caii ferate, iar profilul zidului de 
sprijin se afla in debleu avand o lungime de 110 m. Dupa acesti kilometri se termina parapetii.  

 



12 

 
 

▪ KM 100 + 000 
 
Panta versantului este de 40o fiind impadurit si acoperit cu sol. Din punct de vedere al 

reliefului este caracterizat printr-o vale larga. Latimea drumului este de 6 m. 
 
 
 

▪ KM 100 + 350 
 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 36o rezultand de aici ca stratele 

inclina spre NE. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 48o. Panta versantului este 
de 50o, iar latimea drumului este de 5.6 m. Parapetii existenti sunt fisurati fiind alcatuiti din 
piatra, iar zidul de sprijin este in rambleu. Cota raului Jiu fata de axul drumului este de 
aproximativ 5 m. La km 100 + 370 se afla o camera de captare a apei si un podet (uscat), 
existand si caderi reduse de stanci. La km 100 + 390 se termina parapetii unde exista o camera 
de captare si un podet (uscate). Dupa km 100 + 400 versantul este impadurit si acoperit cu sol 
avand o panta de 50o. Latimea drumului in aceasta in zona este de 6 m. La km 100 + 500 incep 
sa reapara parapetii, iar zidul de sprijin se afla in rambleu. 

 
▪ KM 100 + 550 – KM 100 + 850 

 
Versantul este imbracat in blocuri de piatra, iar zidul de sprijin se afla in debleu. Intre 

km 100 + 500 si km 100 + 550 exista caderi de stanci. Parapetii existenti sunt alcatuiti din 
piatra , iar zidul de sprijin se afla in rambleu avand o inaltime de 6 m. Latimea drumului este 
de 5.5 m, iar cota acestuia este de 361 m.  
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▪ KM 100 + 850  
 
Acest sector este caracterizat prin prezenta unei amenajari pentru captare parau si a 

unui podet. Panta versantului este de 40o fiind impadurit si acoperit cu sol. 
Intre km 100 + 890 si km 100 + 950 exista un zid de sprijin in debleu fisurat fiind 

format din piatra. 
Km 100 + 955 este caracterizat prin prezenta unei camere de captare si a unui podet 

partial functionale.  
 

 
 

▪ KM 101 + 000 
 
Panta versantului este de 40o fiind impadurit si acoperit de sol. Latimea drumului este 

de 6 m, iar cota acestuia este de 366 m. Aceasta zona este caracterizata prin lipsa parapetilor. 
La km 101 + 015 pe stanga drumului se afla un zid de sprijin mic avand o lungime de 

15 m si o inaltime de 0.5 m. La km 101 + 030 se afla o captare de izvor de apa potabila, iar 
mai sus pe versant se afla un zid de sprijin in debleu avand o lungime de 6 m si o inaltime de 2 
m fiind alcatuit din beton aflandu-se intr-o stare buna. La km 101 + 060 se afla o captare de 
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parau si un podet. Parapetii existenti sunt alcatuiti din piatra, iar zidul de sprijin este in debleu 
avand o inaltime de 3 – 4 m.  

Intre km 101 + 100 si km 101 + 235 versantul si zidul de sprijin sunt amenajati fiind 
imbracati in blocuri de piatra pentru protectia caii ferate. Km 101 + 235 este caracterizat prin 
prezenta unei camere de captare si a unui podet (uscate). 

 
▪ KM 101 + 300 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de  370 , stratele avand o inclinare 

spre NE. Aceasta zona este caracterizata prin stanca si padure. Inclinarea stratelor fata de 
axul drumului este de 50o. Latimea drumului este de 5.6 m, iar cota acestuia este de 380 m. 
Parapetii existenti sunt alcatuiti din piatra, iar zidul de sprijin este in rambleu avand o 
inaltime de 6 m. 

 
▪ KM 101 + 400 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 34.4o, rezultand ca stratele 

inclina spre NE. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 44o. Latimea drumului este 
de 5.6 m, iar cota acestuia este de 381 m. Parapetii existenti sunt alcatuiti din piatra, iar zidul 
de sprijin are o inaltime de 6 – 7 m. Cota raului Jiu fata de axul drumului este de 6 – 7 m. 

Km 101 + 450 este caracterizat prin prezenta unei captari parau si a unui podet. 
Profilul zidului de sprijin este in debleu avand o lungime de 22 m si o inaltime de 2 m fiind 
alcatuit din blocuri de piatra si ciment aflandu-se intr-o stare buna. 

La km 101 + 450 versantul este impadurit si acoperit de sol. Intre km 101 + 570 si 101 
+ 600 exista caderi de stanci. 

▪ KM 101 + 600 
 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 31.4o, astfel incat stratele 

inclina spre NE. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 40o. Profilul zidului de 
sprijin este in debleu avand o inaltime de 7 – 8 m, iar cota raului Jiu fata de axul drumului este 
de 7 – 8 m. Latimea drumului este de 5.8 m, iar panta versantului este de 55o. 

Intre km 101 + 610 si km 101 + 680 se afla un zid de sprijin in debleu aflat in 
constructie sau este reinaltat cu casete plasa aflandu-se intr-o stare buna. Tot aici se afla o 
camera de captare a apei (uscata). La km 101 + 800 exista caderi usoare de stanci si un podet 
colmatat. La km 101 + 900 panta versantului este de 44o, acesta fiind impadurit si acoperit de 
sol. 

 
▪ KM 102 + 000 

 
In acest sector drumul se afla sub viaductul de cale ferata. Latimea drumului este de 

5.8 m, iar panta versantului este de 42o. Parapetii prezenti sunt alcatuiti din piatra, iar zidul de 
sprijin este in rambleu avand o inaltime de 1.5 m. 

La km 102 + 300 profilul zidului de sprijin aflat in curba este in debleu avand o 
lungime de 20 m, aceasta zona fiind caracterizata fiind prezenta unui podet si a unei captarii 
de izvor de apa potabila. 

 
▪ KM 102 + 400 

 
Aceasta zona este caracterizata prin prezenta unor lucrari de captare si protectie 

(torenti) si a unui podet. Se mai pot observa in zona si caderi usoare de stanci si o camera 
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captare parau (functional). Profilul zidului de sprijin este in debleu fiind complet degradat 
avand o lungime de 100 m.  

La km 102 + 500 exista o captare si o amenajare torent functionala. 
 

 
 

▪ KM 102 + 550  
 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 34o, astfel incat stratelor 

inclina spre NE. In aceasta zona exista pericolul alunecarii de stanci. Latimea drumului este de 
6 m, iar orientarea axului drumului este de 35o. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este 
de 30o, iar panta versantului este de 55o. Profilul zidului de sprijin este in rambleu avand o 
inaltime de 5 m. Cota raului Jiu fata de axul drumului este de 5 m. 

La km 102 + 610 exista o captare si un podet, ambele functionale. 
 

▪ KM 102 + 700 
 
Panta versantului este de 44o, acesta fiind impadurit. Latimea drumului este de 5.8 m. 

Profilul zidului de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 4 m, iar cota raului Jiu fata de 
axul drumului este de 5 m. 

 
▪ KM 102 + 800 

 
Aceasta zona este caracterizata prin prezenta unei camere de captare parau si a unui 

podet. Profilul zidului de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 2.5 m. Latimea drumului 
este de 5.8 m, iar cota raului Jiu fata de axa drumului este de 5 m. 

La km 102 + 850 se afla o camera captare si un podet functional. La km 102 + 980 se 
afla o camera de captare complet degradata. 
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▪ KM 103 + 000 
 
Panta versantului este de 44o, iar latimea drumului este de 5.8. Inaltimea zidului de 

sprijin in rambleu este de 2.5 m. Parapetii existenti sunt alcatuiti din piatra. Km 103 + 150 este 
caracterizat prin prezenta unei camere de captare, a unui podet si a unor santuri pereate 
colmatate. 

 
▪ KM 103 + 100 

 
Azimutul inclinarii  masurat cu busola geologica este de 36.6o, astfel incat stratelor 

inclina spre NE. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 76o. Panta versantului este 
de 55o, iar latimea drumului este de 3 m. Parapetii existenti sunt alcatuiti din piatra, iar profilul 
zidului de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 2.9 m. Cota raului Jiu fata de axa 
drumului este de 3.5 m. Pe partea dreapta a drumului se afla un sant pereat din piatra, 
colmatat. 

Km 103 + 150 este caracterizat prin prezenta unor santuri pereate colmatate, a unei 
camere de captare si a unui podet (uscate). 

La km 103 + 200 profilul zidului de sprijin este in debleu avand o lungime de 18 m si o 
inaltime de 5 m. 

 
▪ KM 103 +320 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 39o, astfel incat stratelor 

inclina spre NE. In aceasta zona au loc caderi de stanci masive. Latimea drumului este de 3 m, 
iar panta versantului este de 55o. Profilul zidului de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 
6 m, iar cota raului Jiu fata de axa drumului este de 6 m. Inclinarea stratelor fata de axul 
drumului este de 60o. 

 
▪ KM 103 + 400 

 
Panta versantului este de 50o, acesta fiind impadurit si acoperit cu sol. Profilul zidului 

de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 1 - 2 m. 
La km 103 + 450 exista o camera de captare si un podet, ambele colmatate, uscate. La 

km 103 + 500 profilul zidului de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 4 m. Intre km 103 
+ 620 si km 103 + 650 profilul zidului de sprijin este in debleu. La km 103 + 700 profilul 
zidului de sprijin este in debleu avand o lungime de 75 m, usor degradat, iar latimea drumului 
este de 6 m. 

 
▪ KM 103 + 800 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 33.6o, astfel incat stratelor 

inclina spre NE. Aceasta zona este caracterizata prin prezenta unor caderi de stanci. Profilul 
zidului de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 5 m, iar cota raului Jiu fata de axa 
drumului este de 5 m. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 50o. Panta versantului 
este de 80o.  
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 La km 103 + 850 se afla o captare parau si un podet, ambele functionale. La km 103 + 
900 din punct de vedere al reliefului se caracterizeaza printr-o vale de torent reamanajata. 
Panta versantului este de 54o acesta fiind impadurit si acoperit cu sol. 
 

▪ KM 104 + 000 
 
Panta versantului este de 44o acesta fiind impadurit si acoperit cu sol. Aceasta zona 

este caracterizata prin prezenta unei camere de  captare si a unui podet, colmatate. Latimea 
drumului este de 5.4 m, iar cota acestuia este de 380 m. 

La km 104 + 050 se afla caderi usoare de stanci. Km 104 + 080 este caracterizat prin 
prezenta unor santuri pereate, colmatate, a unei camere de captare si a unui podet. 
 

▪ KM 104 + 130 
 
 Aceasta zona este caracterizata prin prezenta unor caderi usoare de stanci. Latimea 

drumului este de 6 m, iar cota acestuia este de 383 m. Panta versantului este de 64o, iar profilul 
zidului de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 5 - 6 m. 

La km 104 + 210 se afla o camera de captare si un podet, colmatate si uscate. Panta 
versantului este de 55o.  

 
▪ KM 104 + 250  

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 29.4o, astfel incat stratelor 

inclina spre NE. Panta versantului este de 85o, iar profilul zidului de sprijin este in rambleu 
avand o inaltime de 0.5 - 1 m. Latimea drumului este de 5.8 m, inclinarea stratelor fata de axul 
drumului este de 80o. 

 
▪ KM 104 + 350 

 
Panta versantului este de 45o, acesta fiind impadurit si acoperit cu sol. Profilul zidului 

de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 2.5 m. In zona se mai afla o camera de captare si 
un podet ambele colmatate si uscate. 
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La km 104 + 500 pe partea stanga a drumului exista o tasare puternica in lungime. 
Profilul zidului de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 3 m. La km 104 + 550 exista 
santuri pereate, camera de captare si un podet, colmatate. 

 
▪ KM 104 + 680 

 
Reprezentativ in zona sunt camera de captare si un podet ambele colmatate. Panta 

versantului este de 50o, acesta fiind impadurit. Latimea drumului este de 5.8 m, iar parapetii 
existenti sunt alcatuiti din piatra, neexistand zid de sprijin.  

La km 104 + 800 din punct de vedere al reliefului se caracterizeaza printr-o vale de tip 
torent amenajata insuficient cu camera de captare si podet colmatate, dar functionale. Profilul 
zidului de sprijin este in debleu fiind alcatuit din blocuri de piatra fara liant si avand o lungime 
de 60 m si o inaltime de 1 m. 

La km 104 + 850 parapetii prezenti sunt fisurati, iar podetul existent este acoperit in 
totalitate. 

 
▪ KM 105 + 000 

   
In acest perimetru exista doua ziduri de sprijin care au inaltime de 2 m si respectiv de 

2.5 m. Profilul zidelor de sprijin este in debleu, respectiv in rambleu. Panta versantului este de 
50o, acesta fiind impadurit si acoperit cu sol. Latimea drumului este de 5.6 m. 

La km 105 + 030 se afla un podet si o camera de captare, colmatate si uscate. La km 
105 + 130 apare o captare de parau si un podet mai mare care prezinta fisuri.  

 
▪ KM 105 + 200 

 
In aceasta zona zidul de sprijin in rambleu are o inaltime de aproximativ 6m, iar zidul 

de sprijin in debleu prezinta o lungime de 100 m fiind alcatuit din blocuri de piatra. Cota 
raului Jiu fata de axul drumului este de  6 m. Panta versantului este de 35o, acesta fiind 
impadurit. 

Km 105 + 300 este caracterizat prin prezenta unui pod peste raul Jiu. 
Intre km 093 + 000 si km 105 + 300 drumul este situat pe malul stang al Jiului, iar 

dupa km 105 + 300 drumul se situeaza pe malul drept al Jiului. 
Intre km 105 + 750 si km 105 +700, profilul zidului de sprijin este in debleu fiind 

format din blocuri de piatra si are o lungime de aproximativ 60 m si o inaltime de 0.5 – 1.2 m, 
aflandu-se intr-o stare buna. 

 
▪ KM 105 + 800 

 
Panta versantului este de 80o, iar latimea drumului este de 5.6 m. Zidul de sprijin este 

in rambleu avand o inaltime de 6 m. Cota raului Jiu fata de axul drumului este de 6 m. 
La km 105 + 900 sunt prezente captarea de parau care este degradata si un podet, 

ambele necesitand lucrari de amenajare si reconstructie.  
 

▪ KM 106 + 000 
 

Zidul de sprijin in rambleu are o inaltime de aproximativ 3 m. Zidurile de sprijin in 
debleu sunt in numar dtrei, primul dintre acestea fiindegradat si care prezinta o lungime de 20 
m si o inaltime de 1.2 m. Cel de-al doilea zid de sprijin in debleu prezinta o lungime de 26 m 
si o inaltime de 1.2 – 1.5 m, iar al treilea are o lungime de 17 m si o inaltime de 1.5 m.  
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Podetul si captarea de parau sunt functionale. Latimea drumului este de 5.2 m, iar panta 
versantului este de 80o. Cota raului Jiu fata de axul drumului este de 4 m. 

 
▪ KM 106 + 200 

  
Captarea de apa si podetul sunt functionale dupa care urmeaza un zid de sprijin in 

debleu cu o lungime de 20 m si o inaltime de 1 m. Mai sus pe versant se poate observa un alt 
zid de sprijin care are o lungime de aproximativ 20 m si o inaltime de 4 m fiind intr-o stare 
foarte buna. 

La km 106 + 300 camera de captare si podetul sunt colmatate. 
 

▪ KM 107 + 000 
 

In aceasta zona incep sa reapara parapetii fara ziduri de sprijin. Panta versantului este 
de 40o acesta fiind impadurit, iar latimea drumului este de 6 m. 

La km 107 + 100 camera de captare si podetul sunt putin functionale. 
 

▪ KM 107 +280 
 

Podetul si camera de captare sunt functionale. Panta versantului este de 30o acesta fiind 
impadurit si acoperit cu sol, iar latimea drumului este de 6 m. Profilul zidului de sprijin este in 
rambleu avand o inaltime de 2 – 2.5 m.  
 La km 107 + 330se afla un fost izvor de apa potabila si santuri pereate, acum astupate 
si pline de apa. La km 107 + 400 se afla tasari in lungul drumului. 
 Intre km 107 + 510 si km 107 + 710 zidul de sprijin in debleu se afla intr-o stare buna 
si are o lungime de 210m. In acest sector drumul se situeaza pe partea stanga a Jiului, fiind 
caracterizata si prin prezenta unui pod peste raul Jiu. 
 

▪ KM 108 + 000 
 

Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 35o, astfel incat stratelor 
inclina spre NE. Panta versantului este de 80o, iar distanta acestuia fata de drum este de 10 m. 
Latimea drumului este de 7 m, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 25o. 

Intre km 108 + 200 si km 108 + 500 profilul drumului este in rambleu. 
 

▪ KM 108 + 500 
 

Podetul si santul pereat sunt colmatate, iar parapetii prezenti sunt alcatuiti din piatra. 
Panta versantului este de 45o, acesta fiind impadurit si acoperit cu sol. Aceeasi situtie se 
prezinta si intre km 108 + 600 si km 108 + 700. La km 108 + 770 podetul existent este 
complet colmatat. 

 
▪ KM 108 + 800 

  
In aceasta zona latimea drumului este de 5.8 aflandu-se in curba, iar parapetii existenti 

sunt alcatuiti din piatra, fara zid de sprijin. Panta versantului este de 55o. 
La km 108 + 870 podetul si camera de captare sunt colmatate (umede). 
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▪ KM 108 + 900 
 

Panta versantului este de 50o fiind impadurit si acoperit cu sol, iar latimea drumului 
este de 5.8 m. Zidul de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 4-5 m, parapetii existenti 
sunt alcatuiti din piatra. 

La km 108 + 950 exista posibilitatea caderii de stanci. 
 

▪ KM 109 + 000 
 
Panta versantului este de 50o fiind impadurit si acoperit cu sol, iar latimea drumului 

este de 5.8 m. Parapetii existenti sunt alcatuiti din piatra, iar cota drumului este de 415 m. 
 

▪ KM 109 + 100 
 
Panta versantului este de 50o fiind impadurit si acoperit cu sol, iar latimea drumului 

este de 5.8 m. Zidul de sprijin este in rambleu avand o inaltime de 3 m, parapetii existenti sunt 
alcatuiti din piatra. 

La km 109 + 150 santul pereat, camera de captare si podetul sunt colmatate, aceeasi 
situatie prezentandu-se si la km 109 + 200. 

La km 109 + 250 profilul zidului de sprijin este in debleu fiind format din piatra fara 
liant. Intre km 109 + 350 si km 109 + 400 zidul de sprijin in debleu se afla intr-o stare buna 
avand o lungime de 50 m si o inaltime de 1 – 1.3 m. La km 109 + 450 latimea drumului este 
de 6 m, iar panta versantului este de 40o. 

La km 109 + 470 podetul este colmatat si daramat, iar parapetii existenti sunt alcatuiti 
din piatra. Dupa podet, in curba, la km 109 + 490 exista usoare caderi de stanci. La km 109 + 
490 incepe aparitia unui zid de sprijin in rambleu, iar la km 109 + 580 podetul si camera de 
captare sunt functionale. 

 
▪ KM 109 + 600 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 31o, astfel incat stratele inclina 

spre NE. In aceasta zona exista posibilitatea caderii de stanca. Latimea drumului este de 6 m. 
Zidul de sprijin in rambleu are o inaltime de 0.5 m, iar parapetii existenti sunt alcatuiti din 
piatra. Panta versantului este de 90o, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 40o. 
 Intre km 109 + 600 si km 109 +900 exista usoare caderi de stanci. 
 

▪ KM 110 + 000 
 

Latimea drumului este de 5.6 m, iar panta versantului este de 60o. Zidul de sprijin in 
rambleu are o inaltime de 5 m, iar cota raului Jiu fata de axul drumului este de 7 m. 

La km 110 + 050 se afla caderi de stanci, iar km 110 + 100 se acracterizeaza prin 
prezenta unor infiltratii de pe versantii din apropierea drumului. La km 110 + 150 podetul este 
complet colmatat, iar zidul de sprijin in rambleu are o inaltime de 2 – 2.5 m. La km 110 + 300 
se afla caderi de stanci. 

 
▪ KM 110 + 350  

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 34o, astfel incat stratele inclina 

spre NE. Latimea drumului este de 5.4 m, iar panta versantului este de 55o. Inclinarea stratelor 



21 

fata de axul drumului este de 50o. Versantii sunt impaduriti si sunt acoperiti de sol, in zona 
neexistand ziduri de sprijin. 

La km 110 + 450 santul pereat si podetul existent sunt colmatate dar functionale ele 
captand doua izvoare. Intre km 110 + 550 si km 110 + 600 santul pereat, camera de captare si 
podetul sunt colmatate dar functionale care au rolul de a capta doua izvoare care au debit 
destul de mare. 

 
▪ KM 110 + 640 – KM 110 + 700 

 
Zidul de sprijin in debleu este degradat, fiind prezente si un podet si o camera de 

captare cu infiltratii puternice. Latimea drumului este de 5.2 m, iar panta versantului este de 
50o. Zidul de sprijin in rambleu are o inaltime de 2 – 3 m.  
 

▪ KM 110 + 800  
 

Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 36.4o, astfel incat stratele 
inclina spre NE. In aceasta zona drumul trece pe sub viaductul de cale ferata. Parapetii 
existenti sunt alcatuiti din piatra, neexistand ziduri de sprijin. Panta versantului este de 75o, iar 
cota drumului este de 455 m. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 40o. 
 

▪ KM 110 + 900 
 

In acest sector exista usoare caderi de stanci, unde versantul prezinta o panta de 65o. 
Latimea drumului este de 5.4 m, iar zidul de sprijin in rambleu are o inaltime de 2 m. 

 
 

▪ KM 111 + 000 
 

Drumul in acest sector se afla in curba, versantul fiind taiat. Pot sa aiba loc si usoare 
caderi de stanci. 

 
▪ KM 111 + 100 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 35.8o, rezultand ca stratele 

inclina spre NE. Panta versantului este de 60o, iar cota drumului este de 457 m. Zidul de 
sprijin in rambleu are o inaltime de 3 m fiind alcatuit din blocuri de piatra fara liant, iar 
latimea drumului este de 5.6 m.  

Pana la km 111 + 200 au loc caderi de piatra, dupa care urmeaza versanti impaduriti si 
acoperiti cu sol. 

 
▪ KM 111 + 300 

 
Versantii sunt  impaduriti si acoperiti cu sol, prezentand o panta de 50o, iar latimea 

drumului este de 5.6 m. 
La km 111 + 320 captarea de canal si podetul sunt functionale. Pe partea stanga a 

drumului la aproximativ 5 m fata de ax se afla un zid de protectie de mal cu inaltime de 
aproximativ 4 – 5 m. 

La km 111 + 450 pe partea stanga a drumului zidul este construit recent fiind imbracat 
cu casete plasa. Latimea drumului este de 6.2 m avand loc usoare caderi de piatra. 
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La km 111 + 480se afla un podet functional pentru scurgerea izvorului de apa potabila. 
Zidurile de sprijin in rambleu au o inaltime de 4 – 5 m fiind pe alocuri degradate si formate 
din piatra cu ciment. 

 
▪ KM 111 + 600 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 30.5o, rezultand ca stratele 

inclina spre NE. Latimea drumului este de 6m, iar versantul prezinta o panta de 60o acesta 
fiind acoperit cu sol. Zidul de sprijin in rambleu are o inaltime de 4-5 m, iar cota raului Jiu fata 
de axul drumului este de 6 - 7 m. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 30o. 
 La km 111 + 650 au loc caderi de stanci, iar la km 111 + 680 zidul de sprijin are o 
lungime de 13 m fiind degradat si alcatuit din blocuri de piatra. 
 

▪ KM 111 + 700 
 

Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 31o, rezultand ca stratele 
inclina spre NE. In aceasta zona sunt prezenti canalul de captare parau si un podet. Zidul de 
sprijin este degradat si alcatuit din blocuri de piatra fara liant. Latimea drumului este de 5.6 m, 
iar versantul prezinta o panta de 85o.  Cota drumului este de 436 m, pe alocuri avand loc caderi 
de stanci, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 38o . 

La km 111 + 800 se prezinta aceeasi situatie, inaltimea zidului de sprijin in rambleu 
fiind de 1.5 – 2 m. 

 

 
 

▪ KM 112 + 000 
 

Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 35o, astfel incat stratele inclina 
spre NE. Panta versantului este de 40o, acesta avand o lungime de 10 m. Latimea drumului 
este de 6 m, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 45o.  Zidul de sprijin in 
rambleu este degradat, iar parapetii prezenti sunt alcatuiti din piatra. Cota drumului este de 
441 m. In zon ase mai observa si prezenta unui podet si a unei camere de captare a apei. 

La km 112 + 100 exista caderi de stanci, iar profilul zidului de sprijin se afla in 
rambleu. 
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▪ KM 112 + 200 
 

Inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 4 – 5 m, iar cota raului Jiu fata de axul 
drumului este de 6 – 7 m. Panta versantului este de 40o acesta fiind impadurit si acoperit cu 
sol. Latimea drumului este de 5.6 m. 

Km 112 + 280 se caracterizeaza prin prezenta unui canal si a unui podet ambele 
functionale. La km 112 + 300 se prezinta aceeasi situatie dar neexistand zid de sprijin in 
rambleu. La km 112 + 400 se afla un sant pereat colmatat., aceeasi situatie aparand si la km 
112 + 500.  

 
▪ KM 112 + 550 

 
Azimutul  inclinarii masurat cu busola geologica este de 36o, astfel incat stratele 

inclina spre NE. Pe partea stanga a drumului are loc tasarea si surparea drumului sub parapeti. 
Inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 2 – 3 m, iar inclinarea stratelor fata de axul 
drumului este de 40o. Latimea drumului este de 5.6 m, iar versantul prezinta o panta de 50o. In 
acest  sector apr versanti stancosi.  

La km 112 + 600 zidului de sprijin in debleu are o lungime de 5 m si o inaltime de 2 
m. Se mai poate observa prezenta unui podet si aunei camere de captare colmatate, uscate. 

 
▪ KM 112 + 600 – km 112 + 900 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 36o, astfel incat stratele inclina 

spre NE. Inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 6 – 8 m aflandu-se intr-o stare buna, 
iar cota raului Jiu fata de axul drumului este de 6 – 8 m. Panta versantului este de 80 - 90o. 
Latimea drumului este de 5.6 m fiind afectat de infiltratii numeroase.  

La km 112 + 900 podetul si camera de captare sunt colmatate. Dupa acest km nu exista 
stanci si nici zid de sprijin in rambleu. 
 La km 112 + 940 se afla un podet peste o vale de parau care in prezent este seaca. La 
km 113 + 000 latimea drumului este de 5.8 m. 
 Intre km 113 + 100 si km 113 + 150 exista posibilitatea caderilor usoare de piatra. 
Panta versantului este de 80 – 90o, iar latimea drumului este de 5.8 m. Parapetii prezenti sunt 
alcatuiti din piatra, neexistand zid de sprijin. 
La km 113 + 250 se afla un podet uscat. 
 

▪ KM 113 + 300  
 

Latimea drumului este de 5.8 m, iar versantul prezinta o panta de 35o acesta fiind 
impadurit si acoperit cu sol. Parapetii prezenti sunt alcatuiti din piatra.  

Intre km 113 + 400 si km 113 + 500 se prezinta aceeasi situatie. La km 113 + 550 
podetul si camera de captare sunt colmatate, iar lungimea zidului de sprijin in rambleu este de 
50 m. 

 
▪ KM 113 + 600 – KM 113 + 700 – KM 113 + 800 si KM 113 + 900   

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 36o, astfel incat stratele inclina 

spre NE.Versantul prezinta o panta de 48o acesta fiind in majoritate stancos. Latimea drumului 
este de 5.8 m, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 35o. 
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▪ KM 114 + 000 
 

Zidului de sprijin in debleu a fost amenajat cu casete plasa cu bolovani, tencuite si 
prevazute cu ranforti. Latimea drumului in aceasta zona este de 7.2 m.  

 
 

 
 

▪ KM 114 + 100 
 

Versantul prezinta o panta de 58o acesta fiind in majoritate stancos. Pe alocuri exista 
caderi usoare de stanci. Inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 4 m. 
 

▪ KM 114 + 200 
 

Versantul prezinta o panta de 45o acesta fiind in majoritate impadurit si acoperit cu sol. 
Inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 4 m, iar latimea drumului este de 5.2 m. 
  Intre km 114 + 240 si km 114 + 360 versantul a fost imbracat cu blocuri de piatra 
pentru protectia caii ferate. La km 114 + 400 panta versantului este de 40o. La km 114 + 420 
se afla un podet si un canal de parau functionale. 
 

▪ KM 114 + 500 
 

Inaltimea zidului de sprijin in debleu este de 1 m, iar lungimea acestuia este de 100 m 
aflandu-se intr-o stare buna. Latimea drumului este de 5.4 m, iar panta versantului este de 40o. 

La km 114 + 600 panta versantului este de 50o, iar la km 114 + 650 podetul si camera 
de captare sunt colmatate, uscate. 

 
▪ KM 114 + 700 – KM 114 + 800 – KM 114 + 900 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 25o, astfel incat stratele inclina 

spre NE. Versantul prezinta o panta de 70o acesta fiind in majoritate stancos. Inaltimea zidului 
de sprijin in rambleu este de 1 - 5 m. Latimea drumului este de 5.6 m, iar inclinarea stratelor 
fata de axul drumului este de 45o. 

 
 



25 

▪ KM 115 + 000 
 

Versantul prezinta o panta de 50o acesta fiind in majoritate impadurit si acoperit cu sol. 
Inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 7 - 8 m, iar latimea drumului este de 5.8 m. 
Cota drumului este de 460 m. 

Intre km 115 + 000 si km 115 + 100 versantul este in majoritate stancos. Intre km 115 
+ 100 si km 115 + 150 zidul de sprijin in rambleu este amenajat iar podetul este colmatat dar 
functional. Inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 2 m.  

 
▪ KM 115 + 200  

 
Versantul prezinta o panta de 40o acesta fiind in majoritate impadurit si acoperit cu sol. 

Inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 4 m, iar latimea drumului este de 5.4 m. 
Intre km 115 + 260 si km 115 + 380 zidul de sprijin in debleu si ranfortii prezinta o lungime 
de 120 m. La km 115 + 395 zidul de sprijin in debleu este prevazut cu canal colector, cu podet 
colmatat, cu izvoare de apa potabila degradat avand o lungime de 55 m si o inaltime de 2m 
fiind alcatuit din blocuri cu ciment.  

Intre km 115 + 450 si km 115 + 550 au loc caderi de stanci.La km 115 + 550 exista un 
dren pe partea dreapta a jiului, tot aici existand si un pod peste raul Jiu. 

Intre km 115 + 600 si km 115 + 800 versantul este in majoritate stancos. La km 115 
+750 podetul si camera de captare sunt colmatate dar functionale. La km 115 + 900 din punct 
de vedere al reliefului se caracterizeaza printr-o vale de tip torent amenajat si prin prezenta 
unui canal.  

 
▪ KM 115 + 600 – 117 + 750  

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 15 – 18o, rezultand astfel ca 

stratele inclina spre N. Versantul este stancos si abrupt prezentand o panta de 70 – 90o. 
Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 44 – 60o.Pe alocuri au loc caderi de stanci. 

 
▪ KM 116 + 000 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 18.2o, rezultand astfel ca 

stratele inclina spre N. Panta versantului este de 70o, iar latimea drumului este de 6.2 m. 
Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 60o. 

La km 116 + 300 latimea drumului este de 5.2 m. Km 116 + 500 este caracterizat prin 
prezenta unui podet si a unei camere de captare a apei. Latimea drumului in aceasta in zona 
este de 5 – 6 m.La km 116 + 550 exista caderi masive de stanci. La km 116 + 620 se afla un 
podet si o camera de captare colmatate. 

La km 116 + 800 latimea drumului este de 5.6 m.Din punct de vedere al reliefului se 
caracterizeaza printr-o vale amenajata de tip torent si prin prezenta a unui podet si a unui canal 
ambele functionale. Tot aici se afla si pod peste raul Jiu. La km 116 + 850 se afla un podet si o 
camera captare parau. 

 
▪ KM 117 + 000 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 15o, rezultand astfel ca stratele 

inclina spre N. Panta versantului este de 80o, iar latimea drumului este de 5.6 m. Inclinarea 
stratelor fata de axul drumului este de 44o, iar cota drumului este de 495 m. 
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▪ KM 117 + 450 
 

Din punct de vedere al reliefului se caracterizeaza printr-o vale amenajata de tip torent 
si prin prezenta unui pod. Latimea drumului este de 5.8 m, iar cota drumului este de 527 m.  

 
▪ KM 117 + 500 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 15o, rezultand astfel ca stratele 

inclina spre N. Panta versantului este de 70o, iar latimea drumului este de 5.6 m. Inclinarea 
stratelor fata de axul drumului este de 42o. 

La km 117 + 650 inaltimea zidului de sprijin in debleu este de 2 – 2.5 m, iar lungimea 
acestuia este de 40 m. La km 117 + 760 se afla un podet si o camera de captare pentru izvor. 

Intre km 117 + 770 si km 118 + 000 inaltimea zidului de sprijin in debleu este de 1.5 – 
3.5 m fiind alcatuit din blocuri de piatra fara liant aflandu-se intr-o stare buna. La mijlocul 
exista un spatiu de aproximativ 5 m unde nu a fost construit. Versantul este impadurit si 
acoperit cu sol. 

 
▪ KM 118 + 000 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 16.4o, rezultand astfel ca 

stratele inclina spre N. Panta versantului este de 75o acesta fiind in majoritate stancos. Latimea 
drumului este de 5.2 m, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 64o. 

 
▪ KM 118 + 450 
  

La aceasta pozitie se afla un pod si o camera de captare parau, iar latimea drumului 
este de 5.2 m.  

 

 
 

▪ KM 118 + 700 
 

Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 16o, rezultand astfel ca stratele 
inclina spre N. Versantul prezinta o panta de 70o acesta fiind in majoritate impadurit si 
acoperit cu sol. Inaltimea zidului de sprijin in debleu este de 1 -2 m iar lungimea acestuia este 
de 90 m fiind alcatuit din blocuri de piatra fara liant aflandu-se intr-o stare buna. Inclinarea 
stratelor fata de axul drumului este de 30o. 
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▪ KM 118 + 800 
 

Azimutul  inclinarii masurat cu busola geologica este de 16o, rezultand astfel ca stratele 
inclina spre N. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 50o. 

La km 118 + 950 se afla o vale de tip torent si un podet colmatat. 
 

▪ KM 119 + 000 
 

Azimutul  inclinarii masurat cu busola geologica este de 17o, rezultand astfel ca stratele 
inclina spre N. Panta versantului este de 74o acesta fiind in majoritate stancos. Latimea 
drumului este de 4.8 m, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 46o. 

La km 119 + 190 se afla un podet si o camera de captare a apei. La km 119 +220 zidul 
de sprijin in debleu are o lungime de 6 m si o inaltime de 2 m fiind alcatuit din blocuri de 
piatra si ciment. La km 119 + 250 zidul de sprijin in debleu are o lungime de 3 m si o inaltime 
de 6 m fiind alcatuit din blocuri fara liant, partial degradat. La km 119 + 300 versantul 
estepartial impadurit. 

 
▪ KM 119 + 450 

 
Azimutul  inclinarii masurat cu busola geologica este de 16o, rezultand astfel ca stratele 

inclina spre N. Panta versantului este de 70, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este 
de 30o. Se mai poate observa in zona si prezenta unui podet si a unei captari de parau.  

La km 119 + 550 profilul zidului de sprijin este in debleu fiind format din blocuri de 
piatra fara liant, lungimea acestuia fiind de 25 m, iar inaltimea de 1.5 – 2 m. La km 119 + 650 
zidul de sprijin in debleu avand o lungime de 15 m si o inaltime de 2 – 2.5 m. 

 
▪ KM 119 + 700 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 14.4o, rezultand astfel ca 

stratele inclina spre N. Panta versantului este de 50o, iar latimea drumului este de 5.8 m. 
Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 35o.  
 

▪ KM 120 + 000 
 

Azimutul  masurat cu busola geologica este de 24o, rezultand astfel ca stratele inclina 
spre NE. Panta versantului este de 68o, iar latimea drumului este de 5.8 m. Inclinarea stratelor 
fata de axul drumului este de 48o. Inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 3 m.  

Intre km 120 + 200 si km 120 + 300 drumul se afla pe partea stanga a Jiului, tot aici 
aflandu-se si un pod care trece pe deasupra raului Jiu. 

 
▪ KM 120 + 400 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 16o,  rezultand astfel ca stratele 

inclina spre N. Panta versantului este de 50o,acesta fiind in majoritate stancos, iar latimea 
drumului este de 6.2 m. Inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 50o.  
 Cota drumului la km 121 + 000 este de 532 m, acesta fiind format din dale de beton de 
ciment. La km 121 +120 din punct de vedere al reliefului se caracterizeaza printr-o vale 
amenajata de tip torent, prin prezenta unei camere de captare si a unui podet. La  km 121 + 
330 la intrarea in municipiul Petrosani se afla un pod peste raul Polotiste. 
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La km 121 + 420 inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 3 – 4 m, iar podetul 
existent este colmatat. La km 121 + 490 se prezinta o camera de captare si un podet. 

 
▪ KM 121 + 750 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 6, rezultand astfel ca stratele 

inclina spre N. Panta versantului este de 65o, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este 
de 40o. Inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 3 m. Aceasta zona se caracterizeaza prin 
prezenta unei camere de captare parau si prin prezenta unui podet. 

 
▪ KM 122 + 000 

 
Panta versantului este de 65o, iar latimea drumului este de 57 m. Inaltimea zidului de 

sprijin in rambleu este de 10 m. 
 

▪ KM 122 + 100 
 

Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 14.5o, rezultand astfel ca 
stratele inclina spre N. Panta versantului este de 70o, iar inclinarea stratelor fata de axul 
drumului este de 36o. 

La km 122 + 200 drumul se afla pe partea dreapta a Jiului, aflandu-se si un pod care 
trece peste raul Jiu. La km 122 + 300 inaltimea zidului de sprijin in rambleu este de 5 m, in 
zona fiind prezente o camera de captare si un podet. La km 122 + 400 se afla un pasaj care 
trece pe sub podul de cale ferata. 

La km 122 + 500 zidul de sprijin in debleu are o lungime de 60 m si o inaltime de 1.4 
m, iar panta versantului este de 60o. La km 122 + 600 lungimea zidului de sprijin in de bleu 
este de 120 m. 

 
▪ KM 122 + 900 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 7o, rezultand astfel ca stratele 

inclina spre N. Panta versantului este de 80o, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este 
de 30o. La km 122 + 930 zidul de sprijin in debleu are o lungime de 27 m si o inaltime de 2 m. 
La km 122 + 970 se afla un podet pentru parau. 

La km 123 + 000 zidul de sprijin in debleu are o lungime de 22 m si o inaltime de 2 m, 
iar latimea drumului este de 6 m acesta fiind acoperit cu placi de beton pana la km 123 + 400. 

 
▪ KM 123 + 800 

 
Panta versantului este de 50o acesta fiind impadurit. Profilul zidului de sprijin este in 

debleu avand o lungime de 230 m si terminandu-se cu un podet si cu o camera de captare 
functionale. 

 
▪ KM 123 + 870 – 123 + 950 

 
Azimutul inclinarii masurat cu busola geologica este de 3o, rezultand astfel ca stratele 

inclina spre N. Panta versantului este de 50o acesta fiind impadurit si acoperit cu sol, iar 
inclinarea stratelor fata de axul drumului este de 35o. La terminarea zidului de sprijin in 
debleu, valea este amenajata de tip torent degradata. 

La km 124 + 000 versantul este stancos, prezentandu-se caderi minore de stanci. 
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▪ KM 124 + 200 – KM 124 + 300 
 

Azimutul  inclinarii masurat cu busola geologica este de 1o, rezultand astfel ca stratele 
inclina spre N. Panta versantului este de 60o, iar inclinarea stratelor fata de axul drumului este 
de 30o. In aceasta zona drumul prezinta tasari si surpari importante. La 20 m de surpare, spre 
Petrosani, se afla o camera de captare si un podet. 

La km 124 + 400 zidul de sprijin in debleu prezinta degradari importante avand o 
lungime de 50 m si o latime de 1 – 1.5 m. 

 
▪ KM 124 + 500 

 
Panta versantului este de 35o acesta fiind impadurit si acoperit cu sol, iar latimea 

drumului este de 6 m. Profilul zidului de sprijin este in debleu fiind format din blocuri cu 
ciment si avand o lungime de 80 m si o inaltime de 1.4 m fiind degradat puternic la mijloc. 
Dupa acesta urmeaza un alt zid de sprijin care are o lungime de aproximativ 100 m si care se 
afla intr-o stare avansata de degradare. 
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Anexa 6 (annex 6). Harta cu zonarea seismica a teritoriului  (Romanian territory seismic areas) 
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Anexa 3. Harta geologica
Annex 3. Geological Map















































































































































Tabelul 2

Nr. Crt.

1
2
3
4
5
6

Intocmit Verificat

Variatia contractiei lineare CL (%) pe categorii de 

pamanturi conform STAS 1913/12-88

Beneficiar (Employer): CONSITRANS srl Bucuresti
Laborator de incercari drumuri

SC GEOSTUD SRL

Pozitia (Position) :
Nr. Contract (Contract no.) : 20/2004

Santierul (Site) : DN 66, Filiasi - Petrosani
(Road test Laboratory)

Ing.Vasile Serban

Praf nisipos-argilos

Contractia lineara CL 

(%)
5,0 - 5,3

2,0
2,5

3 - 4,5
3,5 - 4,0
2,3 - 3,2

Ing.Maria Teodoru

Categorii de pamant conform 
STAS 1243-88

Argila
Argila prafoasa

Praf nisipos

Nisip argilos
Nisip prafos



Beneficiar (Employer): CONSITRANS srl Bucuresti Executant (Provider) : SC GEOSTUD SRL Buc.
Santierul (Site) : DN 66 FILIASI - TG.JIU - PETROSANI Laborator de incercari drumuri

(Road test Laboratory)

Wp WL W Ip IC rn rd n e Sr U-U c f M2-3 rdmax Wopt - -

% % % % - g/cm3 g/cm3 % - - kPa grade kPa g/cm3 % % %
0 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

2+300/P1 1,00 32 38 30 - 11,36 35,24 4,63 23,88 > 1 2,056 1,743 34,96 0,537 0,686
- - - - - - - -

5+500/P2 1,10 11 32 57 - 10,94 20,87 14,07 9,93 0,685 2,038 1,791 32,43 0,480 0,588
- - -

Mi2-3 = 
10989.01

- - - -

7+700/P3 1,10 24 60 16 - 21,37 55,57 27,44 34,2 0,822 1,885 1,489 44,24 0,793 0,633
- - - - - - - -

8+500/P4 1,30 20 24 56 - - - 15,04 - - 1,796 1,599 39,90 0,664 0,334 - - - -
- - - -
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Caracterizarea pamantului din 
strat conform STAS 1243-88 

(Material description in 
accordance with STAS 1243-88)

Argila prafoasa nisipoasa plastic tare 
cu plasticitate mare (Strong plastic 
silty sandy clay with high plasticity)

Nisip argilos cu granulozitate 
neuniforma (Clayey silt with non 

uniform granularity)

CENTRALIZATOR PRIVIND REZULTATELE INCERCARILOR DE LABORATOR (SCHEDULE OF THE LABORATORY TESTS RESULTS)
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0 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

11+500/P5 1,10 33 38 29 - 11,83 38,65 19,59 26,82 0,711 1,917 1,627 39,31 0,648 0,529 - - - - - - - -

14+500/P6 1,20 37 39 24 - 13,08 51,94 21,55 38,86 0,782 1,972 1,631 39,13 0,643 0,641 - - - - - - - -

17+500/P7 1,10 23 29 46 2 11,89 37,11 16,61 25,22 0,813 2,070 1,786 33,12 0,495 0,665 - - -
Mi2-3 = 

10050.25
- - - -

19+000/sac 0,90 37 32 31 - 14,71 45,59 22,60 30,88 0,744 - - - - - - - - - 1,770 17,45 2,07 2,40

20+700/P9 1,30 25 30 43 2 12,61 38,56 18,36 25,95 0,778 1,629 1,385 48,14 0,928 0,310 - - - - - - - -

30+500/P10 1,00 23 29 46 2 13,99 35,87 19,05 21,88 0,769 1,833 1,553 41,85 0,720 0,461 - - -
Mi2-3 = 

5865.10
- - - -

32+500/P11 1,00 31 26 43 - 13,56 36,00 16,91 22,44 0,851 1,894 1,623 39,23 0,646 0,491 - - - - - - - -

35+500/P12 1,10 16 37 47 - 14,74 36,37 18,71 21,63 0,816 1,940 1,622 39,03 0,640 0,595 - - - - - - - -

38+500/P13 1,60 51 26 23 - 14,54 57,25 22,83 42,71 0,806 2,020 1,666 37,85 0,609 0,705 - - -
Mi2-3 = 

6191.95
- - - -

46+500/P14 1,10 28 43 29 - 16,38 40,45 24,78 24,07 0,651 1,978 1,615 39,53 0,654 0,680 - - - - - - - -

47+400/P15 1,30 6 16 24 54 - - 7,30 - - - - - - - - - - - 2,223 6,10 21,90 28,56

48+500/P16 1,10 10 30 60 - - - 14,88 - - - - - - - - - - - - - - -

48+500/sac 1,30 15 29 56 - 18,94 32,58 14,88 13,64 > 1 - - - - - - - - - 1,851 14,18 1,77 2,91

59+500/sac 1,30 2 2 32 64 - - 2,03 - - - - - - - - - - - 2,252 5,20 - -

64+500/P22 1,10 46 41 13 - 19,69 70,77 30,57 51,08 0,787 1,864 1,436 46,44 0,867 0,641 - - -
Mi2-3 = 

5361.93
- - - -

68+600/P23 1,30 - - 15 85 - - 2,7 - - - - - - - - - - - - - - -

80+000/P24 1,10 22 55 23 - 15,53 45,45 22,27 29,92 0,775 2,006 1,642 38,48 0,626 0,71 - - - - - - - -

Pietris pana la 56 mm - piatra sparta 
cu nisip (Gravel until 56 mm - broken 

stone with sand) 

1

Argila prafoasa plastic consitenta cu 
plasticitate mare (Substantial plastic 

silty clay with high plasticity)

Argila plastic vartoasa cu plasticitate 
foarte mare (Solid plastic clay with 

very high plasticity)
Pietris cu granulozitate neuniforma 

cu nisip (Gravel non uniform 
granularity with sand)

Argila prafoasa plastic vartoasa cu 
plasticitate foarte mare (Solid plastic 

silty clay with very high plasticity)

Nisip argilos plastic vartos cu 
plasticitate mare (Solid plastic clayey 

sand with high plasticity)
Argila nisipoasa plastic vartoasa cu 
plasticitate mare (Solid plastic sandy 

clay with high plasticity)

Argila plastic vartoasa cu plasticitate 
foarte mare (Solid plastic clay with 

very high plasticity)
Praf argilos plastic consistent cu 

plasticitate mare (Substantial plastic 
clayey silt with high plasticity)
Pietris pana la 40 mm cu nisip 

prafos, granulozitate neuniforma 
(Gravel until 40 mm with silty sand, 

non uniform granularity)

Nisip argilos plastic vartos cu 
plasticitate mare (Solid plastic clayey 

sand with high plasticity)

Praf argilos plastic vartos cu 
plasticitate mare (Solid plastic clayey 

silt with high plasticity)

Nisip prafos plastic tare cu 
plasticitate mijlocie (Strong plastic 

silty sand with middle plasticity)

Argila nisipoasa plastic consistenta 
cu plasticitate mare (Substantial 

plastic sandy clay with high plasticity)

Nisip argilos plastic vartos cu 
plasticitate mare (Solid plastic clayey 

sand with high plasticity)

Nisip argilos plastic vartos cu 
plasticitate mare (Solid plastic clayey 

sand with high plasticity)

Nisip prafos plastic tare cu 
plasticitate mijlocie (Strong plastic 

silty sand with middle plasticity)



0 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

81+000/P25 2,30 - - 30 70 - - 3,13 - - - - - - - - - - - 2,552 5,24 20,32 20,21

82+000/P26 1,00 17 46 37 - 18,76 34,20 21,01 15,44 0,854 2,036 1,697 36,22 0,568 0,716 - - -
Mi2-3 = 

5917.16
- - - -

83+000/P27 1,80 18 44 38 - 19,45 37,36 20,33 17,91 0,951 1,953 1,611 39,45 0,652 0,637 - - - - - - - -

84+000/P28 2,00 10 30 58 2 - - 17,99 - - 1,947 1,666 37,15 0,591 0,557 - - - - 1,630 21,20 4,53 6,91

85+000/P29 1,20 19 49 30 2 14,50 29,98 11,69 15,48 > 1 - - - - - - - - - 2,074 9,79

86+000/P30 1,00 26 39 33 2 11,23 38,24 18,54 27,01 0,729 2,081 1,861 30,300 0,435 1,140 - - - - - - - -

87+000/P31 1,10 19 44 37 - 12,42 34,01 14,77 21,59 0,891 2,083 1,832 31,15 0,452 0,633 - - -
Mi2-3 = 

10989.01
- - - -

88+000/P32 1,00 12 47 41 - 17,20 32,80 23,20 15,60 0,615 1,970 1,676 36,75 0,581 1,058 - - - - - - - -

89+000/P33 1,10 18 48 34 - - - 21,83 - - 1,836 1,507 43,35 0,765 0,524 - - -
Mi2-3 = 

12738.85
- - - -

90+000/P34 1,10 18 36 44 2 14,41 29,95 18,08 15,54 0,764 2,076 1,787 32,83 0,489 0,984 - - - - - - - -

91+000/P35 1,20 11 28 55 6 - - 13,74 - - - - - - - - - - - 1,912 12,39 5,93 10,02

92+000/P36 1,30 11 17 41 32 - - 13,92 - - - - - - - - - - - - - - -

93+500/P38 1,20 6 16 24 54 - - 9,33 - - - - - -   - - - - - - - -

95+600/P40 1,10 8 16 76 - - - 9,27 - - 1,739 1,591 39,96 0,666 0,242 - - -
Mi2-3 = 

5797.10
2,242 5,90 - -

99+300/P44 1,10 12 30 58 - - - 14,81 - - 2,086 1,817 31,45 0,459 0,673 - - -
Mi2-3 = 

7751.94
- - - -

1

Nisip argilos plastic vartos cu 
plasticitate mijlocie (Solidl plastic 
clayey sand with middle plasticity)

Nisip prafos cu granulozitate 
neuniforma, cu pietris pana la 16 

mmm (Silty sand, non uniform 
granulairty with gravel until 16 mm)

Pietris pana la 40 mm cu nisip 
prafos, granulozitate neuniforma 

(Gravel until 40 mm with silty sand, 
non uniform granularity)

Nisip prafos cu granulozitate 
neuniforma (Silty sand, non uniform 

granulairty)

Nisip prafos cu granulozitate 
neuniforma, cu rar pietris pana la 10 

mmm (Silty sand, non uniform 
granulairty with rare gravel until 10 

mm)

Nisip prafos cu granulozitate 
neuniforma (Silty sand, non uniform 

granulairty)

Praf nisipos plastic consistent cu 
plasticitate mijlocie (Substantial 

plastic sandy silt with middle 
plasticity)

Pietris cu granulozitate neuniforma 
cu nisip (Gravel non uniform 

granularity with sand)
Praf nisipos argilos plastic vartos cu 

plasticitate mijlocie (Solid plastic 
sandy clayey silt with middle 

plasticity)
Praf nisipos argilos plastic vartos cu 

plasticitate mijlocie (Solid plastic 
sandy clayey silt with middle 

plasticity)
Nisip prafos cu granulozitate 

neuniforma (Silty sand with non 
uniform granulairty)

Praf nisipos argilos (Sandy clayey silt 
)

Praf nisipos argilos plastic tare cu 
plasticitate mijlocie (Solid plastic 

sandy clayey silt with middle 
plasticity)

Praf nisipos argilos plastic consistent 
cu plasticitate mare (Substantial 
plastic sandy clayey silt with high 

plasticity)

Praf nisipos argilos plastic vartos cu 
plasticitate mare (Solid plastic sandy 

clayey silt with high plasticity)



0 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

103+500/P49 0,60 3 9 21 67 - - 8,03 - - - - - - - - - - - - - - -

106+500/P52 1,40 9 23 66 2 - - 21,40 - - - - - - - - - - - -          - -

108+200/P54 1,20 11 24 65 - - - 20,41 - - 1,879 1,613 39,120 0,643 0,842 - - - - - - - -

113+200/sac 1,30 6 10 40 44 - - - - - - - - - - - -          - 2,004 9,20 15,11 13,43

120+800/sac 1,00 2 3 26 69 - - 2,69 - - - - - - - - -  - 2,240 5,05 37,76 42,13

127+400 1,40 11 26 54 9 - - 20,56 - - 1,989 1,650 37,73 0,606 0,675 - - -
Mi2-3 = 

9174.31
1,818 15,79 7,44 10,32

F1/P1 1,00 - 7 93 - - - 8,45 - - - - - - - - - - - - - - -

F1/P2 2,00 - 5 95 - - - 18,50 - - - - - - - - - - - - - - -

F1/P4 4,00 - - 80 20 - - 9,26 - - - - - - - - - - - - - - -

F1/P6 6,00 9 11 44 46 - - 17,43 - - - - - - - - - - - - - - -

F1/P7 6,50 17 50 33 - - - 30,09 - - - - - - - - - - - - - - -

F1/P10 9,00 - - 17 83 - - 1,55 - - - - - - - - - - - - - - -

F1/P13 12,00 - 6 93 1 - - 25,66 - - - - - - - - - - - - - - -

Nisip prafos cu granulozitate 
neuniforma, cu rar pietris pana la 8 

mm (Silty sand, non uniform 
granulairty with rare gravel until 8 

mm)

Praf nisipos argilos vanat cu 
granulozitate neuniforma (Bluish 
clayey sandy silt with non uniform 

granularity)

Pietris cu granulozitate neuniforma 
cu nisip cenusiu (Gravel non uniform 

granularity with grey sand)

Pietris pana la 50 mm - piatra sparta 
cu balast, cu nisip (gravel until 50 

mm - broken stone with ballast and 
sand) 

Nisip galbui uscat cu granulozitate 
foarte uniforma (Dry yellowish sand 

with very uniform granularity)

Pietris pana la 50 mm - piatra sparta 
cu nisip prafos, granulozitate 

neuniforma (gravel until 50 mm - 
broken stone with silty sand, non 

uniform granularity) 

Pietris pana la 25 mm - piatra sparta 
cu nisip prafos cenusiu cu apa, 

granulozitate neuniforma (gravel until 
25 mm - broken stone with grey silty 

sand with water, non uniform 
granularity) 

Pietris pana la 25 mm cu nisip 
prafos, granulozitate neuniforma 

(Gravel until 25 mm with silty sand, 
non uniform granularity)

Nisip prafos cu granulozitate 
neuniforma (Silty sand, non uniform 

granulairty)

Nisip prafos cu granulozitate 
neuniforma (Silty sand, non uniform 

granulairty)

1

Nisip galbui umed cu granulozitate 
foarte uniforma (Humid yellowish 

sand with very uniform granularity)

Nisip cenusiu cu granulozitate foarte 
uniforma si pietris pana la 5 mm 

(Grey sand with very uniform 
granularity and gravel until 5 mm)

Nisip cenusiu cu apa, granulozitate 
foarte uniforma si pietris pana la 3.15 

mm (Grey sand with water, very 
uniform granularity and gravel until 

3.15 mm)



0 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

F1/P15 14,00 - 6 94 24 - - 27,92 - - - - - - - - - - - - - - -

F2/P1 1,00 11 46 44 - - - 23,64 - - - - - - - - - - - - - -

F2/P2 (stut) 1,70 12 39 48 - - - 31,51 - - 1,929 1,467 44,66 0,807 0,753 x 11 17
Mi2-3 = 

10471.2
- - - -

F2/P2 2,00 3 18 79 - - - 22,35 - - - - - - - - - - - - - - -

F2/P3 3,00 - 4 73 23 - - 18,91 - - - - - - - - - - - - - - -

F2/P4 4,00 9 11 44 46 - - 12,63 - - - - - - - - - - - - - - -

F2/P6 6,20 12 28 60 - - - 28,84 - - 1,992 1,546 41,65 0,714 0,805 x 15 24,4
Mi2-3 = 

10204.08
- - - -

F2/P7 7,00 - - 28 72 - - 6,47 - - - - - - - - - - - - - - -

F2/P9 9,00 - - 15 85 - - 1,73 - - - - - - - - - - - - - - -

F2/P12 11,50 18 18 25 39 - - 23,64 - - - - - - - - - - - - - - -

F2/P13 12,00 6 5 45 44 - - 15,61 - - - - - - - - - - - - - - -

F2/P15 14,00 - - 100 - - - 20,67 - - - - - - - - - - - - - - -

Nisip prafos cenusiu umed cu 
granulozitate uniforma (Humid grey 

silty sand, uniform granulairty)

Pietris pana la 25 mm - piatra sparta 
cu nisip prafos cenusiu, granulozitate 

neuniforma (gravel until 25 mm - 
broken stone with grey siltysand, non 

uniform granularity) 

Pietris pana la 40 mm - piatra sparta 
cu nisip argilos cenusiu, 

granulozitate neuniforma (gravel until 
40 mm - broken stone with grey 

clayey sand, non uniform granularity) 

Nisip cenusiu cu apa, granulozitate 
foarte uniforma (Grey sand with 
water, very uniform granularity)

Nisip cenusiu cu apa, granulozitate 
foarte uniforma si pietris pana la 20 

mm (Grey sand with water, very 
uniform granularity and gravel until 

20 mm)

Nisip prafos cenusiu umed cu 
granulozitate uniforma (Humid grey 

silty sand, uniform granulairty)

Nisip prafos cenusiu  cu apa cu 
granulozitate neuniforma (Grey silty 

sand with water, non uniform 
granulairty)

Praf nisipos cenusiu uscat cu 
granulozitate uniforma (Grey dry 

sandy silt with uniform granularity)

1

Pietris pana la 25 mm cu nisip 
cenusiu, granulozitate neuniforma 
(Gravel until 25 mm with greysand, 

non uniform granularity)

Pietris pana la 25 mm cu nisip 
cenusiu, granulozitate uniforma 

(Gravel until 25 mm with greysand, 
non uniform granularity)

Nisip prafos cenusiu - verzui cu apa, 
granulozitate neuniforma si pietris 

pana la 25 mm (Grey - greenish silty 
sand with water, non uniform 

granularity and gravel until 25 mm)

Nisip cenusiu - verzui cu apa, 
granulozitate foarte uniforma (Grey - 

greenish sand with water, very 
uniform granularity)



0 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

F3/P2 1,50 - 5 88 7 - - 8,05 - - - - - - - - - - - - - - -

F3/P3 2,30 10 34 66 - - - 17,26 - - 2,053 1,751 33,92 0,513 0,691 x 4 29
Mi2-3 = 

15037.59
- - - -

F3/P5 4,00 - 4 88 8 - - 17,93 - - - - - - - - - - - - - - -

F3/P6 4,30 9 26 65 - - - 27,76 - - - - - - - - - - - - - - -

F3/P8 6,00 - - 53 46 - - 6,13 - - - - - - - - - - - - - - -

F3/P9 7,00 - - 14 86 - - 2,79 - - - - - - - - - - - - - - -

F3/P11 9,00 - - 27 73 - - 4,02 - - - - - - - - - - - - - - -

F3/P13 11,30 37 61 2 - 14,21 49,02 22,44 34,81 0,764 2,05 1,675 37,52 0,6 0,766 - - -

Mn2-3 = 
21052.63 

Mi2-3 = 
18518.52

- - - -

F3/P15 13,30 51 48 1 - 15,26 54,62 24,91 39,36 0,755 2 1,601 40,26 0,674 0,739 - - - - - - - -

Verificat Intocmit
Maria Teodoru

Argila -marnoasa plastic consistenta 
spre vartoasa cu plasticitate foarte 
mare (Substantial into solid plastic 

bedrocky - clay with very high 
plasticity)

Nisip prafos galbui cu granulozitate 
neuniforma (Yellowish silty sand, non 

uniform granulairty)

Argila prafoasa plastic vartoasa cu 
plasticitate mare (Solid plastic silty 

clay with high plasticity)

Pietris pana la 25 mm cu nisip 
cenusiu, granulozitate uniforma 

(Gravel until 25 mm with greysand, 
non uniform granularity)

Pietris pana la 25 mm cu nisip 
cenusiu, granulozitate neuniforma 
(Gravel until 25 mm with greysand, 

non uniform granularity)

Nisip cenusiu cu apa, granulozitate 
uniforma si pietris pana la 16 mm 

(Grey sand with water, uniform 
granularity and gravel until 16 mm)

Vasile Serban

Nisip prafos cenusiu cu granulozitate 
uniforma (Grey silty sand, uniform 

granulairty)

Nisip galbui - cenusiu cu apa, 
granulozitate foarte uniforma si rar 
pietris pana la 8 mm (Yellowish - 

grey sand with water, very uniform 
granularity and rare gravel until 8 

mm)

Nisip galbui uscat cu granulozitate 
foarte uniforma si rar pietris pana la 5 

mm (Dry yellowish sand with very 
uniform granularity and rare gravel 

until 5 mm)

1



Beneficiar (Employer): CONSITRANS srl Bucuresti
Santierul (Site) : DN 66 FILIASI - TG.JIU - PETROSANI

Nr. Contract (Contract no.) : 20/2004
Tabelul 1

Nr.crt. 
(Crt.No.)

Tipul materialului (Type of 
material)

Adancime prelevare 
proba (Depth 

drawlling sample)

Adancime incercare 
proba (Depth testing 

sample)

Modul de 
deformatie 

lineara static ME

Modul de 
deformatie 

lineara 
dinamic MD

Indicele 
de 

capacitat
e 

portanta 
CBR

Rezistenta la 
penetrare Rp

(MPa) (MPa) % (MPa)

1
Argila nisipoasa plastic 

consistenta cu plasticitate 
mare

0,90 0,70 22 16,21 2,07 0,10

2 Piatra sparta si balast - 0,70 125 20,62 - -

3
Pietris pana la 56 mm - piatra 

sparta cu nisip
1,3 1,3 137 52,81 > 0.45

Piatra sparta si balast - 0,65 150 35,94

Praf nisipos argilos plastic 
tare cu plasticitate mijlocie

1,2 - - - 1,960 0,3

Piatra sparta si balast - 0,5 135 52,32 - -

Nisip prafos  cu rar pietris 1,2 > 0.45

6 Piatra sparta si balast - 0,6 110 20,83 - -

7 Piatra sparta si balast - 0,6 130 34,91 - -

8 Piatra sparta si balast 1 0,6 160 59,64 37,76 > 0.45

Intocmit

Ing.V.Serban

Pozitia (Position) :

19+000

102+200

59+500

85+000

91+000

Pozitia km (position km)

38+400

Verificat

Laborator de incercari drumuri
(Road test Laboratory)

Executant (Provider) : SC GEOSTUD SRL Buc.

 TABEL COMPARATIV (COMPARATIVE TABLE)

Ing.Maria Teodoru

4

120+800

5

115+000
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